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‘Rekeningrijden doet mensen
nadenken over verplaatsingen’

NINGRIJDEN |Leuven sartinaprilm

BART VAN MOERKERKE

In Leuven staat een proefproject met reke-
ningrijden voor personenwagens in de steigers.
De technologie bewees eerder haar deugde-
lijkheid in Eindhoven. Het Leuvense project,
waarin behalve rekeningrijden ook andere tele-
maticatoepassingen zullen proefdraaien, wordt
op 21 april 2010 voorgesteld. Verkeersspecialist
kreeg al een voorsmaakje.

In Eindhoven reden vorig jaar een vijftigtal medewerkers van de
bedrijven NXP en IBM rond met een ‘bakje’ op het dashboard
van hun wagen. NXXP Semiconductors, de vroegere halfgelei-
derafdeling van Philips, leverde de chip in het toestelletje. IBM
zorgde voor de back-end waarop alle gegevens die de chip aan-
leverde, werden opgeslagen en verwerkt. Het pilootproject had
een dubbele doelstelling: de technologie testen én nagaan of en
hoe technieken van slimme kilometerheffing konden worden
gebruikt om de mobiliteit in de stadsregio te verbeteren. De
stadsregio wilde met name te weten komen of rekeningrijden
het sluipverkeer door woonstraten zou kunnen ontmoedigen
door daar hogere tarieven te hanteren dan op de stadsring en
de grote invalswegen.

De Leuvense afdeling van NXP en IBM zijn ook de initiatiefne-
mers voor de pilot in Leuven, Onderzoeksbureau Transport &
Mobility Leuven (TML) werd aan boord gehaald om de niet-
technologische aspecten van het project in handen te nemen,
met name het uitwerken van een goed en gedifferentieerd tarief-
schema voor het Leuvense wegennet en het meten van het
potentiéle effect van de kilometerheffing.

Verkeersspecialist bracht enkele sleutelfiguren van het Leuvense
project rond de tafel: Frank Daems, directeur business deve-
lopment NXP Karl De Backer, [T-architect voor de publieke sec-
tor bij IBM, Yves Van Seters, verantwoordelijke externe com-
municatie en mediarelaties van IBM Belgium, en Sven Maerivoet,

senior researcher bij TML,

Wat heb je nodig aan technologie om rekeningrijden moge-
lijlc te maken? Wat is er gebruikt in Eindhoven!
Frank Daems: “Je hebt een chip nodig die wij bij NXP ontwik-

kelden. Dat is een all-in-one component voor satellietontvangst,

radio, gsm, gps, mobiel internet. Daarrond is een toestelletje

gebouwd. Wat zit daar nog in? Een display, een batterij en enke-
le antennes. Via het gsm-netwerk is het toestel verbonden met
de back-end van [BM."

Karl De Backer:"De totaaloplossing bestaat uit vier belangrijke
functies. De eerste is de bepaling van de positie van de wagen.
Dat gebeurt op basis van gps-technologie. Deze gegevens wor-
den door de wagen doorgestuurd naar de back-end. De twee-
de stap is om die posities — dat zijn niet meer dan enkele pun-
tjes — op een wegenkaart over te zetten, zodat je weet op welke
wegen de wagen rijdt. De derde functie is de berekening van
de prijs. Daarbij worden verschillende factoren in rekening
gebracht: het tijdstip — waarbij vooral een onderscheid wordt
gemaakt tussen spits- en daluren —, de tariefzones waar de wagen
doorheen rijdt, de afstand die wordt afgelegd en de karakte-
ristieken van de auto. Bij dat laatste punt kijken we naar de emis-
sies maar in de toekomst zou je bijvoorbeeld ook rekening kun-
nen houden met het aantal passagiers in een auto of met het
gewicht van een vrachtwagen. En ten slotte heb je de vierde
functie, de betaling. Ook die kan op verschillende manieren
gebeuren: via een factuur naar de eigenaar van de wagen of
rechtstreeks via de on board unit die dan als een echte betaal-
automaat functioneert.”

Frank Daems: “De berekeningen van de back-end worden terug-
gestuurd naar de wagen en verschijnen op de display. Die toont
op elk moment waar je rijdt, in welke zone, tegen welk tarief,
hoeveel de rit je tot nu toe al kost. Bij aankomst op je bestem-

ming zie je hoeveel de verplaatsing je gekost heeft”

De automobilist wordt dus voortdurend op de hoogte gehou-
den?

Karl De Backer:“Ja, want de directe communicatie over de prijs
heeft een zeer grote invioed op mobiliteitsgedrag en -gewoon-
tes, zelfs al gaat het maar om enkele eurocenten per kilometer.
Het volstaat niet te zeggen dat de kilometerheffing vanaf nu
bestaat, je moet voortdurend onmiddellijke feedback over de
kostprijs geven via een display in de auto.”

Frank Daems:""Waarbij we natuurlijk het aspect veiligheid streng
moeten bewaken. Het kan niet de bedoeling zjjn dat de automo-
bilist voortdurend naar zijn schermpije zit te kijken. Dit soort van
proefprojecten moet helpen om de ideale display te ontwerpen.”
Yves Van Seters: "Je mag je niet blindstaren op dat toestelletje,
we gaan niet naar een reeks displays op het dashboard. De chip

zou kunnen ingebouwd worden in bestaande gps-systemen.”
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Karl De Backer: “De informatie die de back-end naar de wagen
terugstuurt, wordt ook gebruikt om een overzicht van de fac-
turen te maken op de website. De automobilist kan daarop
inloggen en per rit kijken waar hij precies reed en aan welke
prijs. Hij ziet er bijvoorbeeld ook wanneer hij van één tariefzo-

ne naar een andere ging.”

Karl De Backer (IBM): “Het volstaat niet
te zeggen dat de kilometerheffing vanaf nu
bestaat, je moet voortdurend
onmiddellijke feedback over de kostprijs
geven via een display in de auto.”

Hoe zorg je ervoor dat het toestelletje in de wagen blijft?
Frank Daems: "Daarvoor hebben we een vignet ontworpen —
vergelijkbaar met wat je kent uit Qostenrijk of Zwitserland —
waarin een chip is ingebouwd. Dat kleef je aan de voorruit, je
kan het niet verwijderen zonder het stuk te maken. Het vignet
is eigenlijk de identiteitskaart van de auto, daarop staan alle eigen-
schappen van de wagen. Het vignet en het apparaatje op het
dashboard staan met elkaar in verbinding. Op het ogenblik dat
je het toestelletje uit de wagen verwijdert, is die verbinding ver-
broken en dan gaat er een signaal naar de back-end dat er iets
fout loopt.”

Karl De Backer: "Het hele systeem — vanaf de plaatsing in de
wagen tot de afrekening — moet waterdicht zijn. Technieken in
de chip en bij de back-end moeten daarvoor zorgen. Daarnaast
zal nog een vorm van handhaving nodig zijn, bij wijze van con-
trole.-Op bepaalde assen of op belangrijke kruispunten kan je
een aantal vaste controlepunten bouwen, waar gekeken wordt
of de on board unit wel goed geinstalleerd is, of hij actief is en
het juiste wegpunt aangeeft. Er zijn ook mogeljkheden om mobiel

te controleren door de politie, eventueel gekoppeld aan flits-

controles op snelheid.”

Frank Daems (NXP): “Het toestelletje op het dashboard is verbonden met een vignet waarin een chip is ingebouwd. Dat kleef je aan de
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Er wordt geregistreerd welke wagen waar rijdt op welk tijd-
stip. Geeft dat geen privacyproblemen?

Yves Van Seters: "Ik begrijp dat mensen zich daar zorgen over
maken, het is voor ons een belangrijk aandachtspunt. Zowel het
vignet als de chip in de wagen hebben bancaire security. Alle
communicatie tussen de wagen en de backserver is volledig ano-
niem. Helemaal op het eind, bij de opmaak van de factuur, wor-
den de data toegevoegd. De automobilist krijgt de factuur in
geconsolideerde vorm, dat wil zeggen dat enkel het aantal trips
en het totaalbedrag vermeld worden, er staat niet op waar hij
wanneer was. Om toegang te krijgen tot die gedetailleerde infor-
matie via de website heeft hij een eigen paswoord en login nodig.
Als er een vraag is om gegevens te krijgen in het kader van bij-
voorbeeld een strafrechterlijk onderzoek, dan is daar een gerech-
telijk bevel voor nodig.”

Karl De Backer: “Het is aan het beleid om vast te leggen welke
privacygegevens gegarandeerd moeten zijn. Binnen dat kader is

het dan aan ons om de technologie te ontwikkelen.”

Hoe verliep het proefproject in Eindhoven?

Frank Daems: “Het project doorliep drie fases, dat zal ook in
Leuven 7o zijn. Eerst is er een nulmeting. Mensen krijgen een
toestelletje in de wagen, ze hebben toegang tot de website en
ze rijden enkele weken rond zoals ze dat altijd deden, er gebeurt
niets. Als ze vertrouwd zijn met het systeem wordt de tarife-
ring actief. Een nadeel is natuurlijk dat er in een proefproject
geen echte betaling is en daarom hebben we gewerkt met belo-
ningen. Mensen die hun mobiliteitsgedrag het meest aanpasten
in de door de stadsregio gewenste richting konden een belo-
ning krijgen. Het was een soort wedstrijd waarin de deelnemers
op elk moment konden zien op welke plaats zijj stonden in de
rangschikking. De tien die hun gedrag het best aanpasten ten
opzichte van de nulmeting werden tijdens een slotevenement

beloond met bijvoorbeeld een navigatietoestel.

voorruit. Je kan het niet verwijderen zonder het stuk te maken. Het vignet is eigenlijk de identiteitskaart van de auto, daarop staan alle

eigenschappen van de wagen.”
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