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Anderhalf uur
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geen bezwaa

_Een op tweezegt .*
 altijd de auto te
- zullen nemen




Een op twee werknemers is bereid om dagelijks 45 minuten of
meer te pendelen naar het werk. Bijna evenveel zeggen altijd met
de wagen naar het werk te zullen gaan. De resultaten van onze
file-enquéte maken duidelijk dat kaning auto niet makkelijk van

zijn troon te stoten is.
moeten pesten”,
van Transport & Mobility Leuven.

Jaarlijks verliezen we samen liefst negen mil-
joen uur door files op de snelwegen. Toch blijven
we massaal de auto nemen naar het werk. Meer
zelfs, jaar na jaar neemt het verkeer met één
procent toe. “Daardoor worden de files steeds
langer en duren ze ook langer. Eind 2002 stond
er al bijna vijf uur lang file op de Brusselse ring.
De vrees is dan ook dat binnen tien jaar het ver-
keer daar de klok rond stilstaat”, vertelt Maeri-
voet. ;

Van de 840 Jobatlezers die wij bevroegen,
schuift bijna een op de tien tijdens een werkdag
langer dan-een uur aan. Zowat een vijfde staat
tussen een half uur en een uur in de file. Opval-
lend daarbij is dat de helft toch zegt in elk geval
met de wagen naar het werk te blijven gaan. En
dat betekent vaak vroeg opstaan. Zo berekende
Ann Verhetsel van de Universiteit Antwerpen dat
een half miljoen Belgen al tussen zes en zeven
uur ‘s ochtends de baan op gaat.

‘Thuiswerken werkt niet’

Dichter bij het werk gaan wonen, lijkt geen op-
tie: amper een derde ziet dat eventueel zitten.
Inleveren op het loon voor een filevrije job blijkt
evenmin populair. Ongeveer de helft toont zich
dan ook bereid er zo'n drie kwartier over te doen
van thuis naar het werk. Van de Limburgers ziet
een kwart er zelfs geen graten in langer dan een
uur onderweg te zijn. Het minst happig zijn de
Antwerpenaren. Van hen ziet nog geen negen
procent het zitten om er zo lang over te doen.

“We zullen de mensen echt uit hun auto
reageert verkeersonderzoeker Sven Maerivoet

Als oplossing voor het fileprobleem schuift
70 procent flexibele werkuren naar voor, 84
procent ziet heil in thuiswerken. "Een derde
van de werkenden zit echter met vaste werk-
uren. Voor ploegarbeiders bijvoorbeeld zijn
flexibele werkuren niet mogelijk. En de werk-
gevers staan dan weer niet echt achter het
thuiswerken. In de VS komen bedrijven zelfs
terug op telewerken omdat ze dat als nefast
voor het bedrijf zien”, merkt Maerivoet op.

‘Echt stil staat het nooit’

Werkgevers blijken bovendien ook nauwe-
lijks alternatieven voor de auto aan te moedi-
gen. Nog geen veertig procent kent een fiets-
vergoeding toe, nog minder betalen abonne-
menten voor het openbaar vervoer vollediq te-
rug. "En net die maatregelen halen mensen
echt uit de auto”, vertelt Maerivoet. Carpoolen
stimuleert een op de acht werkgevers. Lo-
gisch, vindt de verkeersexpert, want samen
rijden slaat onder werknemers ook niet aan.
Reden: het geeft je niet het vrijheidsgevoel dat
je hebt wanneer je op je eentje de wagen
neemt.

Stevenen we dan af op een totaal verkeers-
infarct? “Zelfs als we geen maatregelen ne-
men, zullen we nooit volledig stilstaan”, stelt
Sven Maerivoet gerust. “Als het te erg worden,
gaan mensen zich vanzelf reorganiseren.”

katrien.stragier@jobat.be

Je vindt een filevrije job met een lager loon. Zou je van job veranderen?

Zeker
® Waarschijnlijk
W Misschien
B waarschijnlijk niet
W Zeker niet

Je wordt regelmatig geconfronteerd met files. Zou je een andere job overwegen?

Zeker
| Waarschijnlijk
W Misschien
M Waarschijnlijk niet
W Zeker niet

R { 46%

Hoe lang ben je maximaal bereid onderweg te zijn naar je werkgever?

0-40 minuten
M 40-60 minuten
W >60 minuten

Oplossing
of niet?

Over mogelijke oplossingen voor
het verkeersinfarct is al heel wat
gezegd en geschreven. Maar welke
maatregelen werken volgens ex-
perts echt?
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Is de auto echt
de boeman?

Meer, beter en goedkoper openbaar
vervoer. In onze enquéte ziet een
vierde van de ondervraagden dat als
de beste oplossing voor het filepro-
bleem. Ook Vlaams minister van Mo-
biliteit Kathleen Van Brempt (SP.A)
blijft vooral de kaart van trein, tram
en bus trekken. Niet altijd verstandig,
vindt Chris Tampére van de KULeu-
ven. "Het openbaar vervoer nemen is
niet per definitie goed, net zoals de
auto nemen niet altijd slecht is.”

Als het van Kathleen Van Brempt afhangt,
gaat binnen twee jaar een tiende minder men-
sen met de wagen naar het werk. Een op vijf
moet tegen 2010 kiezen voor het openbaar ver-
voer. Een onhaalbare kaart volgens Chirls Tam-

pére: "Wie met het openbaar vervoer naar het
werk kan, doet dat grotendeels al. Daar is niet
meteen grote filewinst te boeken.” De minister
geeft toe dat in het woon-werkverkeer het ge-
bruik van trein, tram en bus geen terrein wint op
de wagen. “Maar daar maken we werk van. Zo
hebben we onlangs nog een half miljoen euro
geinvesteerd in buslijnen naar een bedrijventer-
rein in Geel”, merkt ze op.

‘Meer bussen betekent vier
keer meer file’

Door die voortdurende keuze voor meer
openbaar vervoer mist het verkeersbeleid de
trein, vindt Tampére. “De overheid offert voort-
durend rijstroken voor autoverkeer op aan bed-
dingen voor bussen of trams. Nochtans zien we
in onderzoek dat de file op bepaalde trajecten
vier keer langer wordt als een autorijstrook ex-
clusief terrein van de bus wordt. Is het dan wel
goed om autorijden zo te stigmatiseren? Moeten
we niet realistischer beginnen te denken en het
auluverl heer Lu wuiuen

meer stouiniunen’?
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overal in Vlaanderen rotondes aangelegd in
plaats van verkeerslichten te plaatsen. Dat is
goed voor de veiligheid, maar slecht voor de
doorstroming. Gevolg - alweer - meer aan-
schuiven.”

Volgens een andere verkeersexpert, Sven
Maerivoet van Transport & Mobility Leuven,
loont het echter om pendelaars zo uit de auto
te lokken. “Elk percentage autoverkeer dat we
van de weg weten te halen, kan het verschil
maken tussen file of geen file. Als een snelweg
bijvoorbeeld per uur 7.000 wagens aankan, dan
volstaat één auto meer om een file te veroorza-
ken”, zegt hij. “Extra rijstroken toelaten tijdens
de spits kan de druk van de ketel halen, maar
wat doe je dan als ereen ongeval gebeurt? Ook
sluipwegen gebruiken is geen echte oplossing.
Steden en gemeenten langs zulke wegen staan
niet te springen om extra verkeer. Vandaar dat
je daar al snel vluchtheuvels ziet opduiken. Bo-
vendien zien we dat werknemers wel overstap-
pen naar het openbaar vervoer als de werkge
ver er een flinke vergoeding voor aanbiedt

Maar makkelijk is het niet om op te tornen te
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