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GP van Argentinié 1999 op de helling

BUENOS AIRES (afp) - De organisatoren van de GP formule
105 ‘ 1van
Argentinié 1999 houden het voor bekeken. Ze zeggen dat de financiéle

situatie van hun land het organiseren van het evenement niet toelaat,
Een andere groep probeert nu een financieel dossier op te stellen om de

race in 1999, reserve op de kalender, toch nog in te richten.

'VRIIDAG 30 OKTOBER 1998

Hakkinen duelleert in Japan *
- voor eerste wereldtitel &

ika Hakkinen kan zondag voistaan met de
tweede plaats voor zijn eerste wereldtitel
Formule 1. Zelfs als Michael Schumacher
wint en zijn vier punten achierstand uit-

5 viakt, wordt de Fin nog wereldkampioen.
Wegens één tweede plaats meer. Als beiden uitvallen.
is het ook Hakkinen die wordt gekroond. Schumache
zal dit keer omzichtig te werk moeten gaan.

Michael Schumacher kan dus niet volstaan met de
overwinning. Hij moet hopen dat nog iemand anders
zich voor Hakkinen wringt. Bijvoorbeeld ploegmaa
Eddie Irvine. Leuk om zien hoe Irvine, het slaafije,
dezer dagen met dezelfde egards wordt behandeld
als zijn kopman. Onder andere het recht op de
spiksplinternieuwe kwalificatiemotor van meer dan
800 paarden. Die de twee Ferrari’s voor de McLarens
op de startgrid moet zetten. Zodat Hakkinen Irvine
voorbij moet. Schumacher liet al horen dat hij in dat
geval een taaiere Irvine wil zien dan op de Nirbur-
gring.

Schumacher liet ook horen dat hij Irvine de overwin-
ning zou gunnen. In het geval Hakkinen mocht uitval

' P
genoeg voor zijn derde wereldtitel. Schumacher is er
de man niet naar om dergelijke taal uit te kramen
zonder bijbedoelingen. In één moeite spant hij Irvine
voor zijn kar en herinnert Hakkinen nog eens aan de
penibele bedrijfszekerheid van de McLaren. De enige
reden dat de titelstrijd tot de ultieme race werd gerekt.

Finisht Schumacher tweede en dat zal dan wel niet
achter Irvine zijn, dan moet Hakkinen minstens een
vijfde plaats (en 2 punten) halen. Alles verder dan een
tweede plaats, telt de Ferrari-spits onherroepelijk uit.
Wat de wat ironische situatie geeft dat Schumacher
moet hopen op de sportiviteit van Hakkinen. lets
portiever alvast dan hijzelf, in vergelijkbare omstan-
digheden. Remember Adelaide ‘94 (met Damon Hili)
en Jerez ‘97 (met Villeneuve),
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Hakkinen versus
h

Schuma

Mika Hakkinen had gauw nog een promotionele
Klus geklaard in Shanghai voor hij neerstreek in
Japan. Waar hij ondertussen van de ene persconfe-
rentie naar het andere publieke optreden holde.
Sinds de dood van Ayrton Senna is Hakkinen de
meest populaire Grand Prix-rijder i Japan. Hij was

er het uithangbord yan een gigantische promotie-
campagne van Shell, zijn ]_,)}pr;dg ‘haren.deden de

vesk" gt
De belastende aanloop ten spijt, meldde Hakki-
nen zich gisteren duidelijk frisser op de pre-race

persconferentie dan zijn rivaal en buur Schuma- -

cher, die in Japan nog nauwelijks wat anders deed
dan slapen. =3

,»We willen Suzuka aanpakken als een normale
race”, vertelde Hakkinen. ,,Belangrijk, natuurlijk,
maar niet belangrijker dan alle andere races die we
dit seizoen reden. Daarom ben ik blij dat we niet te
veel hebben getest. Dat ik de kans heb gekregen
even stoom af te laten.” -

De aanpak die op de Niirburgring vruchten af-
wierp. Ook toen had McLaren zijn spits wat vakan-
tie gegund. Om de uppercut van Monza te verte-
Ten.

Niettemin, dit is allemaal nieuw voor Hakkinen.
Hij duelleerde nog nooit voor de wereldtitel. Voor
Schumacher is het haast routine geworden.

,-Klopt. Maar wat dan nog? Mensen vragen me of
ik de stress niet voel. Of ik niet slecht slaap. Ik moet
ze teleurstellen. Ik ben niet nerveuzer dan anders.
En ik slaap goed. Ik denk niet aan wat allemaal fout
kan gaan. Ik ga ervan uit dat alles op wieltjes loopt.
Dat heet vertrouwen, vermoed ik.” -

Hij laat er geen twijfel over bestaan waar hij die
mentale sterkte haalde. Adelaide 1995. Wie al de
tunnel tussen leven en dood betrad, kan de waarde
van een wereldtitel relativeren. Ook Formule 1.

& Voor wie drie weken bij dat bed in Adelaide zat’’

leren verliezen.”

her

&

Weinigen komen terug na een bijna fatale crash,
Niemand eigenlijk. Hakkinen wel. En hoe. ,,Hij 15
een ander mens geworden”, stelt onder anderen
Damon Hill. ,,Minder onstuimig, karakterieel ster-
ker. Dat maakt hem ongetwijfeld een betere rij-
der.” :

Ook het heilige vuur ontvlamde daar, down under.
51k wil die wereldtitel niet alleen voor mij”, zegt

‘Halkkinen. ,,Misschien zelfs niet in de eerste plaats

voor mij. Wel voor die mensen die drie weken
naast dat bed in Adelaide hebben gezeten.”

Voorop Erja. Toen nog zijn vriendin, nu mevrouw
Hakkinen. Zij liet haar job in de steek om haar
geliefde bij te staan. ,,Dag na dag stond ze klaar
voor me”, aldus Hakkinen, uitzonderlijk emotio-
neel. ,,0m me te troosten en moed in te spreken.
Als ik nu ben waar ik ben, is dat aan haar te
danken.”

En aan Ron Dennis. Die altijd in Hakkinen is
blijven geloven. Sinds die Senna uitkwalificeerde,
bij zijn debuut voor McLaren, heeft Dennis een :
boon voor Hakkinen. Ook al was het Coulthard die
McLaren in 1997 de eerste zege sinds lang schonk.

Hakkinen geeft toe dat er momenten van twijfel
zijn geweest. Dat hij dacht dat hij nooit een Grand
Prix zou winnen. En toen de overwinning er
tenslotte kwam, vorig jaar in Jerez, was de ontla-
ding veel minder groot dan hij had verwacht.
Wellicht omdat ze hem op een presenteerblaadje
was aangeboden door zijn ploegmaat Coulthard.
Maar toen hij enkele maanden later in Melbourne
weer op het hoogste trapje van het podium stond,
ook na een geste van Coulthard, kwamen de
tranen wel. Het weerzien met Australié, oord van
extremen. Hakkinen houdt het zichzelf dagelijks
voor: ,,0m een goeie winnaar te zijn, moet je eerst




»»Als we het niet halen, kunnen we er prat op gaan
het onklopbare McLaren bijwijlen te hebben ge-
klopt.” Luttele minuten na de nederlaag op de
Niirburgring, klonk het alsof Michael Schumacher
zich al bij het verlies van de wereldtitel had neerge-
legd. ,,Foute indruk”, liet Schumacher gisteren in
Suzuka weten. ,,Ik ben zelden zo optimistisch ge-
weest als nu. We hebben ons te pletter gewerkt en
wezenlijke vooruitgang geboekt. Ik kan amper wach-
ten om in die wagen te stappen.”

En toch. Luxemburg werd verloren op de banden,
gaf Schumacher zelf toe. Suzuka wordt ook een
bandenspel. Op het thuiscircuit van Bridgestone nog
wel. ,,Het is niet zo dat Goodyear op de Niirburgring
slechtere banden had dan Bridgestone. Wij kozeni'de
verkeerde soort. Dat zullen we in Suzuka niet doen.”

Schumacher ligt vier punten achterop bij Hakkinen.
We kunnen ons niet van de indruk ontdoen dat het
anders had gekund. Had de Duitser zich in Spa iets
geduldiger getoond. Zijn agressieve reactie in de pits
had iets van een wanhoopsreflex. Omdat hij be-
zwaarlijk de hand aan zichzelf kon slaan. Ging
Schumacher daar niet in de fout?

_ »Coulthard maakte er in Spa een potje van. Hij en
niemand anders. En hij weet het. Pas op, zeker niet

kwaadwillig. Tk vermoed dat zijn aandacht verslapte .

omdat hij de opdracht had gekregen me voor te
laten. De normale procedure is dan dat je de ideale
lijn vrijmaakt. Maar David bleef rechts aanhouden.
Hij zag niks in de spiegels door de regennevel, zei hij.
Hoe kon hij dan verwachten dat ik zou zien dat hij
vertraagde? Neen, hij heeft het verknoeid. Maar ik
ben er zeker van dat hij zijn lesje heeft geleerd.”
»»1k heb dit seizoen maar één fout gemaakt. In
Oostenrijk. In een vergeefse poging om het tempo
van de McLarens te volgen, schoof ik van de baan.

Ik maak ni'etgauw twee keer dezelfde fout”

derde plaats? Dan zou het heten: wat is er met de

- strijdlust van Schumacher gebeurd?”

Die strijdlust heeft hem ook al kritiek gekost. Na de
aanvaring met Hill, in Adelaide. Of vorig jaar nog: het
veelbeschreven incident met Villeneuve. Ook WK-fi-
nales met andere protagonisten eindigden in contro-

- verse. Blijkbaar is de druk in die gevallen te groot. Als

Schumacher zijn legendarische kamplust dit keer. -
niet kan controleren, zal hem dat zuur opbreken.

»»De mensen di¢ me echt goed kennen, weten dat ik
niet gauw twee keer dezelfde fout maak”, aldus
Schumacher. ,,En in Jerez heb ik een fout gemaakt.
En ik accepteer dan ook de kritiek die nadien over me
is uitgestort. Ook al kwam ze bijzonder hard aan en
heeft ze me op een bepaald moment doen twijfelen
of ik niet beter zou stoppen met Formule 1. Maar ik
zou gek zijn te stoppen met wat ik het liefste doe,
alleen maar om wat kritiek.”

Of Schumacher zondag zijn derde wereldtitel op
zak mag steken, hangt niet alleen van hemzelf af. Hij
moet winnen, ja, maar er moet ook nog iemand -
anders dan Hakkinen tweede worden. Een geknipte
opdracht voor Eddie Irvine. Suzuka is zijn uitverko-
ren circit. De Noord-ler reed er talloze F3000-races
en maakte er in '93 zijn Formule 1-debuut met
Jordan. :

»»Eddie was op de Niirburgring ook sterk”, aldus
Schumacher. ,,Maar niet lang genoeg. Hij had last
van zijn rug. Het hele seizoen al. Daar is nu aan
geremedieerd met een speciale stoel. Ik hoop in ieder
geval dat hij zondag Hakkinen iets meer weerstand
biedt dan vijf weken geleden.”

Ter info: in 1990 won Schumacher de GP van
Macau, een van de twee prominente races in Formu-
le 3 toen. Nadat hij ene Hakkinen van de baan had

Maar wat ik moest dan doen? Me neerleggen bij de  gereden.

Irvine: , Ik ram
- piemand”

Gevraagd naar zijn reactie bij
een eventuele inhaalspoging
van Mika Hakkinen, was Eddie
Irvine formeel: ,,Hij zal voor-
zichtiger moeten zijn dan ik.
Want voor hem staat er meer
op het spel dan voor mij. Net
zoals Schumacher zal moeten
uitkijken bij een eventuele con-
frontatie met Coulthard. Maar
laat dit duidelijk zijn: ik ga er
Mika niet uitknikkeren om Mi-
chael aan de wereldtitel te hels
pen. Ik zou niet willen dat
iemand het met mij doet. Dus_
doe ik het ook niet.”

Live op Kanaal 2

- _en Canal+

o Twee Nederlandstalige
tv-stations zenden de fi-
nale van het wereldkam-
pioenschap Formule 1
rechtstreeks uit. Kanaal
2 begint zondagochtend
om 4.45 uur, met com-
mentaar van Peter Baert
en Philip Verellen. En
denkt ook aan de minder
fanatieken onder ons:
heruitzending vanaf
13.45 uur. Overigens
voorafgegaan door een
Pitstop Special, De kwa-
lificaties worden alleen
in uitgesteld relais ge-
toond: zaterdag van
13 uur tot 14 uur.

decoder van
Canal+ in de huiskamer
heeft staan en vanavond
plannen heeft, kan het
misschien tot 2 uur rek-
ken. Dan starten de vrije
trainingen van zaterdag

al. De kwalificaties vol-

-gen van S uur tot 6 uur,

De race start ook op Ca-
nal+ zondagochiend

kiokke 5 uur. Commen-

taar: Kris Croonen en




. bocht rfvaa} Prost en Zichzelf uit
en werd wereldkampioen. Een
jaar later maakte Senna
~ ploegmaat Berger redelijk
belachelijk door hem ostentatief

Lengte: 5,86 km

Uitslag: 1997 ; de zege te schenken.

1. M. Schumacher 4. Hakkinen B Dat Senna kon bogen op de
2. Frentzen - 5. Alesi : |260] hoogste score in Suzuka: 2

3. Irvine 6. Herbert ) zeges plus 1 diskwalificatie, 2

tweede plaatsen, 3 poles en 2
snelste ronden in koers. Van het
rijdende gild was Michael
Schumacher het succesrijkst: 2
zeges, 2 tweede plaatsen, 2
poles en 1 snelste ronde.

B Dat Suzuka door een
Nederlandse ingenieur werd
ontworpen als testcircuit voor
Honda-motoren. De acht-vorm
is uniek op de WK kalender

Mika Michael
Hakkinen Schumacher

Bijnaam: Spoonface (lepelge-

Circusacrobaat = Grrmsevessy ey Seorece (eese

°28.9.1968, Helsinki (Fin) °3.1.1969, Hirth-Hermelein (D)

NScpolilieman - k. hties . o

Getrouwd met Erja

Eerste race: kart Ejr Salaris: 1 miljard frank .

T o kampl- Eerstera ...... krt4 .......................

oen kart; ‘87 Scand. kamp. e A

FFord; ‘88 EK Opel Lotus; '90 Titels: "84 en ‘85 Duits jumor-

Brits kamploen F3 gamtglﬁen kart; 87 EK kart; '88
2 Ui ampioen Form. Konig;

Fi-debuut: 91 VS (LOtUS' ‘90 Duits kampioen F3; '94 e%l

el '95 WK F1

T o '97 e F1debuut91Bel ......... egor :

(McLaren-Mercedes) Ford) il

Fi-palmares: 111 GP's, 8 Eerste F1-zege: ‘93 Belgié (Benet-

overwinningen, 10 poles ton-Ford)

Troeven: WK-stand, beste Fi-palmares: 117 GP's, 33 over-

chassis, krachtige, doch winningen, 19 poles

economlsche motor kafak_ .......................................................

tor Troeven: ervaring als wereld-

kampioen, tactisch genie van
Ross Brawn, betrouwbare auto,
regenkunst, strijdlust.

Werd door de circusschool van

Helsinki opgeleid tot acrobaat, -
vader reed ’s nachts met de taxi Deze zoon van een metser droom-

om hobby van zoonlief te be- de er als jochie van politieman te
kostigen worgden




Maandje van 1 miljard

oor het schrappen van de Grote Prijs
van Portugal viel er een pauze van
liefst vijf weken tussen Luxemburg
en Japan. Tot grote vreugde van
Ferrari dat de tijd kreeg alvast te
proberen zijn achterstand op McLa-
ren goed te maken. Althans, de meerderheid
binnen de Scuderia juichte de lange break toe.

De boekhouder zal blij zijn als het maandag is en

hij een streep kan trekken onder de eindeloze
kolom ’uitgaven’. We gaan er dan wel van uit dat
het scharlakenrode organogram dergeh_]ke func-

‘tie bevat.

Sinds Schumacher op de Nﬁrburgring zuiver
werd geklopt door Hakkinen, heeft Ferrari bijna
ononderbroken getest. In Maranello, zijn privé-
circuit, en Mugello. Nieuwe motor, nieuwe
onderdelen, maar vooral nieuwe banden.
Luxemburg was een bandenkwestie, de ver-
wachting is dat het zwarte goud zondag ook
over de wereldtitel zal beslissen. Hakkinen vs.
Schumacher, McLaren vs. Ferrari maar dus ook
Bridgestone vs. Goodyear.

Voor de Amerikaanse bandenreus is Japan
normaliter zijn laatste F1-race. Voor de gelegen-
heid werden alle zeilen bijgezet. Schumacher
zou de voorbije maand 10 rubbercocktails heb-
ben uitgeprobeerd en liefst 20 verschillende
bandenconstructies. Vooral voor regen, want
die wordt verwacht. Er kwam een vloot tankwa-
gens en 700.000 liter water bij te pas om de
moessons in het zonnige Italié te simuleren.
Niets liet Ferrari onverlet in de jacht op een
opvolger voor Jody Sheckter, de laatste wereld-
kampioen met Ferrari, in 1979. Naar een schat-
ting van het persagentschap Reuters TS joegen de

jongens van Jean Todt er in de vijf weken tests
een klein miljard frank door.

McLaren ging minder heftig te keer. Hakkinen
muisde er zelfs een weekje vanonder naar
Finland. McLaren kon dan ook op een technolo-
gische voorsprong bogen. Amper een tiental
testdagen. Verdeeld over Barcelona, Magny-
Cours en Silverstone. Hier deed Bridgestone het
leeuwendeel van het werk. Voor ze in Formule 1
stapten, bijna twee jaar terug, kampeerden ze
bijna twaalf maanden aan één stuk op Suzuka.
Op basis van de verzamelde data ontwikkelden
de Japanners vijf compleet nieuwe bandentypes
voor de Fl-finale. Twee voor droog weer, drie
voor nat. Volgens Radio Paddock, goed voor een
winst van één seconde per ronde. Goodyear
stuurt net eendere berichten rond. Maakt deel
uit van de psychologische oorlogsvoering. .

Met de voorbereiding, het omstandige test-
werk, zijn we nog niet door alle kosten. Rest nog
de hele winkel naar de andere kant van de

wereld te sturen. Drie jumbo’s vracht per team.

Plus nog 80 & 100 zitjes voor de staf. Die ook nog
een week lang moet worden endergebracht in
de peperdure Japanse hotels. Zeg maar, nog
eens 100 miljoen frank.

Als het dan maar een wereldtitel oplevert.
Maar die is niet te koop. Zelfs niet met miljar-
den. Weet sinds vorig jaar ook Michael Schuma-
cher. Na zijn kamikaze-aanval op Villeneuve,
mocht de Duitser niet alleen alle titelillusies
opstoven maar ook het miljoen petjes en T-shirts
met het opschrift 'The 1997 World Champion’
dat zijn vooruitziende manager had laten druk-
ken.

ZATERDAG 31 OKTOBER, ZONDAG 1 NOVEMBER 1998

Irvine

verliest

zeven
minuten




BRUSSEL — Belangrijker dan de eerste vier plaatsen van
auto’s op Goodyear-banden gisteren, was de schuiver van
Eddie Irvine. Gelukkig voor hem, met maar zeven minuten
meer te gaan in de vrije oefenritten. Gelukkig ook voor ..

Michael Schumacher, auteur van de snelste tijd.

Sinds er op vrijdag alleen nog
vrije trainingen worden gereden,
gaat die dag unaniem op aan de
voorbereiding van de race. Volle
benzinetank en gebruikte banden,
om de omstandigheden van zon-
dag zo getrouw mogelik na te
bootsen. Een scherpe chrono rij-
den, is het laatste van de zorgen.
Aan het resultaat van gisteren
moet dus niet te zwaar worden

getild. Het zuiverste bewijs: de

negende plaats van Jos Verstap-
pen. Met alle respect, maar we
mogen aannemen dat het onze
halve landgenoot eerder te doen
was om een sollicitatie. Weinig
benzine, nieuwe banden en dan
pogen voor het voetlicht te fietsen.

Michael Schumacher was de eer-
ste om zijn besttijd te relativeren.
,Jk denk niet dat we vandaag de
echte verhoudingen hebben ge-
zien”, aldus de Duitser. ,,Zaterdag
zal het er heel wat warmer aan
toegaan. Maar het is wel duidelijk
dat we competitief zijn en dat het
vele testwerk blijkbaar zijn vruch-
ten heeft afgeworpen.”

Les 1 van de psychologische oor-
logsvoering: toon vertrouwen in
eigen kunnen. Bij Bridgestone
maakten ze zich ook allerminst
zorgen over de eerste vier plaatsen
van atito’s op banden van de con-
currentie. :

,,Mika was op weg naar de snelste
tijd toen hij een klein foutje maak-
te”, legde Hirohide Hamashima
uit, competitieverantwoordelijke
bij Bridgestone. ,Later werd hij
nog geremd door het verkeer in de
chicane en door gele vlaggen we-
‘gens schuivers van Alesi en [rvine.
Coulthard klaagde wel over een
moeilijke besturing.”

De knechten van beide titelpre-
tendenten beleefden gisteren een
moeilijke dag. Coulthard dus, maar
ook Eddie Irvine was niet zo tevre-
den met het gedrag van zijn wa-
gen. ,,De remmen waren niet uit-
gebalanceerd”, stelde de Noord-
Ier, nadat hij zeven minuten voor
het einde van de namiddagsessie
in de kattenbak was beland. Een
beter moment dan. ’s ochtends,
maar niettemin vervelend. Want
Fl-rijders haspelen in de oefenrit-
ten een voorgeprogrammeerde
batterij tests af die hen moet toela-
ten de optimale afstelling te vin-
den. Zeven minuten minder bete-
kent drie tot vier ronden minder
gelegenheid om opties uit te tes-
ten. Net nu zijn kopman hem het
hardst nodig heeft.

Een Schumacher—getrouwe
meent te weten dat de Ferrari—
spits er net daarom minder ge-
spannen bijloopt dan in eerdere
finales. Hij weet de verantwoorde-
lijkheid gedeeld. Wil Ferrari zijn
eerste  rijderstite]l sinds Jody

Scheckter (1979) op zak steken,
volstaat het niet dat hij wint. Ook
Irvine heeft een missie: tweede
eindigen, voor Hakkinen.

1999 begint dinsdag

BRUSSEL — Tenzij er tegenbericht
komt, stapt Goodyear na de GP van
Japan uit de Formule 1. Bridgesto-
ne is in dat geval contractueel
verplicht alle Fl-stallen van ban-
den te voorzien. Maar de Japan-
ners lieten al weten dat ze niet aan
de vraag kunnen voldoen als niet
zwaar wordt gesnoeid in het pak
privé—tests. De Internationale Au-
tosportfederatie (FIA) werkt een

voorstel uit,

Vooral om de teams die op Goo-
?dr{rear rijden toe te laten kennis te
taken met hun product, organi-
seert Bridgestone dinsdag al in
Suzuka een collectieve testsessie
voor de 1999-grid. Dus, Ralf Schu-
macher met Williams en Frentzen
met Jordan. Nobel initiatief, maar
dat is niet echt een valabel argu-
ment in F1. Goodyear merkte fijn-
tjes op dat onder andere Ferrari en
Williams tot het einde van het jaar
onder contract liggen. En Williams
had dezelfde opmerking wat be-
treft Frentzen. Finaal kwam het
toch tot een vergelijk: Na tonnen
faxen, urenlang onderhandelen en
dankzij het gelukkige toeval dat
Ralf Schumacher en Frentzen van
team ruilen.

- hijt
- hij derde, vierde of vijfde

= Uitslag vrije oefenritten: Michael Schu-
macher (Dui/Ferrari) 1:39.823 (gemiddelde:
211,478 km/u); Ralf Schumacher (Dui/Jor-
dan-Mugen Honda) 1:40.336; Heinz—Harald
Frentzen (Dui/Williams-Mecachrome)
1:40.389; Eddie irvine (ler/Ferrari) 1:40.615;
Mika Hakkinen  (Fin/McLaren-Mercedes)
1:40.644; David Coulthard (GBr/McLaren—
Mercedes) 1:40.845; Damon Hill (GBr/Jor-
dan-Mugen Honda) 1:41.098; Jacques Ville-
neuve (Can/Williams—-Mecachrome)
1:41.252; Jos Verstappen (Ned/Stewart-
Ford) 1:42.191; Giancarlo Fisichella (lta/Be-
netton-Mecachrome) 1:42.224; Alexander
Wurz (Oos/Benetton-Mecachrome) 1:42.628;
Toranosuke  Takagi (Jap/Tyrrell-Ford)
1:42.833; Jarno Trulli (ita/Prost-Peugeot)
1:43.121; Olivier Panis (Fra/Prost-Peugeot)
1:43.493; Mika Salo (Fin/Arrows) 1:43.634;
Jean Alesi (Fra/Sauber—Petronas) 1:43.788;
Rubens  Barrichello  (Bra/Stewart-Fardy
1:43.854; Johnny Herbert (GBr/Satiber—Pe-
tronas) 1:43.894; Pedro Paclo Diniz (Bra/Ar-
rows) 1:44.468; Shinji Nakano (Jap/Minardi-
Ford) 1:44.632; Ricardo Rosset (Bra/Tyrreli-
Ford) 1:45.054; Esteban Tuero (Arg/Minardi-
Ford) 1:46.396.

[,

finisht en Schumacher

- hij zesde finisht of zelfs geen punten scoort en
Schumacher niet binnen de eerste twee eindigt

Schumacher wereldkampioen indien

- hij wint en Hakkinen niet bij de eerste twee e'in.dig
- hij tweede eindigt en Hakkinen niet beter doet dat
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MAANDAG 2 OVEMBER 1998

POW ﬂ l LE Il De winnaar en de verliezer van het Formule I-seizoen zijn bekend. De Fin
L L | Mikka Hakkinen viert samen met teamgenoot David Coulthard (rechts) en
Eddie Irvine (links) zijn eerste wereldtitel (foto rechts). Hakkinen won in zijn
=3 1 I McLaren-Mercedes de laatste wedstrijd van het seizoen, de Grote Prijs van
Ha kkl nen Wlnt Japan. De enige die Hakkinen nog kon bedreigen, de Duitser Michael

e o Schumacher (foto links), kreeg halverwege de race een klapband en
G rOte Prljs en verdween uit de wedstrijd. De titel van Hakkinen is de bekroning van de

= 3 Al = - comeback die de Fin gemaakt heeft, nadat hij tijdens de Grote Prijs van
we rE|d kam pl oenSChap Adelaide in 1995 meer dood dan levend uit zijn wagen was gehaald.
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- Hakkinen voedt

Belgische hoo

BRUSSEL - Halverwege de
Grand Prix van Japan had Mika
Hakkinen zijn eerste wereldtitel
Formule 1 al op zak. Toen Mi-
chael Schumacher met een Kklap-
band uit de race verdween. De
grote seizoenfinale was nog voor
de start uitgehold omdat de Duit-
ser zich als allerlaatste op gang
moest trekken. ]




GEENn NOICils di€ NakKiBoi Ziji
titel misgunt. Daarvoor is het
beeld van het levenloze, met bloed
besmeurde lichaam dat uit de ver-
hakkelde McLaren wordt gedra-
gen, nog te schrijnend recent. Wie
de dood in de ogen keek, haalt
zelden nog zijn oude niveau. Hak-
kinen kwam sterker uit Adelaide
1995 terug. Dankzij de nazorg en
het vertrouwen van zijn naasten,
blijft de 30-jarige Fin herhalen.
Het maakt hem onsterfelijk sym-
pathiek. :

Niettemin was het overheersen-
de gevoel in Japan er toch één van
spijt. Spijt omdat Michael Schuma-
cher zijn minimale kansen niet
naar behoren had kunnen verdedi-
gen. Eerst liet hij op de startgrid de
motor afslaan, zodat hij als aller-

laatste moest vertrekken. Halfweg -

koers was het helemaal afgelopen
toen zijn rechterachterband klap-
te. Waarschijnlijk door puin door-
boord. De Duitser hing toen derde..

‘Misschien was de race waarin -

Schumacher zijn derde wereldtitel
verloor, wel zijn sterkste staaltje.
Niemand anders lijkt bij machte
nog voor de eerste bocht vijf te-
genstanders in te maken en na één
ronde als twaalfde door te komen.
Niemand anders is in staat een
mindere wagen te compenseren.
Ock Villeneuve, de regerende
kampioen, niet, moesten we dit
jaar vaststellen. Wellicht moeten
we concluderen dat in Japan niet
de beste rijder werd gekroond.
Wel een steengoede rijder in de
beste wagen.

McLaren, concreter: tekengenie
Adran Newey, interpreteerde het
reglement '98 het leepst. En be-
schikte met Bridgestone ook over
de nijverste bandenpartner. De re-
actie van Goodyear was indruk-
wekkend, maar het was een reac-
tie. Schumacher stond na twee
races al 16 punten in het krijt.
,sWe verloren de titel niet in Ja-
pan, maar in het begin van het
seizoen”, stelde Schumacher giste-
ren. "

‘Dat het duel nog tot de laatste

manche werd gerekt is enkel te
danken aan de povere bedrijfsze-
kerheid van de McLaren en de
grote kloof met de rest van het
veld: geen ander team kon veel
punten inpikken en de afscheiding
‘bewerkstelligen. Van de zestien
races werd er slechts één niet
gewonnen door Ferrari of McLa-

ren: Damon Hill zegevierde in Bel-
gié. De omstandigheden zijn ge-
kend.

De verwachting, of moeten we
zeggen: de hoop, is dat de ver-
schillen tussen de auto’s velgend
jaar - verschrompelen. Iedereen
rijdt op Bridgestone-banden en
het reglement blijft ongewijzigd.
Op één sneetje extra in de voor-
banden na. Het is een ongeschre-

Terwijl teamleden toekijken krijgt kersvers WE[QQkargpi@ Mika Hakkinen een stevige zoen van echtgenote Erja.

ven wet in autosport dat stabiliteit
van reglementering het veld laat
samenlopen. Jordan boekte tij-
dens het afgelopen seizoen al fun-
damentele vooruitgang, Williams
is niet een team dat bij de pakken
blijft zitten en Ferrari had zich al
aardig in de' buurt van McLaren
gewroet, Als Schumacher erin
slaagt alle hoofden en alle budget-
ten nog een keer rond hem te
verzamelen, is er hoop.

Hopen mogen ook wij, Belgen,
doen. Er lopen amper vijf miljoen
Finnen op deze aardkloot. Hun
auto-industrie is even florissant als
de onze. Toch levert Finland twee
rijders voor het huidige Fl-pelo-
ton. Sterker nog, op zestien jaar
tijd twee wereldkampioenen For-
mule 1. Na Rosberg, in 1982, zijn
beschermeling Hakkinen. Plus de
jongste twee jaren, de rallywereld-
kampioen. Waarom zouden Lein-
ders, Saelens, Goossens en andere
Loix het niet kunnen?
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niet hier
verloren™

Hij dwong haast medelijden af, Michael Schumacher. Op de
startgrid, rechterarm in de hoogte, hoofdschuddend. Besef-
fend dat alles verloren was. Acht maanden achtervolgen, vijf
weken ononderbroken tests, umsonst. In de fractie van een
vastgelopen motor.

Dan, toch nog derde. Na'een
bijna bovenmenselijke remonte.
Opnieuw greep het noodlot in.
Rechterachterband kapot. Wel-
licht op het puin dat Takagi en
Tuero in de chicane achterlieten.
Schumacher uit de wagen, naar de
rail, kin op de borst. Tenslotte in
het gesloten park. Al in burger.
Wachtend om de nieuwe wereld-
kampioen als eerste te feliciteren,
Maar Hakkinen profiteerde ten-
volle van zijn ererondje. Het moe-
ten de langste minuten uit het
leven van Schumacher zijn ge-
weest: zijn diepe teleurstelling
kiekklaar voor de tientallen len-
Zen.

1k ben niet al te zeer ontgoo-
cheld”, loog hij. ,,Achteraf beke-
ken, kunnen we nog behoorlijk
trots zijn op wat we alsnog voor
elkaar brachten. Dit zou ons sei-
zoen niet worden. Daarvoor was
de afstand op McLaren te groot.
Toch hebben we ze bij momenten
het nakijken gegeven. Waartoe
niemand ons in staat achtte. Daar
mogen we trots op zijn.”

,,We hebben de titel niet hier
verloren”, besloot de verliezer.
,»Wel in het begin van het seizoen.
Niemand valt te blameren. Ieder-
een heeft het uiterste van zichzelf
gegeven. Maar het heeft niet mo-
gen zijn.”

Mooie woorden, waarmee Schu-
macher ook zichzelf verschoonde.
Want men kan zich afvragen: is
het niet de schuld van de Duitser
dat de motor afsloeg? En had hij
de brokstukken op de weg niet
kunnen zien?

,,Jk liet de motor niet afslaan”,
ontkende Schumacher alle schuld.
,,De koppeling wou niet in neu-
traal. Waarom? Ik zou het niet
weten.”

Twee hypotheses. Op televisie
valt het niet te merken, maar de
rechte in Suzuka gaat serieus berg-
af. Wat van de start een heikel
manoeuvre maakt. Ook Trulli
vond lﬁ{n eerStlfl niet. Een andere
mogelijke verklaring -is—mindes
koosjer. En stak al de kop op nadat
Hakkinen in Belgié de start miste.
Ook de tweede. De aanwezigheid
van een (verboden) tractiecontro-
lesysteem dat zich na de start
automatisch uit de software mist.

Om welke reden ook, Ferrari zal
nog een jaartje langer moeten
wachten om een opvolger te vin-
den voor Jody Scheckter, de laat-
ste wereldkampioen met Ferrari
(1979). Als ze dat kunnen. De
druk op Luca di Montezemelo is
groot. Fiat houdt een steeds groter
oog op de budgetten. Patron Ag-
nelli liet zich eerder dit jaar al
ontvallen dat als Ferrari opnieuw
naast de titel greep het enkel en
alleen hun eigen schuld zou zijn.
Niet die van Schumacher.

»Ach, de wereld is niet inge-
stort”, probeerde de Duitser te
relativeren. ,,Volgend jaar is een
ander jaar.”

Startgrid

1ste lijn: Michael Schumacher (Dui/Ferrari) 1:36.293 (gemiddelde : 219,230 km/u); Mika
Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 1:36.471; 2de lijn: David Coulthard (GBr/McLaren—
Mercedes) 1:37.496; Eddie [rvine (ler/Ferrari) 1:38.197; 3de lijn: Heinz-Harald Frentzen
(DuifWilllams-Mecachrome) 1:38.272; Jacques Villeneuve (Can/Williams-Mecachrome)
1:38.448; 4de lijn: Ralf Schumacher (Dui/Jordan-Mugen Honda) 1:38.461; Damon Hill
(GBr/Jordan-Mugen Honda) 1:38.603; 5de lijn: Alexander Wurz (Qos/Benetton-Meca-

‘chrome) 1:38.959; Giancarlo Fisichella (ita/Benstton-Mecachrome) 1:39.080; 6de lijn:

Johnny Herbert (GBr/Sauber-Petronas) 1:39.234; Jean Alesi (Fra/Sauber-Petronas)
1:39.448; 7de lijn: Olivier Panis (Fra/Prost-Peugeot) 1:40.037; Jarno Trulli (Ita/Prost—
Peugeot) 1:40.111; 8ste lijn: Mika Salo (Fin/Arrows) 1:40.387; Rubens Barrichello
(Bra/Stewart—Ford) 1:40.502; 9de lijn: Toranosuke Takagi (Jap/Tyrrell-Ford) 1:40.619;
Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows) 1:40.687; 10de lijn: Jos Verstappen (Ned/Stewart-Ford)
1:40.943; Shinji Nakano (Jap/Minardi-Ford) 1:41.315; 11de lijn: Esteban Tuero (Arg/Mi-
nardi-Ford) 1:42.358

m Niet geplaatst: Riccardo Rosset (Bra/Tyrrell-Ford) 1:43.259.
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Hil gaat pitten en Vileneuve
Schumacher maar eventjes
ouden; de Dut s




= TSLAG 1 Mika Hakkman (Fin/McLaren-Mercedes) 208 868 kiin
iemyu); 2. Eddie Irvine {ler/Ferrari) op 64315 3.
aren-Mercedes) 27.662; 4. Damon Hill (GBfJordan-
5. Heinz—Harald Frentzen (Dui/Williams-Mecachro-
Vilieneuve (Can/Williams-Mecachrome) 1:15.867; 7.
-etronas) 1:36.053; 8. Giancarlo Fisichella (it/Benst-
Alexander (OoslBenetton—Mecachrome)
t:er—Pmrohas) 11 Olivier Pams

Jap/Ty rrell} en Esieiaan Tuegro (Afgf

band 28. Toranosuke Tal D i)
aanrijding; 25. Rubens Barrichello {BrajStewart) fransmissie; 21. Jos Verstap-
pen (Ned/Stewart) fransmissie; 14. Mika Salo (Fin/Arrows) hydrauhca 13. Half
{DuifJordan) motor; 2. Pedro Diniz (Bra/Arows) schuiver.
RONDE: Michael Schumacher in 1.40.190 (gem.: 210,703 km.fu)
NDSTAND WK RIJDERS: 1. Mika Hakkinen (Fin) 100 punten;
macher (Dui) 86; 3. David Coulthard (GB) 56; 4. Eddie In
acques Vﬂlene : (Can) 21; 6. Damon Hﬂl (GB) 20; 7. Heinz-
Wurz (Oos) 17; 9. Giancarlo. Fusmhella (ita) 16
i . Jean Alesi (Fra) 8; 12. Rubens Barrichello (Bra) 4; 13.
o (Fi Diniz (Bra) 3; 15. Johnny Herbert (GB), Jan :
nussen (Den) en Jamno Trulli (ita) 1. =
ERKEN: 11.McLarenvMemede it
rome 38; 4. Jordan-Honda :
auber-Petronas 10; 7. Alrows 6; 8. Stewart-Ford5;9.

. ]
F1 WERELD- -

KAMPIOENSCHAP S8fg |8 2 FlelSg 28 Iols
RIJDERS 1998 e
Els|s|c|2|28 15 E|E|8|35|5 /82 3
2 5|2 B\l &|2|2|2|5|=|2|&8|8|2|2 §

8/3 | 29/3 | 12/4 [ 26/4 |10/5 |24/5 | 7/6 |28/6 |12/7 |26/7 | 2/8 |16/8 |30/8 | 13/9 | 27/9 | 1131

Rijder Punt. | K/R [ K/R | KR | KR KR [KR |KR [KR |KR |KR KR [KR KR |KR [KR | KR
1. M. Hakkinen (Fin) (McLaren - Mercedes) 100 (11 [ 1A |32 (20 |11 (14 (20 |13 |12 (31 |11 |16 |10 ]34 31 |21
2. M. Schumacher (Dui) (Ferrari) 8 |30 [ 4/3 |21 [3/2 |38 [410 |31 [ 21 |21 [43 |95 31 |40 |11 |12 |10
3. D. Coulthard (Gbr) (McLaren - Mercedes) 56 [ 22 [ 22| 1/6 | 11|22 {200 | 10 |36 |40 |142]2@2 |22 [ 27 |40 |53 | 38
4. E. Irvine (Gbr) (Ferrari) 47 | B/4 | 6/8 | 4/3 [ 4/3 | 600 73 |83 |42 |53 |84 |68 |50 |50 |52 244>
5. J. Villeneuve (Can) (Williams - Mecachrome) 21 | 45 [ 107 | 7/0 | 6/4 | 10/6 | 13/5 |6/10 | 5/4 | 37 |11/6 | 33 | 6/3 | 60 [ 2/0 | 9B | 6/6
6. D. Hill (Gbr) (Jordan - Mugen Honda) 20 |10/8 {11/NK| 9/8 | 7/10 | 8/0 | 15/8 [10/0 | 7/0 | 7/0 |15/7 | 5/4 | 4/4 | 3/1 |14/6 | 10/9 | 8/4
7. H-H. Frentzen (Dui) (Wiliams - Mecachrome) 17 [ 63 [ 35 | 6/9 |85 (13850 |70 |815|60 |70 {100 |75 |94 [127 |75 | 55
A. Wurz (Qos) (Benetton - Playlife) 17 (117 | 5/4 | 8/4 | 50 | 54 | 6/0 [11/4 |10/5 | 11/4 {17/9 {7/11 | 9/0 {11/0| 7/0 | 8/7 | 99

9. G. Fisichella (lta) (Benetton - Playlife) 16 | 7/0 | 7/6 [10/7 | 10/0 | 4/0 | 3/2 | 4/2 | 9/9 |10/5| 1/0 | 87 | 88 | 7/0 | 11/8 | 4/6 | 10/8
10, R. Schumacher (Dui) (Jordan - Mugen Honda) | 14 | 9/0 | 8/0 | 500 ‘9f7 1111 | 16/0°| 5/0 | 6/16 {21/6 | 9/5 | 4/6 {10/9 | 82 | 6/3 | 6/0 | 7/0
11. J. Alesi (Fra) (Sauber - Petronas) 9 [12/0 | 159 [ 11/5 | 12/6 [14/10[11/12] 9/0 [ 11/7 | 80 | 2/0 {11/10 1/7 | 10/3 | 8/5 |11/10{ 127
12. R. Bamichello (Bra) (Stewart - Ford) 4 | 14/0 { 13/0 [14/10] 17/0 | 95 .14!0 13/5 [14/10 | 16/0 | 5/0 | 13/0 | 14/0 |14/— [13/10|12/11 | 16/0
13. M. Salo (Fin) (Arrows) 3 |16/0 | 20/0 [17/0 | 14/ | 17/0 | 8/4 |17/0 |19/13|13/0 | 6/0 [17/14| 13/0 [18/— | 16/0 [16/14| 150
P. Diniz (Bra) (Arrows) 3 |20/ | 2200 | 18/0 | 18/0 | 15/0 | 12/6 | 19/9 |17/14 | 12/0 | 13/0 | 18/0 |12/11 | 16/5 | 20/0 | 17/0 | 18/0

15. J. Herbert (Ghr) (Sauber - Pefronas) 1 | 5/6 (1411|1200 [11/0 | 7/7 | 9/7 | 120 [13/8 | 9/0 | 18/8 | 120 |15/10 | 12/0 | 15/0 | 13/0 {11/10

J. Magnussen (Den) (Stewart - Ford) 1 [ 18/0 |16/10| 22/0 | 20/0 [18/12]17/0 | 20/6 |—— |—— |—— |[—— |—— |——|——|—— | ——

J. Trulli (Ita) (Prost - Peugeot) 1 [ 15/0 | 12/0 |16/11 | 16/0'| 16/9 [ 10/0 | 14/0 | 12/0 | 14/0 |16/10 {1412 { 16/0-| 13/6 |10/13 | 14/0 | 14/12
18. S. Nakano (Jap) (Minardi - Ford) 0 | 22/0 | 18/0 |19/13 | 21/0 |20/44 | 19/9 | 18f7 [21/17 | 19/8 |21/11} 20/0 [19/15 ] 21/8 | 21/0 {20/15 | 20/0
0. Panis (Fra) (Prost - Peugeot) 0 |21/0 | 90 |15/15(13/11 [12/16 | 18/0 | 15/0 [16/11 ] 22/0 | 10/0 |16/15 |20/12 |15/—| 9/0 |15/12 |13/11

T. Takagi (Jap) (Tyrrell - Ford) 0 |18/0 | 17/0 [13/12] 15/0 |21/13 | 2011 | 16/0 | 20/0 | 17/9 | 20/0 [15/13 |18/14 | 19/0-| 19/9 {19/16| 17/0

R. Rosset (Bra) (Tyrell - Ford) 0 (1900 [21/0 21714 | 2200 [NK—|NK/—| 22/8 | 18/0 | 20/0 [22/12 [NKI— [NKI— | 20/— |18/12 | 22/0 [NK/—

E. Tuero (Arg) (Minardi - Ford) 0 |17/0 | 19/0 | 20/0 | 19/8 [19/15] 21/0 | 21/0 | 22/0 | 18/0 | 19/0 |21/16 21/C | 22/0 [22/11 | 21/0 | 21/D

J. Verstappen (Ned) (Stewart - Ford) 0 |——|—— | == == | == |=—|=— [15/12 | 15/0 | 12/0 | 19/0 |17/13 | 17/0 | 17/0 |18/13 | 19/0

K = Kwalifikates / R = Race |

— = Niet gestart / 0 = Uitgevallen [ NK = Niet qeklasseerd
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BRUSSEL - Hij nam alle tijd voor
zijn ereronde. Veiligheidsgordels
los, handjeswuivend, bijwijlen
even onder het vizier de ogen
droogwrijvend. ,Dit is fantas-

tisch”, murmelde Hakkinen. ,,On- —

gelooflijk. Tk weet niet wat ik moet
zeggen. De passende beloning
voor het hele team.”

De nieuwe wereldkampioen ten
voeten uit. McLaren ten voeten
uit. Formule 1 is een teamsport. A
big hand for Mika and his team

d ook op de uit de kluiten

Terecht. Deze titel is ook die van
Coulthard. Hakkinen dankt zijn
ploegmaat zijn eerste F1-zege. En
de eerste overwinning van dit jaar.

,»Dit is het resultaat van een ge-
vecht dat in 1991 begon”, bracht
Hakkinen nog uit. ,,Met mijn eer-

Wereld niet ingestort voor

Een ontplofte rechterachterband ontnam Michael Schumacher del

ste race in F1. Elke wedstrijd, elke
dag bijna, vechten om hogerop te
komen. Voor een topzitje, voor de
eerste zege, voor de titel.”
Hakkinen vergeet zijn belangrijk-
ste strijd nog. Drie jaar geleden
werd hij met een gebroken schedel
en stikkend in zijn bloed uit het
wrak van zijn McLaren gehaald.
Nu is hij wereldkampioen: ,,De
ervaring maakte een ander mens

vanme. Ik heb geleerd in mezeif te

cen mﬂ_]oen,mensemlgen de

op televisie. Bijna een kwart

van de bevolking. Tientallen res-
taurants en pubs in Helsinki vroe-
gen en kregen een uitzonderlijke
licentie om de hele zaterdagnacht

open te blijven en lichte alcohol te:

schenken, Toen de Ferrari nr.3

werken.

1dll HUiLo

een klapband kreeg, ging de stad
collectief unit de bol. En werd te
allen kante de hymne ingezet.

,,Misschien was dit wel de ge-
makkelijkste race van het jaar”,
aldus Hakkmen ,,Toen ze me ZEI-

ste plaats"we'rd verwezern, “dacht

ik: leuk. Enkele tonnen druk vie-
len van mijn schouders. En toen ik

de melding had gekregen dat hij
uit de race lag, ging ik helemaal
zweven. Ik wou zelfs een arm over
.de rand hangen en een liedje gaan
fluiten. Tk had moeite om me nog
te concentreren. Gelukkig hing
Ron (Dennis) om de paar ronden
aan de lijn om me wakker te
schreeuwen.”

Michael Schumacher

aatste illusies om zich in de strijd om de wereldtitel alsnog voorbij Mika Hakkinen te




Mika Hikkinen

Op de mooiste Formule 1-momenten
vloeit er niet alleen champagne. ~

» Proficiat, Mika! Na een ongemeen spannend en zenuwslopend seizoen, ben
je nu definitief de nieuwe wereldkampioen Formule 1. Ook wij kregen er
gisteren de tranen van in de ogen. Bedankt! :

Mercedes-Benz

S —
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Oorlog om

BRUSSEL - Willi Weber mort
jongstleden minder luid over de
starwatchers die zijn simpele
werkmanswoning op Mallorca
besluipen voor een glimp van
zijn zwembad of dat van zijn
buurvrouw, Claudia Schiffer. De
manager van Michael Schuma-
cher heeft andere zorgen aan
zijn knappe kop. Met name, een
optreden voor het Oberlandesge-
richt in Stuttgart.

Ene Burckhard Nuppeney,
journalist, eist de helft van de
inkomsten die Weber al uit de
goudmijn-Schumacher puurde.
Hij zwaait met een negen jaar oud
contract dat hem als Webers
partner duidt. Herr Weber, Mister
20 Progent, wordt vriendelijk
verzocht 600 miljoen Belgische
frank over te schrijven, becijferde
het Duitse weekblad Der Spiegel.

1988. Nuppeney, journalist bij
het eminente ’Auto Bild’, dweilt de
Formule 3-teams af met zijn
protégé Frank Schmickler. Ook bij
de stal van Weber klopt hij aan.
Weber hapt toe, misschien niet
helemaal ongevoelig voor de
14 miljoen frank sponsoring van
sigarettenfabrikant "West’ die aan
het akkoord vasthangt.

Maar Weber heeft zelf ook
gescout. Er is hem een 19-jarige

snaak bijgebleven die perfect zou
passen als tweede rijder. Hij
vraagt Nuppeney te bemiddelen.
De journalist eist zijn deel van de
commissie. Weber stemt toe.
Nuppeney kan Michael
Schumacher, want om hem gaat
het, overtuigen voor Weber te
rijden en de drie partijen :
ondertekenen een contract van
partenariaat. Dat zichzelf jaarlijks
hernieuwt, tenzij het drie
maanden voor de vervaldag wordt
opgezegd.

Tweede bedrijf. 1989. Jochen
Neerpasch, chef motorsport van
Mercedes, spreekt Nuppeney over
zijn voornemen een junior-team
op te richten. Om jonge, Duitse
rijders klaar te stomen voor .
Formule 1. Nuppeney pousseert,
uiteraard, Schmickler. Neerpasch
dacht eerder aan Schumacher. Het
wordt beiden. Twee jaar later, van
Schmickler is dan al geen sprake
meer, pikt Schumacher het
Jordan-zitje van de tijdelijk
onbeschikbare Gachot in dankzij
een budget van Mercedes. De start
van een carriére die nu 1,4 miljard
frank per jaar waard is.

chumacher

Toegegeven, Weber heeft daar een
grote in gespeeld.

Nuppeney zat ondertussen ook
niet stil. Bij Auto Bild kwamen Welt
am Sonntag en DF1, de Duitse
digitale sportzender. Leuke
contracten, maar toch iets
bescheidener dan Weber. Dat
steekt. Maar Nuppeney verhoedt
zich het verleden op te delven wit
vrees de goede relatie met
Schumacher, de basis van zijn
waarde als journalist, te schaden.

Zowat een jaar terug trok
Nuppeney toch ten aanval. Weber
voerde voor de rechtbank aan dat
het beruchte contract al in oktober
1990 was opgezegd. Maar kon
onvoldoende bewijsmateriaal ter
tafel leggen om de rechter te
overtuigen. Die raadde een
minnelijke schikking aan, Wat
Weber, in een Duitse colére, deed
uitroepen dat hij niet zinnens was
zijn zuurverdiende centen te
delen met iemand die de voorbije
acht jaar niks anders had gedaan
dan golf gespeeld. Nuppeney slaat
graag en vaak een balletje.

_Op 16 december 1998 komt het
beroep voor. Gretig wordt
uitgekeken naar de
getuigenverhoren, bij wie,
ongetwijfeld, Michael
Schumacher. Wordt de uitspraak
uit eerste aanleg bevestigd, dan
riskeren we niet enkel dra een
Citation III jet in de seintjes te
vinden, tevens zal Herr Webers
geitenwollen sok tot de laatste
‘pfenning publiekelijk worden
leeggeschud. Wat bepaalde Duitse
staatsambtenaars misschien op
ideeén brengt. Arme Willi. .

Burckhard Nuppeney, de journalist

die de helft van de inkomsten die

Weber uit goudmijn-Schumacher
puurde, opeist.
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MAANDAG 30 NOVEMBER 1998

B Zakspeed wil Arrows kopen - - : :
Volgens de Britse media wil de
Duitse autorenstal Zakspeed de
Formule 1-renstal Arrows opko-
pen. The Sunday Times meldt dat
-Arrows-baas Tom Walkinshaw
daar maandag gesprekken over
heeft met Zakspeed—zaakvoerder
Peter Zakowski. Zakspeed was tus-
sen ’85 en 89 al, zonder succes,
actief in de F1. Naast Zakspéé&‘fs 5
ook de Nigeriaanse prins Malik

Ado Ibrahim geinteresseerd in Ar-
TOWS.

ZATERDAG 12, ZONDAG 13 DECEMBER 1998




DINSDAG 22 DECEMBER 1938

Ruslands eerste minister
voortrekker nieuw F 1-circuit

MOSKOU (itar,tass) — De Russische eerste minister Yevgeny Prima-
kov heeft in naam van de regering een resolutie onderschreven om
groen licht te geven aan de bouw van een nieuw Formule 1-circuit.

De plaatselijke autoriteiten van de regio Tula, ten zuiden van
Moskou, drukte het idee door. Die willen tegen 2002 een gloednieuw
Formule 1-circuit klaar voor gebruik. De bouwwerkzaamheden aan de
sportaccommodatie worden gefinancierd door Russische en buiten-
landse investeerders. Die kregen van de regionale executieve al de
garantie dat ze hun geinvesteerd geld mettertijd zullen terugvorde-
TEn.

Honda in 2000 terugin F 1

TOKYO (rtr) — Honda keert na een afwezigheid van meer dan twintig
jaar in 2000 met een eigen wagen terug in de Formule 1. De Japanse
fabriek voerde eerder deze maand met een prototype testritten uit in
Italie. Honda was eerder van 1964 tot 1968 met een eigen bolide
actief in de Formule 1. De renstal behaalde toen twee overwinningen.




