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Schumacher
voedt hoop

Als ergens McLaren niet bij voorbaat gewonnen is, is het
Monaco. Zeker nu Michael Schumacher euforisch .rea.geerde =
op de experimentele Goodyears die hij deze week'm Fiorano
testte. Anderhalve seconde per ronde, zou Ferrari hebben

gewonnen.

De Grand Prix van Monaco heet
een anachronisme. Alsof je met je
fiets in je salon zou rijden, om-

-schreef een bevlogen geest het
ooit. Kan zijn. Maar het is wel de
meest prestigieuze race op de
Fl-kalender. De Grand Prix die
iedereen wil winnen. En niet al-
leen om achteraf met Prins Rai-
nier op het ereterras te staan. De
palmares van de jongste veertien
jaar valt in vier namen te vatten:
Prost, Senna, Schumacher en Pa-
nis. Afdoender bewijs dat Mon-
aco kwaliteit boven brengt, valt
niet licht te bedenken. :

Alleen Panis staat wat vreemd in
het rijtie. Maar de omstandighe-
den waren twee jaar geleden dan
ook bijzonder. Puin alom, slecth
drie wagens aan de finish. Panis
zelf was nog het meest verbaasd

over zijn overwinning. Hij had -

zelfs geen smoking bij, het ver-
plichte tenue op het prinselijke
prijzenbal achteraf.

,,Het verhaal haalde zo’n vette
koppen dat couturiers kwamen
aankloppen om mij in de juiste
kleren te stoppen”, herinnert Pa-
nis zich lachend. .Vorig jaar

droeg ik Smalto. Nu Trussardi.”
Al is de kans gering dat hij de
smoking nodig zal hebben. De
Prost sukkelt nog steeds met de
versnellingsbak. Er is nu zelfs

-sprake van een radicale herteke-

ning van de wagen. Midden het
seizoen, een dramatische in-
greep.

Zo mogelijk nog erger vergaat
het Williams. Na haast één derde
van het seizoen totaliseert Jac-
ques Villeneuve zes punten. Voor
wie het mocht vergeten zijn, Vil-
leneuve is de regerende wereld-
kampioen. WK-leider Hakkinen
zit ondertussen aan 36. In Barce-
lona kwalificeerden Villeneuve
en Frentzen zich tiende respectie-
velijk dertiende. Een aboluut
dieptepunt. Er werden dan ook

‘hartige woorden gewisseld onder

de Williams-luifel in Catalonié.
Onder anderen door de bonzen
van Winfield, die zich zoetjesaan
beginnen afvragen of hun lieven
centjes wel goed besteed zijn. En
de heropstanding lijkt nog niet
voor Monaco. Superieure rijders
kunnen er de beperkingen van
hun auto compenseren, maar in-

middels moeten we concluderen
dat Villeneuve niet in die catego-
Tie hoort.

Schumacher wel, En de hoop is
gewettigd dat zijn Ferrari stilaan
het niveau van zijn ampitje haalt.
V€ mieuwe uitlaat (bovenop de
motorkap, zodat er geen turbuy
lentie onder de wagen ontstaat,
kreeg in Barcelona al een vol
doende. In Monaco komt daa
nog een revolutionaire band bo-
venop. Goodyear leverde in Ar-
gentinié al (bredere) voorban-

den, die een groot aandeel opeis-
ten in de zege van Schumacher.
Nu is er ook een nieuw type
achterband waarop de Duitser in
Fiorano anderhalve seconde van
zijn chrono zou hebben afgekne-
pen.

Op het risico af voor zwartkijker
te worden versleten, stippen we
wel aan dat de mirakeloplossing
van Goodyear in Argentinié in de
hand werd gewerkt door een ver-
gissing van concurrent Bridgesto-
ne. Dat rubber koos voor de oa-
middelde apriltemperaturen. in
Argentinié.

Bleek het dit jaar plots ten gra-
den kouder. Maar ook boven
Monaco heeft de hemel kuren. En
Schumacher won er al drie keer.
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De handte-
eningenvissers

S e

Hoe onderscheid je een bezoeker aan de Grand Prix in
Monaco van een cinéfiel na een dagje sterrengapen in
Cannes? De gelaatskleur. Beiden zijn gebronsd — de Azuren-
kust ligt onder een zalige twintig graden — maar de Formule
1-fan draagt witte vierkantjes in zijn gezicht. Van het hek,

waar hij de hele tijd met zijn neus op stond.

Het was ons vorig jaar niet
opgevallen, maar een paar vier-
kante centimeters op de prinse-
lijke rots bleken nog niet ingeno-
men. Daar staan nu hekken. Nog
meer hekken. Zelfs vanop de
vachts, waarop het gehalte hool-
igans doorgaans toch beperkt is,
wordt de toegang tot de paddock
nu versperd door drie meter
hoog ijzerwerk. Tenzij je be-
schikt over een pasje. Een klei-
nood dat hier even fier wordt
gedragen als betrof het een dia-
mant van Van Cleef.

In haar oneindige goedheid
deed de Internationale Auto-
sportfederatie wel een geste
voor het plebs zonder pasje: de
tenten waarin wordt gesleuteld
aan de auto’s hebben een open
zijde. Zodat jan-met—de—pet (als
die hier al wordt gedragen) zich
even kan vergapen aan de mil-
jardenverslindende  monsters.
Overigens een grappige combi-
natie. De pareltjes van hoogtech-
nologie onder een zeil op de
kade, die ook in Monaco groeze-
lig is. Wat de teams noopt voor
elke rijbeurt de hele winkel naar
de veel te enge pits te verhuizen.

En dan hebben we het over de
happy few. Minardi en soortge-
noten zijn ondergebracht in een
parking in een grot enkele duij-
zenden treden ver en hoog. Zij
moeten telkens half Monaco
door, over de openbare weg. De
Formule 3000 zit, zoals het een
nevenkoers betaamt, nog verder.
In de tennisclub, helemaal aan
de andere kant van de stad. Kurt
Mollekens, vrolijk op wandel, at-
taché—case en reiszak ter hand,
moest even slikken toen hij het
stadsplannetje ~ onder ogen
kreeg. Met de mededeling dat
alle openbare liften, die de kui-

ten nog enigszins sparen, geslo-
ten zijn. Monaco is de meest
begeerde Grand Prix, maar niet
om er te werken.

Harley Davidson

De rijders rekenen we dus niet
tot de werkende klasse. Al telt
Monaco ook bij hen opposanten,
de meesten zijn er wild van.
Voor bijna de helft van het pak is
het ook een tweede thuisrace.
Het gunstige klimaat, weet je
wel. En de veiligheid. Volgens de
statistieken werd de laatste over-
val gepleegd in 1938, Men ziet
inderdaad niet zo vaak een mil-
jardair een miljonaire de tas van
de tere schouder rukken.

Dit is dan ook de enige Grand
Prix van het jaar waar de pad-
dock meer twee— dan vierwielers
herbergt. Vespa’s, het snelste
transportmiddel in dit mieren-
nest. Of de variant van Michael
Schumacher: een Harley David-
son, waar zelfs hij een ganse dag
moet voor werken. En waar de
fotografen rond gonsden als bij-
en rond een pot jam.

650 journalisten zijn geaccredi-
teerd. Het hoogste cijfer van het
jaar. De lokroep van prestige,
glamour en de mogelijkheid de
auto’s voor een keer echt in actie
te zijn. Letterlijk binnen handbe-
reik en aan een slakkegang.
Nooit boven de 150 per uur
gemiddeld. Leuk ook voor de
toeschouwers, zelfs gestouwd op
bruggen of in waanzinnig steile
tribunes. Van waaruit autogram-
menjagers hun boek of schrift
aan een touw tot bij de vedetten
laten zakken. In Monaco wordt
niet op handtekeningen gejaagd,
maar gevist. En de goudvinnen
beten, verbazend gewillig.

Dan toch een publieksvriende-
lijke Grand Prix, Monaco? Voor
wie het zich kan permitteren. In
Hotel de Paris of Hotel de PHermi-
tage kan je al terecht voor 17.000
Franse frank voor viif dagen, het
verplichte  minimum,  Goed
100.000 frank. Basisprijs welis-
waar, mansarde met douche op
de gang.

Het betere verblijf kost het duib-
bele. Ontbijt niet inbegrepen ui-
teraard. In L'Hermitage staat dat
1.860 frank geprijsd. Je zou van
minder honger krijgen.
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Sly en Flavio

MONACO - Bekend volk bij
Ferrari, gisteren al. Sylves-
ter Stallone wipte even
langs, tussen zijn verplich-
tingen in Cannes door. Flavi-
o Briatore had een uitgebrei-
de babbel met Jean Todt.

De Italiaan gaat volgend
jaar voor Mecachrome wer-
ken, dat zijn klantenbestand
nog gaat uitbreiden. Naast
Williams en Benetton zou
ook BAR, het nieuwe team
van ex-Villeneuve-manager
Pollock, op motoren van Me-
cachrome gaan rijden.

Vandaag worden De Niro,
Willis, Rourke, Roxette en
Di Caprio verwacht. Als dat
de yachts maar niet op onza-
lige ideeén brengt.

Nummer vier voor Hakkinen .
~in Grote Prijs van Monaco -

Duitsland
manipuleert
Eurosong

MONACO - Het verhaal sij-
pelde pas nu door, De zater-
dag van de GP van Spanje
werd een persdiner aange-
boden door Falke, Duitse
Kledingfabrikant en sponsor
van HH Frentzen,

Eenmaal het etablissemen;t
betreden-h'eeg het (overwe-
gend Duitse) journaille de
Vraag zijn gsm te gebruiken
voor het vaderland. Dezelf.
de avond stond namelijk het
Eurovisiesongfestival op het
Programma en naast de ge-
bruikelijke jury, konden ook
8ewone mensen hun stem
laten horen via televoting.

We kunnen slechts beslui-
ten-dat Félkﬁgniet_genqeg -

%{ﬂmafiﬁen had uitgeno-
e
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Brokken

MONACO ~ Zelfs Hakkin enlen
Coulthard meesten in Sainte:De-
vote een keer van de uitloopzone
gebruik maken om erger te voor-
komen. Monaco is onwaarschijn-
lijk smal en samengesteld uit
openbare wegen. Waarop de F1-
bolides eerst wat rubber moeten
laten om grip te krijgen.

gelukkig weg. Trulli schoof de
reels in, zelfs Schumacher ging
wat breed rond het Casino en
vernielde de linkervoorkant van
zijn Ferrari. En Villeneuve werd
eruit getikt door Rosset. , Ik ben
op hem toegestapt, heb niks ge-
zegd, maar enkel op zijn spiegels.
gewezen”, aldus de regerende
wereldkampioen. ,,In de ijdele
hoop dat hij het zou begrijpen.”

& Mika Hakkinen (Fin/McLarenher-
cedes) 1.21.937 (gem.: 147,933 km/
u); Giancarlo Fisichella (Ita/Benetton—
Mecachrome) 1.22.205; David Coul-
thard (GB/McLaren—Mercedes)
1.22.757; Heinz-Harald Frentzen (Dui/
VWIHams—Mecachrcme) 1.23.656; Mi-
chael Schumacher (Dui/Ferrari)
.23.685;

Eddie Irvine (ler/Ferrari) 1,23.765;
Johnny Herbert (GB/Sauber—Petronas)
1.23.914; Alexander Wurz (Oos/Benet-
ton-Mecachrome) 1.23.946; Jacques
Wll?ﬂ%@gﬁqq[gvtiliams—hnecachroi
me) 1.24,081; Jamo Truli (ta/Prost-
Peuge %%ﬁo *aoio Diniz

(Bra/Arrows) 1.24.735; Jean Alest (Fra/

Sauber-Petronas) 1.24.901; Olivier Pa-

nis (Fra/Prost-Peugeot) 1.25.119;

Mika Saio (Fin/Arrows) 1.25.400; Jan
Magnussen (Den/Stewart-Ford)
1.25.836; Rubens Barrichello (Bra/Ste-
wart-Ford) 1.25.863; Damon Hill (GB/
Jordan-Mugen Honda) 1.25.947; Ricar-
do Rosset (Bra/Tyrrell-Ford) 1.26.625;
Toranosuke Tagaki (Jap/Tyrrell-Ford)
1.26.761; Ralf Schumacher (Dui/Jor-
dan—Mugejl__Honda) 1.27.160; Esteban

s gy




HakKkinen denkt
aan Senna

Mika Hakkinen sloeg een
slag. Op één zonnige zondag-
namiddag, de levenslange er-
kentelijkheid van Mercedes,
dat al zestig jaar op een over-
winning in Monaco wacht.
En een misschien beslissende
stap naar zijn eerste wereld-
titel Formule 1. Coulthard
moest opgeven, Schumacher
scoorde niet.

Michael Schumacher verloor de
race zaterdagvoormiddag. Een
cardanbreuk stuurde zijn hele
weekeinde in de war. Alleen
Schumacher realiseert dan nog
een vierde chrono. Maar geblok-
keerd achter Fisichella moest hij
lijdzaam toezien hoe de McLa-
ren-tandem uitliep. Mosley heeft
mooi aanstippen dat de onmoge-
lijkheid in te halen de kijkcijfers
niet drukt, het smoort wel de
race. Zelfs een pitstop bracht dit
keer geen soelaas: Fisichella werd
afgelost door Wurz. Een harde
mocht Schumacher ondervinden.

,,Geen kritieck op Wurz, dit is
normaal in Monaco. Ik moest risi-
co’s nemen, want ik zat op een
strategie van twee stops, en hij
verdedigde zijn plaats”, aldus de
Duitser over het incident dat hem
vier minuten reparatie kostte. Hij
was zelfs al uitgestapt. ,,Ik dacht
dat het afgelopen was, maar de
ingenieurs overtuigden me dat
herstel kon. Maar de wagen was
toch niet meer de oude. Ik kon
slechts hopen op regen of pech
voor Hakkinen. Pech voor ons:
het gebeurde niet. Ik herhaal: als
we niet gauw betere banden krij-
gen, is het wereldkampioenschap
afgelopen.”

Die zijn er. Werden met positief
gevolg getest in Magny-Cours.
Maar nog niet in koers. Goodyear
beloofde ze nu voor Canada. Als
het al maar niet te laat is. Hakki-
nen_heeft vijftien punten voor-
sprong. op Coulthard, de eetste
achtervolger én een ploegmaat.

,van teamorders is geen spra-
ke”, onderstreepte Hakkinen, die

naar zijn doen gisteren uit de bol
ging. Een halve magnum in de
kraag van Mercedes-baas Hup-
pert, een live-kus voor Erja ter
lengte van een pitstop en een
lange ereronde . ,,Ik reed zo traag
mogelijk om de tribunes te zien.
Ik wou alle mensen zien, alle
vreugde, alle gejuich, de beelden

in mijn hoofd opslaan. Ondertus-

sen schreeuwde, het team in mijn
oren felicitaties in het Fins. Fan-
tastisch. Ik probeerde het mo-
ment zo lang mogelijk te rekken.”

Hakkinen reed een alweer fout-
loze race, maar werd ook nooit
bedreigd. :
,,Dan ga je het lichtst in de fout”,
beweert de Fin. ,,Twintig secon-
den voor in een Grand Prix is
ondraaglijk. Je hebt de neiging te
vertragen, maar dan wordt zo’n
bolide onbestuurbaar. Ik dacht
aan Senna. Die ging er hier ook af
met een schijnbaar comfortabele
voorsprong. En ik concentreerde
me op het verschil met Fisichella.
Kwam hij terug, dan weer even
het gas erop.” :

,sMaar Monaco is zo verraderlijk.
De witte strepen op het asfalt
trekken de gom uit de banden.
Waardoor je daar plots veel meer
grip krijgt. En je wordt verrast.
Het kostte me ei zo na de zege, in
Rascasse. Ineens pakten de voor-
wielen en het achtereind slinger-
de in de rail. Tk dacht: het is
gedaan. Tk voelde yibraties in het
achterwiel. Maar godzijdank bleef
alles heel. Een pluim voor de
fabrikant. Voor Monaco werden
bepaalde onderdelen extra stevig
gemaakt.”

Blijkbaar niet door iedereen, te
oordelen naar het aantal gebro-
ken suspensies. De crash van
Wurz was wellicht ook te wijten
aan het tikken met Schumacher
zerder. Ook Fisichella raakte ijzer
in Rascasse, maar hij kwam geluk-
kiger. weg. De tweede tweede
plaats-van zijn-carriere: Na Spa,
vorig jaar. Net op tijd, want Wurz

was hem aan het overschaduwen.

Het leverde de Italiaan een invita-

tie van Rocco Benetton op: enkele
dagen uitblazen op diens jacht
voor de kust van Saint-Tropez. Er
zijn minder leuke dingen denk-
baar.

»En dan nog wat vakantie in
New York”, glunderde Fisico. Op
weg naar Montreal, de volgende
afspraak. Hopelijk een boeiende-
rerace. De stadsomloop van Mon=
aco maakte wel dat er spektakel
(lees: brokken) te zien was, maar
een spannende wedstrijd was het
alweer niet. S

Rosset steelt de show

MONACO - Voor de tweede op-
eenvolgende keer kon Riccardo
Rosset niet binnen de 107 procent
van de pole komen en stond aan de
kant. Wie de Braziliaan zaterdag
be_mg zag, zal dat zeker betreuren,
Drie slippers in vijf minuten, van
een zeldzaam onderhoudende
waarde. En een ontroerende po-
ging tot herstel: in plaats van om
zijn as te slingeren, zoals de grote

Jongens doen na een kop-staart-
schuiver, ramde Rosset de neus van
de Tyrrell nog eens in de rail. Jos
Verstappen moet in zijn vuistje
hebben gelachen. s
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Vierde zege
voor Hakkinen

Bij twintig graden en uitzonderlijk

om half drie (uit respect voor de
lunch van Prins Rainier) trekken
Hakkinen, Coulthard, Fisichella en
Michael Schumacher het pak op
gang. Tuero voelt zich al meteen
aangetrokken tot een rail.

10: Irvine wringt zich in de afda-
ling naar Loews binnendoor bij
Frentzen en tikt de Duitser eruit.
Hakkinen heeft 3 seconden voor op
Coulthard, ruim 11 of Fisichella.
15: Hakkinen dubbelt Nakano, de
staart van het peloton, maar Coul-
thard loopt in. Even verder blaast
hij de motor op.

20: Hakkinen heeft nagenoeg 20
seconden voorsprong op de twee-
de, Fisichella.

30: Michael Schumacher en Alesi
maken de eerste van twee pitstops.
Fisichella tankt lang, genoeg benzi-
ne tot de finish, en komt achter
Schumacher terug de piste op.

37: Hakkinen maakt zijn enige pits-
top en blijft makkelijk leider. Wurz
en Michael Schumacher voeren een
nummertje haasje-over op ter
hoogte van Loews. In het gewoel
buigt de Ferrari een ophangings-
driehoek. Schumi hinkt tot aan zijn
garage, stapt uit, maar de inge-
nieurs overtuigen hem door te
gaan. In vier minuten wordt het
euvel hersteld.

- 43: Wurz, net terug uit de pit,
schuurt in de tunnel tegen de rail
en boort zich stuurloos in de stoot-
kussens.

60: Fisichella tikt in de haarspeld
van Rascasse de rails aan, gaat om
zijn as, maar kan zijn weg vervol-
gen.

78: In een poging zich te ontdubbe-
len, raakt Michael Schumacher nog
Diniz. Hakkinen houdt 11 secon-
den over op Fisichella. -

Grote Prijs van China in 1999

MONACO - De wereldraad van juni moet nog de bevestiging
brengen, maar Max Mosley liet uitschijnen dat er volgend jaar
haast zeker een GP van China komt. ,,Ook in Zuid-Oost-Azié
moeten één of twee races komen, met de Verenigde Staten wordt
gesproken en Zuid-Afrika staat er heel goed voor”, voegde de
FIA-voorzitter nog toe. -

Hoe die allemaal in een kalender van 16 GP’s moeten worden
gewrongen is de vraag. Mosley droomt van twintig tweedaagse
wedstrijden, maar de teams zweren bij het huidige concept. Ook de
nieuwe Concorde Akkoorden stipuleren dat voor een 17de race of
meer de unanimiteit van de stallen dient ingewonnen.

DE STARTORDE

B 1ste rij: Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes 1.19.798 (gem.: :
David Coulthard {GB/MeLaren-Mercades) 1.20‘1537; 2de ru(:geian;asr}és?r?sli(cmhgﬂ)é
{fta/Bg[!etto:]*Mecathome) 1.20.368; Michael Schumacher (Dui/Ferrari) 1.20.702:
3de rij: Heinz—Harald Frentzen (Dui/WilIiams—Mecachrome) 1.20.729; Mexénde;
Wurz (Qos,fBenetton—Mecachrome) 1.20.955; 4de rij: Eddie Irvine ,(IerfFerrari)
1.21.712; Mika Salo (Fin/Arrows) 1.22.144: 5de rij: Johnny Herbert (GB/Sauber—Pe-
tronas) 1.22.157; Jarno Trulli (lta/Prost-Peugeot) 1.22.238; 6de rij: Jean Alesi
(Fra/Saubqr»Petmnas) 1.22,257; Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows) 1.22.355; 7de rij:
;acques Villeneuve (Can/WiI!iams—Mecachrome) 1.22.468; Rubens Barrichello (Bra}
tewart-Ford) 1,22.54p; 8ste rij: Damon Hill (GB/Jordan-Mugen Honda) 1.23.151;
Ralf Schumacher {Dul/dordan-Mugen Honda) 1.23.263; 9de rij: Jan Magnusseﬁ
(SDgrg[Stewart—Ford) 1..23.41‘1; Olivier Panis (Fra/Prost-Peugeot) 1.23.536; 10de rij:
1hmp Na'kano {Jap/Minardi-Ford) 1.23.957; Toranosuke Tagaki (Japfry}rell—Fords
-24.024; 11de rij: E_steban__Tuero {Arg/Minardi-Ford) 1.24.031. Uitgeschakeid:
{egle;pe_nt 103%l maximum-tijd 1.25.383: Ricardo Rosset (Bra/Tyrrell-Ford) 1.25.

DE UITSLAG

®m 1. Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 262,626 km 1u51:23.595 (gem.:
141,458 km/u); 2. Giancarlo Fisichella (lta/Benetton-Mecachrome) op 11.475; 3.
Eddie Irvine (ler/Ferrari) 41.378; 4. Mika Salo (Fin/Arrows) 1:00.363; 5. Jacques
Villeneuve (Can/Williams-Mecachrome) 1 ronde; 6. Pedro Paoclo Diniz (Bra/Arrows);
7. Johnny Herbert (GBr/Sauber-Petronas); 8. Damon Hill (GBr/Jordan-Mugen
Honda) 2 ronden; 9. Shinji Nakano (Jap/Minardi-Ford); 10. Michael Schumacher
(Dui/Ferrari); 11, Toranosuke Tagaki (Jap/Tyrrell-Ford); 12. Jean Alesi (Fra/Sauber—
Petronas) 6 ronden

Niet geklasseerd: Jarno Trulli (fta/Prost-Peugeot) versnellingsbak, 56r.; Olivier
Panis (Fra/Prost-Peugeot) achterwiel, 49 r.; Ralf Schumacher (Dui/Jordan-Mugen
Honda) ophanging achteraan, 44 r.; Alexander Wurz (Oos/ Benetton-Mecachrome)
42 1. ongeval; Jan Magnussen (Den/Stewart-Ford) 30r. Versnellingsbak; David
Coulthard (GBr/Mclaren-Mercedes) 17 r. Motor; Rubens Barrichello (Bra/Stewart—
Ford) 11 r. versnellingsbak; Heinz—Harald Frentzen (Dui/Williams-Mecachrome) 9.
aanrijding; Esteban Tuero (Arg/Minardi~Ford) 0 r. Ongeval.

Snelste ronde: Hakkinen (29) 1.22.948 (gem. 146,130 km/h)

WEK-STANDEN

= Rijders: 1. Mika Hakkinen (Fin) 46 ptn; 2. David Coulthard (Gbr) 29; 3. Michael
Schumacher (Dui) 24; 4. Eddie Irvine (ler) 15; 5. Alexander Wurz (Qos) 9; 6.
Heinz-Harald Frentzen (Dui) 8; 7. Jacques Villeneuve (Can) 8; 8. Giancarlo Fisichella
(Ita) 7; 9. Jean Alesi (Fra) 3; 10. Mika Salo (Fin) 3; 11. Rubens Barrichello (Bra) 2; 12.
Johnny Herbert (Gbr) 1; 13. Pedro Diniz (Bra) 1

m Constructeurs: 1. McLaren-Mercedes 75 ptn; 2. Ferrari 39; 3. Williams-Meca-
chrome 16; 4. Benetton-Mecachrome 16; 5. Sauber-Petronas 4; 6. Arrows 4; 7.

Stewart-Ford 2 ==
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