BRUSSEL — Met een multimediale persvoor-
stelling maakte tabaksfabrikant British Ame-
rican Tobacco gisteren officieel bekend wat
iedereen al lang vermoedde: BAT heeft een
eigen Formule I-team opgericht. Om al van
bij de start, die pas in 1999 zal geschieden,
competitief te zijn, werd het bijna 30 jaar oude
Tyrrell Fl-team overgekocht van stichter Ken
Tyrrell. 5

BAT Zzorgt voor het geld, de sigarettenfirma
houdt meer dan de helft van de aandelen voor
zich, autobouwer Adrian Reynard en manager
Craig Pollock mogen het uitgeven. Vooral deze
laatste, tevens manager van Jacques Villeneu-
ve, wil een frisse wind door het soms hautaine
Fl-milieu doen waaien.

,-We zullen in veel aspecten van de anderen
verschillen,” aldus Pollock, ,,waaronder onze
open communicatiepolitiek en ons verlangen
om dicht bij het publiek te staan. Wij willen
niet het speeltje van een multimiljonair zijn.
De fans zijn ook belangrijk.”

Pollock, die niet onder stoelen of banken
steekt dat hij de ontspannen sfeer van de
IndyCar—paddock verkiest boven de mobilho-
mes van de F1, wil de koninginnenklasse van
de autosport een beter imago aanmeten. ,,De
komst van BAT zal zeker een verandering
teweegbrengen. Naast het promoten van de
sport willen we natuurlijk ook winnen. Daar-
om gaan we met Adrian Reynard in zee.”

Reynard behaalde al in alle eenzitterformu-
les een titel, behalve in de F1. Daar wil men nu
verandering in brengen. ,Ik heb al altijd
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gezegd dat Reynard Racing Cars onder de
juiste omstandigheden in de F1 wil treden,”
aldus Reynard. ,Je rijdt bij Grand Prix enkel
vooraan als je alle technische eisen, organisa-
torische vaardigheden en vooral financiéle
voorwaarden goed kan invullen. Dit is nu het
geval.”

Wie de wagens zal besturen, is nog een
vraagteken, al staat Pollocks beschermeling
Jacques Villeneuve (wiens contract met Willi-
ams eind "98 afloopt) wel op de eerste 1ij. ,, Ik
heb een kort lijstje met mogelijke kandida-
ten,” onthult Pollock. ,,Met Villeneuve uiter-
aard, maar ook Michael Schumacher staat er
bij.”"

De retour van BAT, ooit aanwezig met de
goud-zwarte JPS-Lotus, komt er midden in
de discussie over tabaksponsoring. ,, Toeval,”
aldus grote baas Martin Broughton. ,, Sigaret-
ten zijn wereldprodukten en de F1I is een van
de weinige sporten die de hele planeet aan-
spreken, Bovendien bewees marktonderzoek
dat meer mensen zich aangesproken voelen
door de Fl, dan door motorsport, bijvoor-
beeld.”

Hoewel Broughton de beslissing van de Brit-
se regering om tabaksponsoring in de F1 toe
te staan als ,intelligent” omschreef (wat hij
dan vindt van het Belgische verbod kunt u wel

B STEWART OP DE TENEN GETRAPT -
Het Stewart Racing Team is ontstemd over het
onderzoek van de FIA naar de solvabiliteit van
het team. De Internationale Automobielfede-
ratie vraagt zich af of Stewart nog voldoende
centen heeft om ook in 1998 nog mee te
draaien. ,,We hebben een sterke technische
partner in Ford en verscheidene betrouwbare
financiéle partners,” aldus Jackie Stewart.
.-Ben aantal dat nog zal verhogen. Bovendien
verhuizen we naar grotere gebouwen en star-
ten we met een apart testteam. Al die zaken
samen laten ons toe het initiatief van de FIA
ten zeerste in vraag te stellen.”

1999 met F1

de naam van het team. Als het team naar een
van BAT's merken vernoemd wordt (naar
analogie met Benetton), kan een eventueel
later verbod makkelijk worden omzeild. ,, Spe-
culaties in die richting leveren ons extra
publiciteit op, dus laten we de pers nog een
tijdje raden,” lacht Broughton. Voorlopig
staan de meeste centen op Lucky Strike, al is
het niet onmogelijk dat de tweede wagen van
het team in andere kleuren steekt, zoals nu
reeds in de Amerikaanse IndyCar de gewoonte
is.

Tyrrell moet het volgend jaar zeker zonder
sigarettensteun stellen, wat doet vermoeden
dat het team nog verder wegzakt dan nu reeds
het geval is. Ook de rijders voor 1997 zijn nog
niet bevestigd, maar Verstappen is in volle
onderhandeling.



Ferrari F1 reageert vingerviug

Ferrari is altijd goed voor een
kleine volkstoeloop, of ze nu
iets nieuws hebben of niet.
Maar dit jaar vindt bij Ferrari
een kleine revolutie plaats. De
typische schakelgrille op de
F355 F1 is niet meer. Want hier
schakelt men via twee kleine
lipjes achter het stuurwiel. In-
derdaad, net als Schumacher.

Het enige verschil met de Fer-
rari van Schumacher is dat de
snelle Duitser een slordige 750
miljoen opstrijkt om ermee te
rijden, terwijl de Ferrari-klant
er 363.000 fr. (incl. BTW) extra
voor moet ophoesten. Maar
Ferrari-rijden krijgt er niet en-
kel een extra dimensie door,
met het Fl-systeem kan zelfs de
grootste kluns de 375 pk's van
de F355 temmen. S
‘Het systeem dat Magnetti-
Marelli in opdracht van Ferra-
ri ontwikkelde is een hydrau-
lisch bediende manuele ver-
snellingsbak en -koppeling. De
bolide beschikt zo Over Zes Se-
quentiéle versnellingen. Maar
via een knopje op de midden-

console kan volledig op auto-
maat worden overgeschakeld.
Het Fl-systeem van Ferrari
heeft ook een flinke portie soft-
ware aan boord. Die zorgt er-
voor zorgt dat je de motor bij
het terugschakelén nooit over
de rode grens van 8.500 toeren
kan jagen. En tijdens een uit-
stapje op het circuit van Zolder
hoef je ook geen gas te lossen
bij het opschakelen. Zelfs
E,_lankgasr tik je de Ferrari pro-

leemloos door de zes versnel-.
lingen.




Lrijdagidecambar Bl

De BMW-fabriekspiloot J.J. Lehto, dit jaar in een Mcla-
ren-BMW aan de slag in het FIA-GT-kampioenschap,
neemt komend seizoen deel aan het Amerikaanse Cart-
kampioenschap. De 31-jarige Lehto, voormalig ploegmaat
van Michael Schumacher bij Benetton, debuteerde in 1989
in de Fl-kampioenschap. In 1994 brak hij bij een crash een
nekwervel waardoor een abrupt einde aan zijn F-car-
riere kwam. TR R E T
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Zuid-Atrika vervangt
wellicht Portugal

BRUSSEL - De Internationale Au-
tosportfederatie (FIA) bevestigde
dat Portugal van de Formule 1-ka-
lender 1998 wordt geschrapt. De
Portugese regering en de automo-
bielclub hadden dinsdag laten we-
ten dat de vereiste aanpassings-
werken aan het circuit van Estoril
niet binnen de geplande termijn
konden worden uitgevoerd. Van
de twee reserves lijkt Zuid-Afrika
de grootste kanshebber om de vrij-
gekomen datum (11 oktober) in te
nemen. Het circuit van Zhuhai
(China) is nog niet gehomolo-
geerd, meldt Roland Bruynserae-
de, door de FIA belast met de
inspectie.
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Shinji Nakano
naar Minardi

FAENZA (afp) - Shinji Naka-
no rijdt het komende seizoen
voor de Italiaanse F1-stal Mi-
nardi.

De 26-jarige Japanner haal-
de vorig jaar bij het team van
Alain Prost twee WK-punten
in 17 races. Nakano krijgt bij
Minardi de pas 19-jarige Ar-
gentijn Esteban Tuero als
ploegmaat.
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maller en op ingekeepte banden, die
minder vast op het asfalt kleven: in de
wintertests bleek de Formule 1 anno '98
zo'n twee (Bridgestone) tot vier (Goody-
ear) seconden per ronde trager dan zijn
voorganger. De Internationale Autosportfedera-
tie (FIA) heeft haar doel bereikt. Maar, hoe
waarheidsgetrouw zijn die privé-trainingen? En
hoelang duurt het voor de ontwikkeling het
reglement heeft ingehaald? De verantwoordelij-
ke van Bridgestone liet nu al weten dat zijn
banden maar één seconde verloren. En McLaren
wordt ervan verdacht een ingenieuze rem te
hebben bedacht die hen buiten categorie zou
verheffen. De ware toedracht zal pas in Australié
blijken. FIA meldde alvast dat het niet zal
wachten onfaire oplossingen te beteugelen.
Over één ding is iedereen het roerend eens. De
nieuwe technische voorschriften zijn niet van

aard de gevestigde hiérarchie door elkaar te
gooien. De grootste teams beschikken over het

- grootste budget, kunnen het meest testen en
verschijnen dus het best gewapend aan de start.
»Misschien kan een kleine garnaal, dank zij eer.
gelukkige vondst, in de eerste twee, drie races
stunten”, hoopt Jan Magnussen. ,,Tot de grote
stallen, met hun parallelle, permanente ontwik-
kelingsstructuur, ook dat voordeeltje hebben
achterhaald en uitgevlakt.”

De grote stallen, dat blijven: Ferrari, Williams,
McLaren, Benetton. Niet noodzakelijk in deze
volgorde. Nu Renault heeft afgehaakt, wordt
gevreesd dat de motor van Benetton en Williams
zonder adem raakt. Renault had haast elke
Grand Prix een verdere evolutie klaar. Ferrari
sloot zich de hele winter op in Mugello. Zoge-
zegd, dichter bij de ateliers, maar ingewijden
zien er geen gunstig voorteken in. Diezelfde
ingewijden tippen McLaren.

Op de vooravond van het nieuwe seizoen
moeten we tenslotte vaststellen dat de kalender
nog niet vast ligt. Een onduldbare situatie, die
bewijst hoezeer extrasportieve kopzorgen kna-
gen aan het imperium van Bernie Ecclestone.

Schumacher favoriet bij Ladbrokes

LONDEN (rtr) — Voor de Londense bookmaker Ladbrokes maakt
Michael Schumacher de grootste kans op de Fl-wereldtitel. Enkele
dagen voor de openingsmanche in Australi¢ staat de Duitser 15 tegen 8.
Daarna volgen titelverdediger Jacques Villeneuve (5-2) en Mika
Halkkinen (4-1). De grootste slag slaan de gokkers bij een eindoverwin-
ning van de Braziliaan Pedro Diniz en de Deense nieuwkomer Jan
Magnussen. Zij staan 200 tegen 1.

De quoteringen: 15-8 Michael Schumacher; 5-2 Jacques Villeneuve;
4-1 Mika Hakkinen; 10-1 Heinz-Harald Frentzen; 14-1 David Coul-
thard; 33-1 Damon Hill en Eddie Irvine; 40-1 Alexander Wurz en Ralf
Schumacher; 50-1 Olivier Panis; 80-1 Johnny Herbert en Jean Alesi;
100-1 Jarno Trulli en Rubens Barichello; 150-1 Mika Salo; 200-1 Pedro
Diniz en Jan Magnussen.




Chinese wijsheid
sterkt Coulthard

Zijn karakter is even rechtlijnig als zijn kinnebak. David

Dit interview kwam in drie po-
gingen tot stand. Tijdens de tech-
nische presentatie ten huize Mcla-
ren, bij privé-tests in Barcelona en
finaal nog een stuk of wat vragen
per fax, David Coulthard klamp je
niet even aan. Zelfs niet op af-
spraak. Hij spreekt enkel als hij
daartoe wordt verplicht. Door
sponsors, door zijn team. ,,Ik ben
selectiever geworden met inter-
views na de affaire”, verontschul-
digt hij zich.

De affaire. Vorig jaar werd zijn
stukgelopen relatie met Andrea
Murray breed uitgesmeerd in de
krantenkolommen. Vooral op initi-
atief van het Canadese model, dat
een goeie partij zag verdwijnen.

.1k ben nog altijd geschokt”, al-
dus Coulthard daarover. ,,De tol
van de roem, zegt men. Voor het
riante salaris hoort wat. Typisch
het oordeel van wie niet in de
kijker staat. Ik blijf het een inbreuk
op mijn privacy vinden. Ik werd
afgeschilderd als een slechterik,
terwijl ik niks verkeerds had ge-
daan. Alleen een nieuwe vriendin
genomen.” :

,,Emotie is een wapen
in de handen van je
tegenstander”

,,Racen zit me in het bloed. Ik

Coulthard zweert bij eerlijkheid, ethiek, respect. De vraag is

wat hij dan in Formule 1 zoekt. Samen met ploegmaat

Mika Hakkinen wordt de 26-jarige Schot, vorig jaar winnaar
van de Australische GP, het vaakst geciteerd als kandidaat-
wereldkampioen *98. Meer dan Villeneuve, meer dan Ferra-

I,

autosport. Maar al de neveneffec-
ten zijn niet aan mij besteed. De
tests, de contacten met de pers, de
verplichte nummers voor de spon-
sors, het vedettendom. Liever niet.
Ik ben er in de winter een weekje
tussenuit geknepen naar New
York. Een verademing. Niemand
herkende me, ik kon vrolijk shop-
pen. Het paradijs.”

Het wedervaren tekende Coul-
thard des te zwaarder omdat hij er
als de dood voor is zich bloot te
geven. Vraag hem naar zijn groot-
ste teleurstelling van 97 en hij zal
je zeggen: Canada. Niet zozeer
omdat hij daar een zekere zege uit
‘handen gaf. Maar omdat hij zijn
ontgoocheling toonde.

»»-5inds mijn prilste kartjaren al
ben ik erin geslaagd geen emotie
te laten blijken. Je zult mij nooit in
woede op mijn stuur zien kloppen
of, het andere uiterste, uit de bol.
gaan. Ik ben van oordeel dat emo-
tie een wapen is in de handen van
je tegenstander. En dan val ik daar
in Canada ineens uit mijn rol.”

Van tegenstanders gesproken: je
eerste opponent is je ploegmaat.
In het geval van Coulthard een
ongelijke strijd. Want tussen Hak-
kinen en McLaren-baas Dennis be-
staat een speciale band.

.-Ron en Mika zijn al jaren sa-
men. Ron maakte ook van dichtbij
Hakkinens bijna dodelijke crash in

Adelaide mee. en
band. Maar m niks in
mij zien, dan zou hij me toch niet

opnietw hebben getekend? En ik
vertrouw erop dat ik evenveel
kanser zal krijgen als Mika.”

Vreest hij niet dat McLaren het

QYStﬁemFmﬂLgaﬂLa@Qlﬂeven.
Eén spitsrijder, de andere in een
knechtenrol? ~
»Dat zou dom zijn. Je halveert
gewoon je winstkansen. En geld is
geen argument, want je moet toch
twee wagens maken.”

5,Formule 1 is een
ploegsport”

In Jerez, de finale van vorig jaar,
liet Coulthard Hakkinen door,
naar diens eerste GP-overwinning.
Op vraag van Ron Dennis. Toont
hij zich bij een volgende gelegen-
heid even gehoorzaam?

,»-Men vergeet dat Formule 1 een
ploegsport is. Als een van ons
beiden mathematisch uitgescha-
keld is voor de titel, dan moet hij
de andere laten passeren. Daar
zullen Mika noch ik een probleem
van maken.” :

Coulthard is correct. Naast en op
het circuit. Jemand die de regels
niet respecteert, de tegenstander
van de baan rijdt, kan niet op zijn
begrip rekenen. Wat vond hij van
het manoeuvre van Schumacher in
Jerez?

,»Ik heb het alleen maar op televi-
sie gezien. Niet vanuit de auto. Ik
ben dus slecht geplaatst om com-
mentaar te geven. Ik kan een alge-
meen oordeel vellen, maar dan
wordt het uit zijn context gerukt
en op Schumacher toegepast. Dat
wil ik niet.

_Misschien is hij straks beter ge-

plaatst. Hij en Hakkinen worden m,
unaniem getipt als kandidaat-we-
reldkampigenen. [0

,,Het pakket is nergens beter dan
bij McLaren”, beaamt Coulthard.
,,De beste ingenieurs, een van de
beste motoren, goeie rijders en
een budget dat voldoende tests
toelaat. Op papier ziet het er goed
uit. Maar het komt erop aan de
theoretische kansen om te zetten
in de realiteit.”

Heeft het nieuwe technische re-
glement het aandeel van de rijder
in de globale prestatie verhoogd?

,,vind ik niet. De rijder moet wel
meer werken in de auto. De
(slicks) profielloze banden hielden
de auto vast op de weg tot het
moment dat je indraaide voor de
bocht. Nu, met de ingekeepte ban-
den, begint het achtereind al te
slingeren van zodra je de remmen
aanraakt. We gaan zeker nietin
elke bocht dwars staan, maar de
rijder zal wel meer moeten corri-

geren. Zodat de fysiek toch nog
even zwaar zal worden beproefd,
‘ondanks de mindere G-krachten.”

Voelt hij zich fysiek klaar om
wereldkampioen te worden?

.1k sta sterker dan vorig jaar.
Zwaarder ook. Het resultaat van
krachttraining. Vooral met de be-
nen. Tk ben niet zo'n fan van het
krachthonk, maar ik geloof wel in
zijn nut, Overtuigd door een Chi-
nese wijsheid: The Power comes
from the Legs. Ik hoop dat het
ICLOPI,—:,”

.
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Favoriet. "We hadden al én
van de krachtigste motoren,
zeker de zuinigste, nu is hij ook
bedrijfszeker"’, poneert
Mercedes, ambitieus. En nu ook

Schots. Schofs tot in zijn
binnenbekleding, ook van hari2
Tijdens de winterstop eiste
Ecclestone bank-
waarborgen. Klui-

Jacky
Feckelaert

| Jacques

VilloRGi met Bridgestone-banden, de y Pedro-Paulo tenschaarste?
i e openbaring van vorig jaar. "We hebben meer @
WG, 26; geld danvorig &
inz-Harald jaar”, houdt
Magnussen

i Frentzen
J (D, 30)

Nu in Ferrari-rood. Nieuwe
sigaret, nieuwe kleur, nieuwe
motor. Toch van naam.
Mecachrome deed al revisies
voor Renault. Zonder de
logistieke en financiéle inbreng
van de constructeur wordt
ontwikkeling de achilleshiel van
het wereldkampioenenteam.

Michael
i Schumacher
(D, 29)

Eddie Irvine
(GB, 32)

De slechterik. Niks uitge-
praat, aldus Villeneuve.

Hij blijft ons een verklaring
schuldig, vindt Hill. Schumache
poogde in Jerez Villeneuve uit
te schakelen, maar bracht alleer
zijn imago schade toe. Net in
het seizoen dat Ferrari _
wereldkampioen moet worden,

Giancarlo
Fisichella
(It, 25)

B Alexander
i Wurz
(Oos, 24)

Propere lei. Het eerste seizoen
na het imperium-Briatore.
Nieuwe patron (David Richards),
andere banden (Bridgestone),
andere rijders. Alesi stapte op,
ontgoocheld, Berger stopte,
ontgoocheld. ‘Fisico’ en Wurz
zijn de jongeren met het meest
talent, maar ookjong.

Mika
Hakkinen
(Fin, 29)

B David
& Coulthard
§ (GB, 26)

2 Damon
B Hill
j (GB, 37)

Ralf
Schumacher
B )

Damon Hill. “Bij Williams deed
de wagen alles, zei men, bij
Arrows moest ik het alleen
doen, nu zit ik ergens midden-
in: een goeie rijder in een goeie
wagen”, becommentarieert Hill
zijn transfer naar Jordan. Wel
met een mindere motor dan
vorig jaar. De Peugeat werd
afgesnoept door Prost.

Mankracht. “Vooral in
mankracht gaapt-een wijde
kloof met de top”, moest Jean
Alesi al vaststellen. “Maar ik &
werk me liever dood voor een
vierde plaats met mensen die
mij appreciéren, dan dat ik win
met een team dat me niet :
respecteert.” De scheiding van

Benetton was pijnlifk. -~ =

Belgische hersenen. De trots
van Frankrijk wordt
gecotrdineerd door Belgische
hersenen. Jacky Eeckelaert heeft
er een dag- en nachttaak aan en
houdt zich vooral met Panis
bezig.

Jean
Alesi
(Fr, 33)

B Johnny
Herbert
(GB, 33)

Eigen motor. Na drie jaar
Tyrrell, koos Salo eieren voor
zijn geld. Hij moet de centen
van Diniz in WK-punten om-
zetten. Nu met een motor van
het huis, gestemd &

door Brian:Hart.
Yamaha werd

bedankt voor
niet bewezen
diensten.

Mika Salo

‘staande.

Rubens

! Barrichello
(Bra, 25)

an

b 9 Magnussen
Den, 24)

Een nieuwe era. Zeg niet
meer Tyrrell, maar BAR. British
American Racing. Naar British
American Tobacco. Ruim 400
Grands Prix versus een veelvoud
in dollars. Uncle Ken moest
buigen en kon de vernedering
van een proto-collaire functie
niet aan. Formule 1 blijft
verweesd achter.

Toranosuke

i Takagi
) (ap, 24)

B Riccardo

Superlicentie. Tuero brengt
wel 150 miljoen frank in, maar
te weinig resultaten om hem de!
voor F1 vereiste superlicentie uit
te schrijven, vond FIA. Andere
bronnen gewagen van een
manoeuvre van Ferrari om zich
te revancheren op Minardi dat
zijn ingenieur Brunner inpikte.
Finaal kreeg Tuero toch groen
licht.

B Shinji

y £ Nakano
(Jap, 27)

Esteban
i Tuero
j (Arg, 19)
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acques VILLENEUVE:

..JK ben mezellf,
blijkbaar is
dat ongewoon’’

Een tochtige tent langs de Yarra-
rivier. De nu verlaten receptie-
ruimte voor honderd Winfield-
gasten, ongetwijfeld geselecteerd
om hun tomeloze inzet, dat hier
naast is gaan aanzitten voor eer
sjiek maal en, meer nog, een blitz-
bezoek van Jacques Villeneuve, De
dames laten het lang en diep han-
gen, de heren blinken in strengge-
perst donker.

Het blonde godenkind presen-
teert zich in aangepaste kledij:
lompe baskets onder een jeans en
openhangend hemd, die niet
twee, maar tweeéntwintig maten
te wijd zijn. Rebellen charmeren,
maar toch. Enkele beleidsmakers
van-de notabene oerconservatieve
Rothmans groep moeten zich toch
afvragen: steken we daar 1,5 mil-
jard frank over twee jaar in? Lopen
wij onze hielen plat voor dat joch?

,,Williams zet
niemand buitenspel
Het joch wordt van geen vin

gelost door zijn plaatsvervangen-
de manager en een dame die haar

Om zijn wereldtitel te verdedigen, heeft Jacques Villeneuve
zijn look nog wat verfijnd. Onder de slierten afgebleekt haar

prijkt nu een baard van ettelijke weken. De 26-jarige
wereldkampioen Formule 1 werd verkozen tot Atleet en

Sportman van het jaar in Canada, v66r Donovan Bailey en de
nationale ijshockeyploeg, strijkt een jaargage van naar schat-

ting een half miljard frank op, maar lijkt nog het meest op

een onopgemaakt bed. ,, ]k ben mezelf”, zegt Villeneuve. , Als

enige in dit circus, heb ik de indruk.”

polshorloge koestert als kon het
elk moment wegtikken. Onze tijd
is beperkt, maar vruchtbaar. Ville-
neuve praat zoals hij rijdt: snel en
scherp, nietsontziend.

De seizoenstart 1998 is in neve-
len gehuld. De selectieve rem op
de McLaren wekt onvrede bij de
andere teams, maar de FIA liet tot
nog toe na een standpunt in te
nemen. En er is de kwestie van de
banden.

,»McLaren gebruikte in de tweede
helft van vorig jaar al een systeem
dat toeliet rechts of links te rem-
men, het is dus wat laat om nu te
gaan klagen”, vindt Villeneuve,
»Irouwens, er zijn zoveel dingen
duister. Daar moeten we het maar
mee doen. De bandenslijtage daar-
entegen is een levensgroot vraag-
teken, Niemand weet hoe diep de
inkepingen ter aankomst moeten
zijn en of er wordt geinspecteerd.
Er zal eerst iemand moeten wor-
den gediskwalificeerd voor we we-
ten waar we aan toe zijn. Dat is
qat:;lurlijk een onduldbare situa-
tie.

Klopt het dat versleten banden
sneller gaan dan nieuwe, met nog

afgetekend profiel?

,Is het te koud, dan blijft er
onvoldoende rubber over en krijg
je de banden niet op temperatuur.
Bij warm weer lijk je er wel belang
bij te hebben je banden zo snel
mogelijk te verslijten. Maar de
vraag is: hoelang houden ze het
uit. Nu stelt zich geen probleem,
maar laat het eens tien graden
warmer worden.”

Het contract van Villeneuve met
Williams loopt op het einde van
het jaar af. Riskeert hij niet buiten-
spel te worden gezet indien hij
niet snel bijtekent? Hij zou immers
de finesses van de ontwikkeling
kunnen meetronen naar de con-
currentie.

,,Mijn toekomst heeft geen in-
vloed op 1998. Wij strijden dit jaar
voor de titel, ongeacht wat erna
komt. Het is niet de stijl van Willi-
ams iemand buitenspel te zetten.
Kijk naar Hill: hij stapte op, maar
werd toch wereldkampioen.”

Williams verbood toch maar
Craig Pollock de toegang tot zijn
pits. De manager van Villeneuve
kocht, met de centen van British
American Tobaeco, Tyrrell in om
het volgend jaar tot BAR om te
vormen en Williams vreest dat hij
zijn ogen de kost geeft, Bemoei-
lijkt dat het werken?

Ik word nu gevolgd door ie-
mand anders. En voor de rest... ze
zijn toch nog geen concurrenten
voor de wereldtitel, niet.”

Misschien met Villeneuve erbij,
zoals hier paginabreed wordt ge-
suggereerd. Komen de speculaties
hem niet stilaan de strot uit?

,Laat ze maar doen. Zolang ze
daarover praten, zeuren ze niet
over Michael Schumacher.” =~

Hij en de Duitser zouden in Syd
ney, op weg hierheen, een verzoe:
nend gesprek hebben gehad.
Waarin de plooien van Jerez wer-
den gladgestreken. Maar de dag
nadat Schumacher Villeneuve van
de baan had proberen te rijden,
doken al soortgelijke verhalen op.
In de wereld gestuurd, zo bleek
achteraf, door de manager van
Schumacher. Villeneuve was
woest en weigert sindsdien elke
commentaar terzake.-

»1k haat hypocrisie”

Dat moet hem moeite kosten,
want de Canadeesroert graag zijn
mondje. Zijn gedacht over de re-
glementswijziging leverde hem
vorig jaar een standje op van voor-
zitter Max Mosley. Is hij sindsdien




bedachtzamer geworden?

-1k Kies nu beter mijn woorden.
Mzar soms flap ik er toch weer jets
mit. Het is sterker dan mezelf”

De mienwe reglementen zijn on-
dertussen in voege. Vindt hij ze

ijd nonsens?

n,.;szag nog altijd hetzelfde. Dat
& met oude banden sneller kan
gaan bijvoorbeeld, mag toch niet
Emnnen. Tevens werd het risico uit
de Formule 1 gehaald. Vorig jaar
Te=d ik on the edge. Op de limiet,
op bet smalle koord. Weinigen
duriden het. Daar kon je het ver-
schil maken. Nu is er een breed en
veilig plateau. ledereen kan op die
manier Formule 1 rijden.”

Stzat hij nooit stil bij de reacties
©p zijn scherpe uitspraken?

Het is zielig als je niet zegt wat
J& denkt. Ik haat hypocrisie,”

Mzakt zijn radde tong misschien
deel uit van een zorgvuldig gecul-
tiveerd imago, dat van de rebel?

..Ga weg. Ik ben gewoon mezelf.
Als enige in de paddock, heb ik de
indruk. Het wordt in elk geval als
‘ongewoon ervaren. Of werd, want
gaandeweg heeft men mij geac-
cepteerd zoals ik ben: de gamin
van vroeger. Maar ik ben wel vol-
doende professioneel om er in
koers mijn hoofd bij te houden.”

De dame tikt op haar klok, Ville-
neuve staat prompt op, weze het
met een verontschuldigende lach.
Op naar een volgend verplicht
nummer. Hoe vroeger hij zijn bed-
stee ziet, hoe liever. Hoe sneller hij
zich kan toeleggen op zijn doel
voor dit jaar: bewijzen dat hij wel

degelijk behoort tot de categorie
van Michael Schumacher.

5Tk hoef nietvoor het
voetlicht, ik heb al he

mooiste meisje

van de paddock”

Helzn.z—Harald Frentzen
(Williams-Mecachrome)

~eel ze drie dagen en F1-ing

&

vinden een motor die op water draait’’

MELBOURNE - De ruim twintig
uren vliegtuig staken pijnlijk duide-
lik in de stijve knoken toen de
hemelsluizen boven Albert Park
opentrokken. Zowel de eerste als de
tweede vrije oefensessie van het
seizoen werden getrakteerd op en-
kele ‘minuten regen. Gevolg: het
was niet duidelijk of de talrijke

slippers toe te schrijven waren aan

Doe ze in

de nieuwe, geprofileerde banden of
aan de verraderlijke piste. Evenmin
was het klaar of het resultaat een
correct beeld van de hiérarchie gaf,

»Er was wind, het regende, dan
weer niet: een complete ramp was
het”, snotterde een verkouden Mi-
chael Schumacher, die aan zijn
besttijd niet de minste betekenis

~verbond. ,,We zijn nog niet klaar

MELBOURNE - Je bent niet in als je geen manchetknopen in hebt
Dat is de boodschap die Edward Asprey hier probeert uit te drage_n.
Asprey is juwelier van geboorte, maar de belangen van de familie
in het florissante bedrijfje zijn tot tien procent teruggeschroefd. De
test viel in handen van Jaffri Bolkiah. Ook bekend als de broer van
de sultan van Brunei. Op zijn beurt ook bekend als de anste.man

op deze aardkloot.

ien procent slechts, maar dat moeten geen apenootjes zijn als je
zgalteélla? Asprey het zich kan permitteren groot op de zijpontons van
de Ferrari te prijken. De relatie geeft Asprey het recht manchet-
knoopjes te produceren met het steigerende paard.Je erop. Voor wie
mode- en niet prijsbewust is, een paar prijskaartjes. Een gewoon
paartje moet 15.000 fr. kosten. In het goud 75.000 fr. ,,En als we er
wat steentjes moeten in verwerken, spreken we al eanw over

1.250.000 fr.”, aldus Mr. Asprey.

Formule 1

MELBOURNE - McLaren presen-

met 2

om te winnen”, klonk zelfs,
,NoOg niet, maar met het ontwiklke-
lingswerk op de plank, zie ik ons
wiel meestrijden voor de wereldt-
tel.” e

Niet te miskennen alvast was de
tijd van Schumacher: 1.33.826. Vier
seconden trager amper dan de pole
van vorig jaar. En dat op vrijdag,
wanneer de piste nog vol stof en
Zonder rubber ligt en wanneer de
meeste teams met halfvolle tanks
tijden. De versmalling van de boli-
des, het invoeren van profielban-
den zal Formule 1 dus niet zo vee]
hebben vertraagd als verwacht.
»»Het bewijst alleen maar hoe snel
deze sport evolueert, hoe knap de
ingenieurs zijn”, zei Wurz, vierde,
maar zonder illusies. ,,Sluit ze drie
dagen samen op in een kamer en ik
ben er zeker van dat ze eruit komen
met een motor die op water draait.”

® Uitslag eerste vrije trainingsritten: Mi-
chael Schumacher (Dui/Ferrari) 1:33.823 (ge-

teerde hier een Formule 1-bolide
die twee personen kan vervoeren,
In een 1+1 positie, de passagier pal
in de rug van de rijder, iets hoger,
zijn benen rond de rijder. Doel is
ook niet-rijders de adembenemen-
de sensaties van een F1 te laten
ervaren. Niet u en ik, natuurdijk,
maar the happy few uit de boven-
laag van onze respectieve democra-
tieén, Al krijgt Jan-met-de-pet wel
de primeur: uit de paar honderd-
duizend toeschouwers wordt een
gelukkige geloot die zijn pet even
mag inruilen voor een helm. Coul-
thard en Hakkinen hopen dat hij
een zij zal zijn.

McLaren geeft ook kranten en tijd-
schriften de gelegenheid er een
wedstrijd rond te bouwen voor hun
lezers. De hoogst biedende haalt ze
binnen. Voor u zich verontwaardigd
voelt: de opbrengst van de veiling-
gaat naar een goed doel. =

middeld: 203,470 km/u); Mika Hakkinen (Fin/
McLaren-Mercedes) 1:34.432; Jacques Ville-
neuve (Can/Williams-Mecachrome)
1:35.023; Alexander Wurz (Oos/Benetton-
Mecachrome) 1:35.270; David Coulthard
(GB/McLaren-Mercedes) ~ 1:35.409: Ralf
Schumacher (Dui/Jordan-Mugen Honda)
1:85.708; Johnny Herbert (GB/Sauber-Petro-
nas) 1:35.876; Jean Alesi (Fra/Sauber—Petro-
nas) 1:36.095; Jarno Trulli (Ita/Prost-Peuge-
of) 1:36.231; Heinz-Harald Frentzen (Dui/Wil-
liams-Mecachrome) 1:36.741; Mika Salo
(Fin/Arrows) 1:36.897; Rubens Barrichello
(Bra/Stewart-Ford) 1:37.023; Damon Hill
(GB/Jordan-Mugen Honda) 1:37.102; Olivier
Panis (Fra/Prost-Peugeot) 1:37.102; Ricardo
Rosset (Bra/Tyrrell-Ford) 1:37.144; Jan Mag-
nussen (Den/Stewart-Ford) 1:37.605; Eddie
Irvine (ler/Ferrari) 1:37.891; Pedro Paoclo Diniz
(Bra/Arrows) 1:37.928; Toranosuke Tagaki
(Jap/Tyrrell-Ford) 1:38.817; Giancarlo Fisi-
chella (Ita/Benetton-Meacachrome) 1:38.860;
Shinji Nakano (Jap/Minardi—Ford) 1:39,044:
Esteban Tuero (Arg/Minardi-Ford) 2:09.574,
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Coulthard laat
ploeggenoot

Hakkinen intranen op het podium. -

MAANDAG 9 MAART 1998

Het bewijst hoe superieur McLaren is.
de sneller dan de rest. Ledereenm,d

de 'en het geniale tekenpotlood van.

niet gauw reagerer,
worden.

Coultard en Hakkmen had-
d._, in Melboun

: ﬂen het al. Wus in
het belang van het team. Maar
toch: je houdt de k11kers vaor
het lapje e

is. Je ket rekenlng '
met banden remmen

- Blij ;..de iraststeﬂmg'dat Hak
inen _.oor de twe g

q ,,Ik héb de zége rﬁetgek:ne

? Hoe dan ook als de andere teams

wanneer wint hij?

Ik dacht mijn voordeel te
doen met de afspraak”, grijnst
de Schot. ,,Omdat ik een gere-
puteerde starter ben. Maar
hier bleven de lichten heel
lang rood. Zo lang dat er rook
uit mijn radiator begon te ko-
men. Daardoor werd ik even
afgeleld Pech voor mij.”

- En Hakkinen, blijft di
met een ‘onbevredigd ges
achter? Zijn enige twee over-
winningen zijn even
el

gen”, aldus de Fin fel. ,,Ze was
de mijne. Tot ik de leldmg
verloor door een
tieprobleem met mi
Hakkinen reed binn
zijn tweede stop, m
stond niemand klaar. D .
reed gewoon door. Zon der
verse benzine, zonder nieuwe
banden. Maar hij was wel zijn
Ieldersplaats Iwijt aan Coul-
thard.




,,DIit verwacht
je niet van een
- ploegmaat”™

Mika Hakkinen kon zijn tranen niet bedwingen op het
podium. Australié kreeg ineens een heel andere connotatie
voor de 29-jarige Fin. Tot eergisteren draaide hij iedereen
die de naam liet vallen, bruusk de rug toe. Hij wou niet
herinnerd worden aan de plaats waar hij ei zo na het leven
liet. Adelaide 1995. Na een verschrikkelijke crash in de finale
GP van het seizoen wordt Hakkinen voor dood afgevoerd.
Maanden vecht hij in een Australisch ziekenhuis eerst voor -
ziin leven, dan voor herstel. Hij wint.

»LK neb vanmorgen gepraat met
de dokters die me toen het leven
redden”, aldus Hakkinen, emotio-
neel. ,,Het was vreemd. In Austra-
lié beleefde ik mijn zwartste en
mijn mooiste dag. Toen ik de hym-
ne hoorde, werd het me te mach-
tig. Tk hoop dat ik het gewoon
word. Dat ik niet blijf waterlan-
ders produceren, telkens ik win.”

Eigenlijk kreeg Mika Hakkinen
de zege van Coultard. ,,Niet gekre-
gen”, aldus de Fin. ,,Ik was aan de
winnende hand tot ik de leiding
verloor door een communicatie-
probleem met mijn team.”

,»Ik had net een Ferrari voorbijge-
stoken, toen ik de ingang van de
pitstraat passeerde en iets over de

radio hoorde”, doet Hakkinen het
verhaal. ;,Ik was ervan overtuigd
dat ze mij binnenriepen. Maar de
pitstraat bleek leeg. Onwaarschup-
lijk. Tk weet niet meer wat ik
geroepen heb, maar het zal zek_gr
niet voor publicatie vatbaar zijn
geweest. Een misverstand, was
het. Gedeeltelijk ook mijn schuld.
Ik ben nog niet gewoon te leiden,
te winnen. Dat legt veel druk op je
schouders. En dan ga je makkelij-
ker in de fout.” :

Toen Hakkinen weer op de piste
kwam, was Coulthard uiteraard al
voorbijgestoven. Dacht hij: de ze-
ge mag ik vergeten?

,Ja. Het heeft zelfs een ronde
geduurd voor ik me realizeerde

dat ik nog de tweede plaats kon
pakken. En punten. Ik ben meteen
als gek beginnen aanvallen. Tot

mij het bordje Cool brake werd ® 1ste rij: Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes
getoond. Niet omdat ik Coulthard David Coulthard (GB/McLaren—Mercedes) 1.30.05

1.30.767; Jacques Villeneuve (Can/Williams
3de rij: Johnny Herbert (G
me (Dui/Williams-Mecachro
zwaar op de proef stelt. Dit is het, cachrome) 4.31.733; Ed
dacht ik. Ik had echt niet verwacht (DuifJordan

3 i o . Je 1.82.399; 6de rij: Alexander
dat David me voorbij aten. Je (FraiSauber-Petronas)

1.33.291; Rubens Barri

zo dicht was genaderd, maar om-
dat Melbourne de remmen zo

ploegmaat is je eerste tegenstan-
der in F1. Niet iemand die je de
overwinning cadeau doet. In de

punt dat we vriendinnen uitwisse-
len, maar wel meer dan collega’s.
Toch had ik dit niet verwacht.”

Eigenlijk herinnerde Ron Dennis
Coulthard aan de afspraak. Wat de
vraag doet rijzen: zou hij ook Hak-
kinen in het gareel roepen? Halkki-
nen met wie hij een speciale band
heeft. En zou Hakkinen even nobel
zijn?

Hakkinen: , Ik dank u voor het
gesprek.”

Coulthard: ,,Ik had beter toch
naar mijn moeder geluisterd.”

Waarna de twee zilverlingen uit-
gebreid beginnen fezelen, buiten
bereik van de microfoon, de lippen
zorgvuldig verborgen voor de flit-
sende camera’s. Over de verdeling
van de winstpremie? De volgende
race? Of meteen maar de wereldti-
tel? Zoals het er nu voorstaat,
heeft McLaren alles in handen.

DE STARTORDE

-Mugen Honda)

Mika Salo (Fin/Arrows)
winterperiode zijn we dichter naar fij: Jan Magnussen (De

id. Niet tot ¢ 1.85.119; 11de rij: Pedro Paola Diniz
elkaar toegegroeid. Niet tot op he nardFord) T 35501

n/Stewart-Ford) 1.34.906; Ricardo Rosset

'DE UITSLAG

B 1. Mika Hakkinen (Fin/McLa-"
ren-Mercedes), de 307,574 km in

1 u. 31 min. 45 sec. 96 (gemiddeld :
201,101 km/u); 2. David Coulthard
(GB/MclLaren-Mercedes) op 0.7; 3.
Heinz-Harald Frentzen (Dui/Willi-
ams-Mecachrome) op 1 ronde; 4. Ed-
die Irvine (Irl/Ferrari) op 1 ronde; 5.
Jacques Villeneuve (Can/Williams-
Mecachrome) op 1 ronde; 6. Johnny
Herbert (GB/Sauber-Petronas) op

1 ronde; 7. Alexander Wurz (Oos/
Benetton-Mecachrome) op 1 ronde;
8. Damon Hill (GB/Jordan-Mugen
Honda) op 1 ronde; 9. Olivier Panis
(Fra/Prost-Peugeot) op 1 ronde.

® Stand WK rijders: 1. Mika Hakli-
nen (Fin) 10 ptn; 2. David Coulthard
(GB) 6; 3. Heinz-Harald Frentzen
(Dui) 4; 4. Eddie Irvine (ler) 3; 5.
Jacques Villeneuve (Can) 2; 6.
Johnny Herbert (GB) 1.

8 Stand WK constructeurs: 1. McLa-
ren-Mercedes 16 ptn; 2. Williams- -
Mecachrome 6; 3. Ferrari 3; 4. Sau-

ber-Petronas 1.

) 1.30.010 (Gem.: 212,056 km/u);
3; 2de rij: Michael Schumacher
—Mecachrome) 1.30.919;
B/Sauber—Petronas) 1.31.384; Heinz-Harald Frentzen
me) 1.31.397; 4de rij: Giancarlo Fisichella (Ita/Benetton-Me-
die Irvine (ler/Ferrari) 1.31.767; 5de rij: Ralf Schumacher
1.32.392; Damon Hill (GB/Jordan-Mugen Honda)

Wurz (Oos/Benetton-Mecachrome) 1.32.726; Jean Alesi
1.83.240; 7de rij: Toranosuke Tagaki (Jap/T: yrrell-|
chello (Bra/Stewart-Ford) 1.33.383; 8ste rij: Jarno
(Ita/Prost-Peugeot) 1.33.739; Olivier Panis (Fra/Prost-Peugeot) 1.33.851: 9de rij:
1.83.927; Esteban Tuero (Arg/Minardi-Ford) 1.34.646; 10de
(Bra/Tyrrell-Ford)
(Bra/Arrows) 1.35.140: Shinii Nakano (Jap/Mi-



Eigenlijk is de strijd al gestreden: Mika Hakkinen startte het snelst voor plo egmaat Coulthard. Daarachter volgen

Schumacher, Villeneuve en F]Slcheila

WEDSTRIJDVERLOOP

® Start: Hakkinen gaat als eerste door de bocht, voor Coulthard en Michasl
Schumacher, bedreigd door Villeneuve. Fisichella is sterk gestart: vijfde. Barrichello
sukkelt in derde versnelling tot in de pit, maar niet verder.

B 2: Magnussen en Ralf Schumacher haken in eikaar in Turn 6, Voor Takagl is het
ook afgelopen.

B 4: Diniz valt zohder oliedruk in de versnellmgsbak

m 6: Michael Schumacher blaast de motor op.

® 10: Het duo Hakkinen-Coulthard is al 32" seconden uitgelopen op Villeneuve,
ruim 3” per ronde dus. Nakano verliest een wielnaaf.

m 19: Hill tnasset en Salo duiken als eerste van de twae—stoppers de pitin. Salo vindt
geen vers?;.le!lmg meer.

B 23: de motor van Tuero houdt het voor gezlen Hakkmen en Courthard maken laat
hun eerste van twee stops. De Fin blift leiden.

[ 28'\th[eneuve derde, besluit yroeg tot zijn enige stop. Hu valt terug achter
Fremzen an Irvine, op dezelfde strategie, en zal het verlies niet meer goedmakan
Trulli breekt iets in de versnelilngsbak

B 34: lllaneuve laat zich niet graag dubbelen door Hakkmen wat Cnulthard toelaat
tot onder de vieugel van zijn ploegmaat te naderen.

m 35: Hakkinen komt binnen, tot verbazing van de mecaniciens. Hij moet onvernch
terzake doorrijden, Coulthard neemt de leiding aver.

B 40: Coulthard maakt zijn tweede, Hakkinen zijn derde pitstop. Alesi verllesi zijn
motor. Fisichella geeft op met een loshangende achtervisugel.

lé 56: Cohlthard laat | Hakk!nen 1.voor, zoals afgesproken. Frentzen finisht derde op
één ronde.




Hakkinen kon nog sneller

MELBOURNE - Zeven tienden
slechts bleek Mika Hakkinen tra-
ger dan de pole van vorig jaar,
neergezet door Jacques Villeney-
ve. Lichtelijk inferieur aan de drie
tot vier seconden die de Internati-
onale Autosportfederatie beoogde
met haar operatie spoorversmal-
ling-bandenprofilering. :

»,Het was koeler dan Vorig jaar”,
relativeerde Max Mosley. ,,En het
gaat om een low-grip circuit”, vul-
de Coulthard, tweede, aan, wel-
licht om vragen bij de dominantie
van McLaren te ontkrachten,

had gekund. Maar de FIA is nog
niet zinnens in te grijpen, bijvoor-
beeld door het aantal inkepingen
op te voeren. ,,Pas over twee, drie
races zullen we echt weten waar
we staan”, kalmeerde Mosley.

De pole van Hakkinen was ook de
eerste voor Bridgestone. Wat bij
de topteams die Goodyear wel
trouw bleven, toch wel twijfel
moet hebben gezaaid. ,,Goodyear
zat niet stil”, reageerde Michael
Schumacher. ,,In Brazilié komen
ze met een nieuwe, duidelijk snel-
lere band. Samen met de ontwik-

De tweevoudige wereldkampi-
oen werd in zijn snelle ronde ge-
hinderd door Damon Hill, was
daar zichtbaar van zijn melk door
maar wou er geen mediascheld-
partij van maken. ,,Andere vraag,
graag”, was zijn enige reactie.

Panis zag zijn snelste twee ron-
den geschrapt omdat hij na een
schuiver zijn auto had achtergela.
ten zonder hem in neutraal te
zetten, Wat de evacuatie door de
baancommissarissen bemoeilijkt.
Panis startte van de 21ste, Trulli

Waarop de banden dus een min-
der doorslaggevende rol spelen,
Maar toch. Hakkinen liet zich ont-
sallen dat hij gerust nog sneller

van de 15de plaats: niet echt een
denderend begin voor de trotse
Franse combinatie Prost-Peugeot

keling die Ferrari tegen dan zal
hebben gemaakt, moet dat ons
toelaten hoger te mikken dan de

derde plaats hier.”

Namen noemt Dennis niet
Maar toevallig zouden vier stal
len niet hebben getekend op eern

of daar een aerodynamisch ge-
heim onder schuilde, ant-
e Jehhe) woorrdde Coulthard laconiek:
petitie die de FIA om verhelde. »Absoluut. Of dacht je dar de
ting vraagt: Williams, Prost, Mi mecaniciens het voor hun plezier
nardi en, uiteraard, McLaren. doen.” :

Denkelijk, omda soortge-

copiéren. Ook Ferrari, want zon
der het steigerende paard
geen Formule 1. Misschien
brengt de wereldraad van 18
maart soelaas.

byj de presentatie van de
ren. werd op het balkon boven de
pitstraat ene William Toet be-
trapt met een kodaksken op zijn
buik. De heer Toet is carrossier b

Frentzen: ,,Weddenschap”

MELBOURNE - Heinz-Harald Frentzen had een verklaring waar-
om Villeneuve zich niet graag liet dubbelen door Hakkinen. Ik had
met Jacques gewed dat de McLarens ons allemaal zouden dubbe-
len. Over mijn lijk, zei hij.” De Canadees voerde zijn belofte bijna
uit. Over het bedrag van de inzet wou Frentzen zich niet uitlaten.

Dennis stoomde uit
chaamsopeningen en .
werk te maken van de affaire. ‘ :
Voor wat hoort wat. In elk geval ~ MELBOURNE — Doohan, viervoudig wereldkampioen snelheid moto
droegen de McLarens hier per- ren, wordt ook gesponsord door Winfield. Dat heeft zo zijn voordelen,
manent een kleeg 0r-  In april mag de Australiér met de Williams-Mecachrome van Villeneu-
vieugel. Dat telkens pas te elfder ve over het circuit van Barcelona stoeien. Hij beloofde alvast geen
ure werd verwiiderd. Opde vraag  risico’s te nemen om zijn seizoen niet in de vernieling te rijden

Doohan in Formule 1
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B Verstappen onderhandelt De Ni :

; - ederlander Jos
Verstappen onderhandelt met Formule Iurenst;] 4
Denneton over een contract als testriider,

ZATERDAG 21, ZONDAG 22 MAART 1998

Nigel Mansell weer in competitie

LONDEN (reuters) — De voormalige F1-kampioen Nigel Mansell
neemt dit seizoen achter het stuur van een Ford Mondeo deel aan drie
races om het Brits kampioenschap voor toerwagens. Mansell, die in
1995 stopte met racen en in januari jongstleden terug in een renwagen
stapte om deel te nemen aan de 24 uren van Chamonix ijsraces, wordt
teammaat van de Brit Will Hoy en de Nieuw—Zeelander Craig Baird.
Zijn eerste race valt op 14 juni in Donington Park. Het Ford-team wordt
gerund door West Surrey Racing, hetzelfde team waarin Ayrton Senna
in 1983 het British Formula Three Championship won,




