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Jarno, het
(oekoeksjong

Trulli: ,,Er zijn wel drie Duitsers in F1,

Waarom geen twee Italianen’

Jarno Trulli betrad dit
ondermaanse onder
gunstig gesternte. Zijn
ouders noemden hem
naar de Finse motorcou-
reur met wie ze dweep-
ten. En die luttele dagen
‘Voor Jarno het levens-
licht zag, naar de eeuwi-
ge jachtvelden was ver-
huisd.

Niet alleen zijn voornaam is on—
Italiaans. Trulli gedraagt zich ook
niet als een latijn. Koel, nuchter,
kalm. De tegenpool van Giancarlo
Fisichella, die met zijn drukke
maniertjes en blitse zonnebril in
geen tijd de paddock inpalmde.
En Italié. De Romein beklaagt er
zich over dat het hem onmogelijk
is geworden naar de cinema te
gaan met zijn vriendin: zelfs tij-
dens de film wordt hij overspoeld
door autogrammenjagers. Trulli
kan zelfs in Pescara, zijn geboor-
teplaats, nog rustig en bij klaar-
lichte dag gaan winkelen. Com-
fortabel, maar dreigt hij niet in de
vergetelheid te verzinken?

~Er zijn wel drie Duitsers in
Formule 1, waarom zou er dan
geen plaats zijn voor twee Italia-
nen”, begint Trulli overtuigend.
Maar hij moet al snel toegeven
dat er meer aan de hand is: ,;Fisi-
chella heeft een streepje voor om-
dat hij als een Italiaans product
wordt beschouwd. Tk kom uit de
Duitse Formule 3. Men bekijkt me
als een vreemdeling, misschien
zelfs een beetje als een indringer.”

Trulli werd vorig jaar Duits For-
mule 3-kampioen met het junio-
Ténteam van Benetton. Hij zette
zijn handtekening onder een tien-
jaarcontract met Flavio Briatore,
die hem in de wachtkamer van
Minardi onderbracht. Tot Olivier
Panis in Canada de boer opging.
Trulli werd uit het aanbod vervan.
gers gelicht. En niet een Franse
tijder. Een beetje verbazend _Voor
een Frans team met Franse spon-
sors. Het voedt alleen maar de
geruchten dat Prost niet echt of
niet alleen eigenaar is. Hoe ook,
Trulli is interimair. Op de Niirbur-
gring keert Panis terug.

~Datwist ik op voorhand”, aldus
de 23-jarige nuchter. ,,Ik heb ge-
woon enkele races de kans gekre-
gen in een goeie auto te tonen wat
ik in mijn mars heb. Ik kan niet
zeggen dat ik het een geslaagde
operatie vind. Ik heb meer pech
ontmoet dan me lief was. In Boe-
dapest bijvoorbeeld was Nakano
in de race twee seconden sneller
dan ik. Dat is onmogelijk. In de
Mugello, de week erop, heb ik de
verhoudmgen_grouwens___promgt
rechtgezet.”

Zijn beste resultaat was een vier-
de plaats in Duitsland. Is dat
voldoende om hem van de werk-
loosheid te behoeden?

~Ik zou het echt niet weten.
Prost heeft een optie op mij voor
'98. Benetton? Ik hoop er niet op.
Eén ding staat vast: naar Minardi
kan ik niet meer terug. Daarvoor
was het afscheid te pijnlijk.”

Trulli wil er niet dieper op in-
gaan, maar we mogen aannemen
dat Briatore de centrale figuur
van het probleem was. Nu zijn
wegen en die van Benetton meer
en meer wit -elkaar gaan, wordt
duidelijk welke rol de rijzige Itali-
aan eigenlijk altijd gespeeld heeft:
die van manager, die zijn rijders
verhuurt aan het team waarvan

hij baas is. Toen Trulli zijn lot aan
Briatore verbond, net als Fisichel-
la overigens, leek dat een garantie
Voor een riante toekomst. Nu ko-
men de nadelen te berde. Fischel-
la gaat zelfs al juridisch om te
proberen zijn vrijheid terug te
winnen. :

Trulli blijft er alweer nuchter
onder: , Zonder Briatore was ik
nooit in Fl geraakt. Als hij vol-
gend jaar opstapt als teambaas
van Benetton, dan kan hij nog
altijd mijn manager blijven. En
door de contacten die hij heeft,
mijn carriére stuwen. Ik zie echt
het probleem niet.”

Monza staat voor de deur. De
tempel ‘van Ferrari. Gaan er ook
fans van Trulli zijn?

~Mijn ouders alvast niet. Zij
kwamen nog nooit naar een wed-
strijd kijken. En voor de rest...
Negentig procent van de Italianen
zijn Ferrari-tifosi.”

Is dat zijn ultieme droom, net als

van iedere rechtgeaarde Ttaliaan:
ooit voor Ferrari mogen rijden?

Mijn droom is niet voor Ferrari

rijden, mijn droom is winnen. En
wereldkampioen worden.””

Ferrari-gekte

MONZA - De overwinning van

Schumacher in Francorchamps
zwengelde de Ferrari-gekte in Ita-
li€¢ zo mogelijk nog aan. Bij de
privé—testritten, vorige week in
Monza, zaten 37.000 tifosi op de
tribunes. Dat belooft voor de
Grand Prix.



Jarno Trulli: , Prost heeft een optie op mij voor "98, maar wat de toekomst brengt, is hoogst onzeker."

Mika Hikkinen (McLaren) verliest
derde plaats van Francorchamps .

PARIJS (afp) — De Finse rijder
Mika Hikkinen, als derde afge-
vlagd na de Grote Prijs van Belgié
in Spa-Francorchamps, en zijn
McLaren—Mercedes zijn door het
beroepstribunaal van de Interna-
tionale Automobielfederatie
(FIA) uit de uitslag geschrapt.

Uit een analyse na de vrije oefen-
ritten bleek de Fin niet“conforme
brandstof te ' hebben gebruikt.
Teamchef Ron Dennis tekende
daarop beroep aan tegen de be-
slissing van de wedstrijdcommis-
sarissen om de wagen van de Fin
te declasseren. Het team van Hak-
kinen werd tevens veroordeeld tot
een boete van 50.000 dollar (circa
1,9 miljoen frank). Feit ]

B Nieuwe uitslag GP van Belgi&:“i: Michael
Schumacher (Dui/Ferrari); 2. Giancarlo Fisi-
chella (lta/Jordan-Peugeot); 3. Heinz—Harald
Frentzen (Dui/Williams-Renault); 4. Johnny
Herbert (GB/Sauber-Petronas); 5. Jacques
Villeneuve (Can/Williams-Renault); 6. Ger-
hard Berger (Oos/Benetton-Renault).
Nieuwe WK-stand (na 12 van 17 GP’s): 1.
Michael Schumacher 66 punten; 2. Villeneu-
ve 55; 3. Frentzen 23; 4. Jean Alesi (Fra/Be-
netton-Renault) 22; 5. Berger 21; 6. Eddie
Irvine (GB/Ferrari) 18; 7. Olivier Panis (Fra/
Prost-Mugen-Honda) 15; 8. Mika Hakkinen
(Fin/McLaren-Mercedes); David Coulthard
(GB/McLaren-Mercedes) en Fisichella 14
punten.

W_K_—conslructeurs: 1. Ferrari 84 punten; 2.
Williams-Renault 78; 3. Benetton-Renault 47:
4. McLaren-Mercedes 28; 5, Jordan—F'eugeoi
25; 6. Post-Mugen-Honda 20; 7. Sauber-Pe-
tronas 15; 8. Arrows-Yamaha 7: 9. Stewart—
Ford 6:10. Tvrrall-Ford2.

AUTOSPORT
Hakkinen is Zn
derde plaats
in Spa kwijt

® Panis weer achter het stuur
- Drie maanden na een zware
crash tijdens de GP van Canada
maakte Olivier Panis zijn terug-
keer achter het stuur van ecen
racewagen. De Fransman draaide
enkele oefenrondjes op het circuit
van Le Castellet. Panis liep bij het
ongeval breuken aan beide benen
op. De rijder uit het team van
Alain Prost zal vermoedelijk vol-
gende week opnieuw in een race-
wagen kruipen.




Wanneer de kom thee voor
zijn neus al lang niet meer
dampt en de graanvlokken
nog altijd onaangeroerd zijn,
ontsnapt Alain Prost een die-
pe zucht: ,, Ik mis mijn fiets.”
Sinds hij in februari van dit
jaar Ligier opkocht, rest hem
geen tijd meer voor zijn twee-
de passie. ,,De stress is veel
erger dan wat ik ooit als rijder
meemaakte. 24 uur op 24 in
de weer.” Het ontbijt was de
enige vacante gesprekstafel.
Eén nectarine, één kiwi en
vier wereldtitels Formule 1.
Voldoende reden om al bij het
ochtendgloren de paddock
binnen te strompelen.

Prost Grand Prix haalt niet meer
het niveau van in de eerste helft
van het seizoen. Toen Olivier Pa-
nis 15 WK-punten bij elkaar reed.
Zelfs een tweede plaats, twee we-
ken voor hij in Canada beide be-
nen brak. Hebben de veelgeprezen
Bridgestone-banden aan kwali-
teit ingeboet of is Trulli, Panis’
vervanger niet opgewassen tegen
zijn taak?

,Trulli is snel, maar ook jong”,
analyseert de Professor. ,, Hij werd
tot spitsrijder gebombardeerd van
een team dat in de schijnwerpers
stond. Zonder de referentie van
een ervaren rijder naast zich. Bo-
vendien kan Mugen-Honda ons
geen tractiecontrole of kwalifica-
tiemotor leveren. De terugval was
te verwachten. We hebben dan
ook gauw na het accident van
Panis beslist om 1997 te vergeten
en ons te concentreren op 1998.”

Wanneer Prost over de Peuge-
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welke rijders? Panis tekende in

Spa voor nog twee jaar, maar over
de identiteit van de tweede rijder
wordt naar hartenlust gespecu-
leerd. Hill, Trulli? ‘

Je vergeet nog twee kandida-
ten”, grijnst Prost. ,,Van wie één,
heel originele. Kijk, in elk top-
team zit iemand met ervaring.
Willen we volgend jaar winnen,
en dat is mijn doel, dan heb ik zo
iemand nodig. Vooral omdat 1998
een heel bewogen jaar wordt bij
ons. Nieuwe motor, nicuw regle-
ment en nieuwe ateliers. We ver-
huizen in februari naar Parijs.”

Eerder Hill dan Trulli dus. Prost
behaalde zijn vierde wereldtitel
met de Brit als ploegmaat. Hoe
hoog schat hij de regerende we-
reldkampioen in?

Hill is zwaar onderschat. Dat
zeg ik al twee, drie jaar. Onder-
schat en gedestabilizeerd. Ieder-
cen staat altijd klaar om hem te
bekritiseren. Schumacher mag
doen wat hij wil, het is altijd goed.
Maakt Hill een foutje, het vuurpe-
loton staat klaar. Precies zoals
Senna en ik indertijd. Ayrton was
God, ik de slechte.”

~Waarom? Damons probleem is
dat hij Hill heet en dat hij meteen
in een Williams is gestapt. Hij kon
simpelweg niet aan de verwach-
tingen beantwoorden. En hij is
net een bijzonder gevoelig ie-
mand. Ik ben ervan overtuigd dat
hij in een beschermende omge-
ving heel hoog kan scoren.”

En moeten we voor de originele
naam misschien Alain Prost invul-
len. Tenslotte is hij nog maar 42.
Nigel Mansell won op 41 nog een

Prost: ,.Ik vecht tegen de drang
weer achter dat stuur te kruipen”™

ot-motor beschikt. Maar voor’

Grand Prix voor Williams.

,Jk beken dat de verleiding op-
nieuw achter het stuur te kruipen,
groot is. Vooral nu het minder
goed gaat. Ik moet echt vechten
tegen de drang gauw een paar
rondjes te draaien om zelf te voe-
len wat er precies fout gaat en
verbeteringen aan te brengen.
Maar het zou verkeerd zijn. En ik
heb er de tijd niet voor. Ik werk
vijftien uren per dag en daarvan
veel te weinig in de ateliers van
Magny—Cours. Ik hoop dat de
verhuis naar Parijs daar verande-
ring in brengt.”

Geeft de job van teammanager
hem even veel plezier als die van
rijder?

,In het begin van het seizoen
was het prettig, toen Olivier on-
verhoopte resultaten bij elkaar
reed. En ik hoop dat het plezier
volgend jaar komt, wanneer ik
meer zal kunnen delegeren. Maar
voor het ogenblik is het pure busi-
ness. En de stress is nauwelijks te
harden. Vooral de administratie
zit me tot hier (Prost toont een
plek anderhalve meter boven de
grond). De papierwinkel die de
verhuis met zich brengt, is on-
waarschijnlijk. Je merkt dat
Frankrijk, in tegenstelling tot En-
geland, niet de minste traditic
heeft in autosport.”

Twee weken terug liet Alain
Prost zich ontvallen dat het niet
zijn ambitie is een zuiver Frans
team te maken. Is dat nochtans
niet de - natte droem van heel
Frankrijk?

,Natuurlijk wil ik Frankrijk la-
ten winnen. En natuurlijk zullen
de wagens altijd in Frans blauw

staan. Maar het zou dom zijn van
de Franse inslag een voorwaarde
te maken. Niet alle technologie is
in Frankrijk voorhanden. En ik
hoef niet per se twee Franse rij-
ders. Want ook mijn sponsors
hebben  internationale verzuch-
tingen. Echte sponsors trouwens,
niet langer staatsbedrijven.”

Slotvraagje: wie ziet Prost we-
reldkampioen worden?

,Williams heeft nog altijd de
beste wagen, maar Ferrari lijkt in
een periode te zitten dat alles
meezit. Net als Schumacher: elke
keuze die hij maakt, is de goeie.
Kampioenengeluk, heet dat.”



..Het is een hectische job", zegt Alain Prost (tussen sponsor Commoli
en rijder Panis). ,,24 uur op 24 ben je ermee bezig. lk mis mijn fiets.” En

mogelijk ook het stuur van een Formule-1-wagen.

® UITSLAG VRIJE TRAININGEN: Heinz-
Harald  Frentzen  (Dui/Williams-Renault)
1:23.991 (gem.: 247,312 km/u); Jacques Vil-
leneuve (Can/Williams-Renault) 1:24.837;
Jean Alesi (Fra/Benetton-Renault) 1:24.847:
David Coulthard (GB/McLaren-Mercedes)
1:25.050; Giancarlo Fisichella (lta/Jordan—
Peugeot) 1:25.050; Mika Hakkinen (Fin/
McLaren-Mercedes) 1:25.096; Jarno Trulli
(Ita/Prost-Mugen-Honda) 1:25.317; Eddie Ir-
vine (ler/Ferrari) 1:25.340; Ralf Schumacher
(Dui/Jordan-Peugeot) 1:25.422; Jan Mag-
nussen (Den/Stewart-Ford) 1:25.488; Ger-
hard Berger (Oos/Benetton-Renault)
1:25.559; Johnny Herbert (GB/Sauber)
1:25.845; Michael Schumacher (Dui/Ferrari)
1:26.224; Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows—Ya-
maha) 1:26.246; Rubens Barrichello (Bra/Ste-
wart-Ford) 1:26.421; Damon Hill (GB/Ar-
rows-Yamaha) 1:26.502; Mika Salo (Fin/Tyr-
rell-Ford).. 1:26.608; Gianni Morbidelli (lta/
Sauber) 1:26.696; Shinji Nakano (Jap/Prost—
Mugen-Honda) 1:26.727; Jos Verstappen
(Ned/Tyrrell-Ford) 1:26.755; Ukyo Katayama
(Jap/Minardi-Hart) 1:26.891; Targo Marques
(Bra/Minardi-Hart) 1:28.388.

"Tweede tijd in de vrije
trainingen. Heinz-Harald
de beste. De Grand Prix
van Italié is uitstekend
begonnen voor Williams-
Renault. Beter dan we
hadden verwacht in ied-
er geval. Want tijdens de
privé-tests die we varige
week in Monza draai-
den, waren we niet bij
de beste drie. Maar nu
lukte het dus wel. We
hebben de voorvleugel
een tikje bijgedraaid en
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'David Coulthard.

gezien F1 een WK
boveq&ieu _ televisieconii

~Coulthard denkt
aan 300 per uur
aan Lady Diana

ing te blokkeren een
beetje overal op het cir- |
cuit. We hebben ons
hoofd gebroken over dat
probleem en het heeft
ons tijd gekost om het
op te lossen. Maar ik
denk wel dat we nu de
juiste remedie hebben
gevonden. En dus heb ik
goede hoop dat we nog
wat sneller kunnen

gaan. Het zal nodig zijn,
want de Grand Prix van
Italié is cruciaal voor het
kampioenschap. We
moeten koste wat het
kost punten scoren.”

Coull;hard haalt

als enige in



Ik twijfelde of het champagnegevecht

99

wel hoorde, gezien de omstandigheden”

David Coulthard was de enige die gedurende 77
minuten Grand Prix van Italié inhaalde. Bij de start
en in de pitstraat. Hij won. Villeneuy:e‘fhﬂshte
vijfde, voor Schumacher, en nadert één puntje op de
WK-leider. Slechts één puntje en daarbij komt de
last van een voorwaardelijke schorsing voor een
race. Wegens inhalen onder de gele vlag, voor de
derde keer dit seizoen. De straf hangt de Canadees
de volgende negen wedstrijden boven het hoofd. Hij
krijgt het moeilijk.

De verschijning van Sly Stallone
op de startgrid moet de meest
opwindende gebeurtenis zijn ge-
weest voor de 115.000 tifosi. En
de ontmoeting tussen Johnny
Herbert en Ralf Schumacher in de
39ste ronde. Ralf had de Sauber
net gepasseerd bij het aansnijden
van de eerste chicane. Dacht hij.
Contact, het linkervoorwiel van
Herbert paraplu en de Brit in eer
eindeloze schuiver. Tegen 340 per
uur, gelukkig zonder erg in de
bandenmuur. , Ralf heeft nog veel
te leren”, was de droge commen-
taar van Herbert. ,,Als je hard
gaat, moet je de tegenstander wat
mimte laten.” Peter Sauber was
nog iets scherper: ,Eén van de
ergste dingen die ik ooit gezien
heb.” Niettemin werd Ralf niet op
het matje geroepen. Misschien
verzoette het feit dat hij zelf uit-
viel, één ronde later, het oordeel
van de commissarissen.

Ook voor die eerste chicane werd
Coulthard zaterdagochtend tegen
353 per uur geflitst. Alesi draaide
zijn pole met een gemiddelde van
ruim 250 per uur. Om dat tempo
te halen mag je amper achtervleu-
gel steken, wat de wagen instabiel
en moeilijk te remmen maakt.
Vanwaar de schrijnende afwezig-
heid van inhaalmanoeuvres.

David Coulthard keerde die we-
tenschap in zijn voordeel. Hij nam
Hakkinen, Fisichella en Villeneu-
ve al bij de start te grazen. ,,Veel
makkelijker dan in de race”, aldus
de Schot. Alesi en Frentzen on-
dergingen hetzelfde lot bij zijn
enige pitstop. ,,We hadden veel
benzine aan boord genomen”,
legde de McLaren-rijder uit. ,,Om
te kunnen pitten wanneer het ons
best nitkwam. Dat was toen Alesi

binnendook, Frentzen was al eer-
der geweest.”

Derde voor de pitstop, achter die
twee, kwam Coulthard als leider
weer op de piste. ,,Het is bekend
dat de McLaren-jongens de snel-
ste tankers zijn”, grijnsde David.
»EBN er moest ook minder brand-
stof worden. ingedaan aangezien
we met weer waren gestart.”
Kwaden van geest rakelden de
illegale benzine van Spa op om
een andere verklaring te suggere-
ren. De uitleg van Coulthard
klinkt echter logisch.

Hoe ook, Coulthard won in de
pitstraat twee seconden zuiver en
hield er ter aankomst 1,9 over op
Alesi.

~De tweede helft van de race
kwam neer op cruisen en geen
fouten maken”, vertelde Coul-
thard nog. ,Toen het duidelijk
was dat de zege me niet meer kon
ontsnappen, besloop me even
twijfel. Ik weet dat het hoofd van
een rijder op de volgende bocht
moet gefixeerd zijn, tegen 300 per

SFARTORDE

uur, maar ik kon niet nalaten aan
de gebeurtenissen van gisteren te
denken (de begrafenis van Lady
Diana in Londen). Ik twijfelde of
het champagnegevecht op het po-
dium wel opportuun was, gezien
de omstandigheden. Ik raad-
pleegde het team, over de radio,
en we beslisten het toch maar te
doen. Ik denk dat het de juiste
beslissing was.”

Het was de tweede overwinning
van Coulthard dit seizoen. Met de
andere McLaren-Mercedes reed
Hakkinen de snelste ronde en had
minstens uitzicht op de vierde
plaats. Tot een slechte set banden
hem tot een extra stop noopte. De
Fin jaagt nog altijd op zijn aller-
eerste Grand Prix. De stijgende
prestatiecurve moet zijn moreel
voeden. En dat van Michael Schu-
macher: de punten die McLaren
pakt, kan Villeneuve niet meer
binnenrijven. En de Williams-rij-
der heeft er nog altijd tien goed te
maken. En resten hem nog vier
‘wedstrijden.




David Coulthard pleegde in de slotfase van de race overleg met de teamleiding of ‘een champagnegevecht wel gepast was, daags na de

begrafenis van Lady Diana. Geen probleem oordeelde men en Alesi deed gretig mee.




Benetton in
andere handen

MONZA - Alessandro Be-
netton, chef kleding, officia-
liscerde in Monza het ge-
rucht dat al maanden loopt:
de wegen van Benetton en
Flavio Briatore scheiden zich
op het einde van het seizoen.
Rocco, de jongere broer van
Alessandro, zou de taak van
teammanager overnemen,
maar aangezien de 27-jarige
alleen nog maar horen vertel-
len heeft over Formule 1, zal
hij bijstand behoeven van een
vakman. De namen van Ger-
hard Berger, Cesare Fiorio en
Dave Richards circuleren.

Richards is patron van Pro-
drive dat Subaru en Colin
McRae naar de wereldtitel
rally ‘tunede’. Met de centen
van 555, een sigaret van Bri-
tish American Tobacco. Het-
zelfde BAT dat begin dit jaar
omriep dat het tegen 1999
een team zou bouwen rond
Jacques Villeneuve, met me-
dewerking van chassiscon-
structeur Reynard.

Volgens de Britse pers, ziet
Reynard dat niet echt meer
zitten en dus zoekt BAT een
andere weg naar Fl1: een be-
staand team opkopen. Kan-
didaten genoeg, ‘want niet
overal heerst welvaart. Pro-
bleem evenwel: BAT zou het
team willen omdopen naar
één van zijn sigaretten (Luc-
ky Strike, Barclay,...) om de
hangende ban op tabakspu-
bliciteit te omzeilen. Tyrrell
en Minardi haakten daarop
af. Benetton {s al het product
van een dergelijk manoeuvre
(de Italiaanse kledingfamilie
kocht en herdoopte in ’84
Toleman) en heeft misschien
‘oren naar een dergelijk voor-
stel.

Het feit dat Briatore niet
meteen in een andere functie
stapt, laat de paddock met
plezier in de schandaalpot
toeren. Financieel gesjoemel
of intriges zijn de minst leuke
verklaringen voor zijn ver-
meend ontslag. Pas lekker is
de vrouwenkwestie. Of ei-
genlijk, net niet. U is het
ongetwijfeld met ons eens
dat dergelijke vertelsels geen
ruimte verdienen.

eerste identificatie bolleken
had genoemd, maar wat ei-
genlijk gnocchi al pe

-":B'ij}_'Féijrairiﬁ'llepcn z¢ al be-
hoorlijk nt voor

lekens

bleek te

Een minuut stilte

MONZA — De grote revanche van de paparazzi, leek het wel. De
minuut stilte, waartoe Damon Hill had Opgeroepen voor zaterdag-
middag, werd lichtelijk onteerd door een peloton fotografen,
_trekkend en duwend voor de beste plaats met zicht op de
Arrows-garage. En de stilte was relatief in een tropisch onweer
van flashes en klikkende camera’s. De Italiaanse zondagskranten
deden er nog een schepje bovenop door Hill ervan te beschuldigen
de ’p}_echtigheid’ te hebben opgezet niet voor Lady Diana, maar
om zijn sponsors in de wereldpers te krijgen. Het gedrag van de

tifo_si tzﬁagqggqgep verwekte kippenvel: de hele tribune rechtop en
muisstil. =




Ferrari met bandenlaser

MONZA — In de serie Hoe laat ik niets aan het foeval over presenteert
Ferrari de bandenlaser. Een hypergevoelige videocamera, met
laserstralen, zeggen ons de specialisten, die de banden op de
voorbijflitsende bolides filmt en op computerscherm tovert. De
kleuren zijn niet echt realistisch, maar indicatief voor de tempera-
tuur. Anders gesteld: de kleuren, toegevoegd door een verstandige
computer, vertellen de aandachtige kijker waar de band hoe hard
aan het slijten is en of er zich eventueel blaren aan het vormen
zijn. Handig voor de pitstopstrategie. En om de situatie van de
vijand te analyseren, want die rijdt ook op banden.

20 miljoen lichaamsverzorging

MONZA - Technogym, de fabrikant van fitnesstoestellen die al
de voetballers van AC Milan, Inter Milaan, la Juve en Ajax
atletisgh“houdt, stelde ook een aardigheidje samen voor de
F;namn;ders. De Technogym Truck, dertig ton lichaamsverzor-
ging. Ingedeeld in drie zones. Eén met veertien met elektronica
volgepropte turntoestellen. Een tweede voor ontspanning (bub-
belbad, sauna). En een derde voor de massages. In de paddock
we;d Zone I al snel omgedoopt tot Schumachers Place, III tot
i‘rﬁ}fs Room. Prijskaartje van de turnzaal op wielen: 20 miljoen
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Alesi: ,,Verliefd op Monza”

MONZA - Jean Alesi zette zaterdag de tweede pole uit zijn
carricre neer. De tweede in Monza. ,, Ik ben verliefd op dit circuit”,
stelde de 33-jarige Fransman na een ererondje en uitgebreide
begroeting van de tifosi. Alesi bleek nog steeds erg populair bij zijn
half-landgenoten, enigszins bedrukt door de tegenvallende chro-
no’s van Ferrari. Michael Schumacher deed in de laatste minuten
nog een wanhoopspoging, met zo goed als geen benzine aan
boord, maar hij bleef op de negende plaats steken, twee honderd-
sten achter zijn broer Ralf. En ruim vier tienden achter Villeneuve,
zijn titelrivaal.

Verellen rijdt toch (niet)

MONZA — ,,Dit is mijn laatste race”, stelde Philip Verellen na de
Britse manche van de Renault Spider Trophy, anderhalve maand
geleden. Wie meldde zich in Monza? Juist, Philip Verellen. Ook als
co-commentator voor Kanaal 2, het dient gezegd. Misschien zelfs
vooral, want de Antwerpenaar was nog altijd niet erg overtuigd
van het niveau van zijn Spider. 27ste tijd in de eerste trainingen,
net voor zijn ploegmaat Hartmann. En net voor het zand in te
vliegen. Einde van het weekeinde voor Verellen. Hartman eindig-
‘de 14de in de race.

Dinsdag 16 september 1997

Fisichella mag naar Benetton

LONDEN (afp) — Een Londense rechtbank oordeelde dat Giancarlo
Fisichella volgend seizoen Jordan mag omruilen voor Benetton. De
snelle Italiaan had eind juni al een contract getekend bij Benetton
maar Jordan—chef Eddie Jordan vocht de geldigheid van de overeen-
komst aan. Hij beweerde niet op de hoogte te zijn gehouden van de
onderhandelingen van zijn poulain. Jordan heeft drie dagen de tijd om
in beroep te gaan. '




