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De honderdste

BRUSSEL - De zevende-Grote
van het seizoen 1997, in het C3
se Montreal, zou wel eens de t
derdste overwinning voor het Willi-
ams-team kunnen opleveren. Al ziet
het ernaar uit dat de overwinning
eerder van Heinz-Harald Frentzen
zal moeten komen, want het blijft
een vraagteken of Jacques Villeneu-
ve voldoende zal gerecupereerd zijn
van een verplicht retourtje Mon-
treal-Parijs eerder deze yeek.

 Villeneuve werd immers op.het matje
geroepen bij de Internationale Automo-
bielfederatie (FIA) om zijn weinig vlei-
ende uitlatingen over de technische
wijzigingen voor volgend jaar te verkla-
ten. De Canadees werd bedacht met een
voorwaardelijke schorsing van één race.

~Niet wat ik zei, wel de manier waarop
ik het zei was storend,” legde de Cana-
dees uit. ,,De volgende keer als ik mijn
mond op die manier open doe, zal ik een
race aan de kant moeten blijven. Maar
wees gerust, die volgende keer komt er
niet.”

‘Alleen de timing van de FIA, drie
dagen voor een Grote Prijs tweemaal de
Atlantische Oceaan kruisen laat zelfs bij
de meest geoefende sportman sporen
na, kan de Canadees voor zijn thuis-GP
hinderen. Al moet het begrip thuis hier
wel met een flinke korrel zout worden
genomen. De 26+jarige Canadeeswoont
al twee decennia in Europa en liet zich
yorig jaar niet echt lovend uit over de
Canadese Grote Prijs. Wat die andere
Jacques Villeneuve, de oom van de
Fl-rijder en broer van halfgod Gilles,
dan weer tot de uitspraak bracht dat
Jacques de schande van de familie was.

Prijs

' Dit jaar pakt Jacques junior het echter
anders aan, daarbij allicht geholpen
door zijn manager Greg Pollock. Maan-
den op voorhand liet de Canadees we-
ten uit te kijken naar de Canadese
Grand Prix, omdat het tenslotte zijn

Williams”?

"Het kari ook zijn dat Villenetve begint
te beseffen dat zijn populariteit in de
voormalige Britse kolonie tanende is.
Het CART(ex-IndyCar)-kampioenschap
wordt aangevoerd door zijn landgenoot
Paul Tracy en de laatste twee races van
die titelstrijd gingen naar Greg Moore,
eveneens Canadees.

Berger

~Yooral di¢ laatste roept hetzelfde beeld
op als de Jacques Villeneuve van drie
jaar geleden, de pre-F1-Villeneuve dus.
Niet alleen het feit dat Moore met
dezelfde sponsor rijdt als Vileneuve in
zijn IndyCar-seizoenen, maar ook zijn
letwat onstuimige rijstijl brengt heel
wat Canadezen in vervoering. En zoals
het past bij iedere jonge rijder die er in
slaagt om cen race in de Amerikaanse Fl
Le winnen, wordt Moore volgend jaar in
een écht Fl-zitje gesignaleerd. Het zou
alvast sponsorgelden (van de tabaksfa-
brikant Player’s) vrijmaken om één van
de Villeneuve-projecten (terugkeer naar
de VS of een eigen team) van de geruch-
tenmolen naar de realiteit te transfere-
Ien. 2
‘Wie helemaal niet wakker ligt van de
heisa rond Villeneuves persoontje, is
zijn  Williams-collega  Heinz-Harald
Frentzen. De Duitser ging bij de laatste
Grand Prix in Spanje af als een gieter,
maar wil op dit snelle, maar harde
circuit zijn tweede zege van zijn carriére
binnen halen. ,,Als ik hier achter Jac-
ques eindig, mag ik de wereldtitel wel

vergeten ” beseft Frentzen. =
“Hij krijgt alvast een exira df[amf‘s enoot

aan zijn zij op de startgrid, want Ger-
hard Berger wordt bij Benetton vervan-
gen door testrijder. Alexander Wurz,
vorig jaar nog winnaar van de 24 Uren
van Le Mans. Berger liet zich twee
weken geleden aan de sinussen opere-
ren, maar het herstel verliep trager dan
verwacht. De Oostenrijker kreeg dan
ook het medisch advies om het pro-
bleem helemaal te laten helen vooraleer
zich ‘weer in een Fl-bolide te laten
zakken.

thuis-GP was en hij hem nog nooit had



Nissan op Schumi

LE MANS — Als ze komen, kan je
er niet naast kijken. Temidden de
‘zeilen paddock, verrijst het Nis-
san-dorp. Rond een knus terras,
prefab-huisjes, twee hoog.“Elk
draagt de naam van een rijder,
plus een Motel en een Massage. De
hoofdtribune staat helemaal in
het Japanse blauw-rood-wit en
Eurosport vraagt zich al weken af
bij bepaald agressieve beelden van

de R390: God what have we created!

,,Een winnaar”’, deelt Eric Yan
de Poele het vertrouwen van zijn
werkgever. ,,De tweede plaats zou
een mislukking zijn.”

Afgewogen tegen de investering,
inderdaad. Na meerdere (dure)
sissers in het verleden, draagt dit
project een onmiskenbare stem-
pel van nu of nooit. De grote
middelen: Europees kader, opge-
zet door de veelvuldig gelauwerde
Tom Walkinshaw. Tony Southga-
te (ex-Ferrari) aan de tekentafel,
tachtigkoppige staff voor drie au-
to’s.

Beter kan niet, maar er blijven
vragen. De haast waarmee alles
moest gebeuren, de mislukte 24
uren-simulatie...

Logistiek zitten we met Tom
perfect”, ontkent Eric de sugges-
tie. ,,Motorisch kan er ons even-,
min wat gebeuren: de krachtbron
kan 700 paarden aan, maar 600
volstaat voor de koers. We hoeven
dus niet op eieren te rijden. Alleen
voor de versnellingsbak moeten
we uitkijken. Maar dat is de achil-
leshiel van alle GT'S in etmaalra-
ces.”

En de rijders? Van de Poeles
ploegmaat Patrese heet niet ge-
motiveerd te zijn?

~Riccardo stelt verdacht veel
vragen over de veiligheid. Hij
heeft in zijn hoofd een streep
getrokken onder zijn carriére als
racer. GT was synoniem voor uit-
bollen. Maar nu moet hij vaststel-
len dat het toch behoorlijk snel
gaat. Dat het toch niet ongevaar-
lijkc is. Maar hij is niet meer bereid
Iisico’s te nemen. Een probleem.

Hij reed ook nog nooit s nachts

Met andere woorden: Van de

Poele is in de uap gelogeerd. Het
is duidelijk dat het team gebouwd
is rond Martin Brundle. Na de
tests in Le Castellet heeft hij onze
wagen ingepikt, Geen, probleem
voor. mij, Alle drie de wvagens zijn
dezelfde. Maar het bewijst dat
Martin de boss is.”

Aan zijn schoeisel zal het alvast
niet liggen. Brundle vIoeg en
kreeg de racemocassins van Mi-
chael Schumacher. Exclusief mo-
del, niet in de hande] verkrijgbaar.
Met flinterdunne zolen voor de
hoogste pedaalvoeling. Vervaar-
digd naar de smaak van de mees-
ter. Door zijn sponsor Nike,
Grieks voor zege. Bij de meester
heeft het al gewerkt,

geschoeid
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Alain Prost,
charmant egoist

BRUSSEL ~ De Grote Prijs van
Canada is de zevende GP voor het
piepjonge Prost F1 Team. Eige-
naar Alain Prost wist op korte tijd
opnieuw energie te blazen in het
zieltogende Ligier—team, en werd
daar bij de vorige Grote Prijs, in
Spanje, voor beloond met de
tweede plaats van Olivier Panis.

Vraag Alain Prost naar een be-
schrijving van zichzelf, en Jjekrijgt
meteen een hele boterham op je
bord: ,Een koppige doordrijver,
egoistisch, maar ook charmant
als het moet.” Waarschijnlijk de
ideale mix voor een Fl-teambaas
want Prost F1 is zowat de revela-
tie van het lopende seizoen,

Nu wordt het aandeel van Prost
in de wederopstanding van het
Ligier—team door sommigen ge-
minimaliseerd. Ook zonder hem
was de ploeg wel weer aan de

oppervlakte gekomen, heet het.

De criticasters vergeten daarbij
licht dat die verrijzenis al ander-
half decennium wordt aangekon-
digd, zonder dat ze ook werd
gerealiseerd. Prost was niet alleen
verantwoordelijk voor verse fi-
nanciéle inbreng, door nieuwe
Sponsors, maar ook uit eigen
(welgevulde) portefeuille, maar
bracht ook de motivatie terug in
“het team. Vooral voor eerste rijder
Olivier Panis was de komst van le
professeur een godsgeschenk. Pa-
nis, die niet echt bekend stond als
de psychisch sterkste rijder, putte
veel zelfvertrouwen uit de raad
van de oude meester.

Het starten van een eigen team,
iets wat de kleine Fransman al
sinds het einde van zijn rijders-
loopbaan in het achterhoofd had,
liet Prost meteen toe het ecerste
gedeelte van zijn F1-loopbaan de-
{initief af te sluiten. Zijn menin-
gen over, vooral bet laatste ge-
deelte van zijn carriére werden er
meteen wat meer uitgesproken
door. ;

Naast zijn opinie over de haat—
liefde verhouding met Ayrton

Senna (,,Of we verafschuwden
elkaar, of we bewonderden el-
kaar”) heeft de Fransman van
Armeense afkomst ook zijn idee-
tje over de werkmethode bij Willi-
ams, waar hij zijn laatste wereld-
titel bij haalde. ,,Geen sfeer, geen
medeleven, geen plezier, altijd
maar werken, werken, werken.”

Niet meteen wat Prost voor ogen
‘heeft in zijn eigen team. Zo wil hl]
zijn huidige functie niet eeuwig
blijven uitoefenen. Binnen afzien-
bare tijd moet er een andere team-
chef aantreden, en één en ander
zal wel te maken hebben dat Prost
wvoor zijn huidige functie geen
centiem verdient.

Maar eerst wil de man wel nog
meemaken dat de écurie frangaise
helemaal gerealiseerd wordt.
Vooreerst door vanaf volgend jaar
de ' ' Japanse  Mugen-Honda

krachtbron te vervangen door een
Peugeot V10, maar ook door twee
Franse rijders in te zetten. De
sympathieke Shinji Nakano vol-
doet niet aan de eisen van de
huidige F1, en er staan al heel wat
jonge Franse rijders te trappelen
om zijn plaats in te nemen, met
Emmanuel Collard voorop.

Enig struikelblok om dit al dit
jaar te laten gebeuren is het feit
dat Nakano nogal dik is met Mu-
gen-top, hij is schoonzoon van de
grote baas, en dat Prost daardoor
de motor voor niks krijgt. Petro-
leumgigant EIf is echter bereid
om tegemoet te komen in de extra
motorkosten die de komst van
een Franse rijder zou teweeg
brengen. Voor volgend jaar wordt
zelfs Jean Alesi in de donkerblau-

we bolides gesignaleerd.

Heinz-Harald Frentzen
snelste in vrije oefenritten

MONTREAL (afp - De Duitser
Heinz-Harald Frentzen was vrij-
dag de snelste van de eerste twee
reeksen vrije oefenritten. De rijder
uit de Williams-Renault-renstal
kwam op het 4,421 km lange Gil-
les Villeneuve—circuit tot een tijd
van 1°20"289. De Italiaan Gian-
carlo Fisichella pakte in de Jor-
dan-Peugeot verrassend de twee-
de plaats. De Canadees Jacques
Villeneuve, leider in de WK—tus-
senstand, realiseerde op de om-
loop die naar zijn verongelukte
vader werd genoemd, de derde
tijd.

B De vrlle oefenritten: Heinz Harald Frent-
Zen_(Dui/illiams-Renault) 1:20.289; Gian-_

carlo Fisichella (Ita/Jordan-Peugeot)
1:20.416; Jacques Villeneuve (Can/Williams—
Renault) 1:20.552; Jean Alesi (Fra/Benstton—
Renault) 1:20.624; Olivier Panis (Fra/Prost—
Mugen-Honda) 1:20.727; Johnny Herbert
(G-B/Sauber) 1:20.876; Ralf Schumacher
(Dujif/__.]qrc_!an-l?eugeot] 1:20.930; Eddie Irvine
(ler/Ferral) 1:20.987; Michael Schumacher
(DuiFerrar)) 1:21.201; Rubens Barrichello
(Bra/Stewart-Ford) 1:21.269; Alexander Wurz
(Oos/Benetton-Renauilt) 1:21.315; Mika Hak-
kinen (Fin/McLaren-Mercedes) 1:21.372; Gi-
anni Morbidelli (lta/Sauber) 1:21.415; David
Coulthard . (Gbr/McLaren-Mercedes)
1:21.468; Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows-Ya-
maz)a) 1:21.777; Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ford)
1:21.848;

Damon Hill (Gbr/Arrows-Yamaha) 1:22.460;
Jos Verstappen (Ned/Tyrrell-Ford) 1:22.550;
Ukyo Katayama (Jap/Minardi-Hart) 1 122.708;
Shinji  Nakano (Jap/Prost-Mugen-Honda)
1:22.980; Jan Magnussen (Den/Stewart—
Ford)11 :23.826; Jarno Trulli (ita/Minardi-Hart)
1:24.131 3



Sy
Dame circuit in Montréal.
Een geestdrift die trou-
wens gedeeld wordt door
de rijders en ingenieurs
van de andere teams.
“Montréal voelt helemaal
niet aan als een race-
weekend. Je kan hier heel
ontspannen rondwande-
len. Wat het circuit be-
treft, het heeft een beetje
de stop-and-go aard zoals
Imola dat ook heeft. Ge-
lukkig heb ik de periode
dat de kunstmatige chi-
cane op de lange rechte
lijn stond niet moeten
meemaken, want dat was
een afgrijselijk gezicht. Er
" zijn echter.nog genoeg
scherpe bochten aan het
eind van snelle stukken
over. Dat betekent met-
een dat dit circuit heel

Gachot: ,,Van Rosse

de remmen"

"Hard voor

r_
het ook nogal
- vuil. De kost van niet een
permanent circuit te zijn,
allicht. Ook aérodyna-
misch is de omloop.heel
interessant, want je moet
kiezen tussen veel vleugel
om goed door de bochten
te komen, en weinig vieu-
gel om snel te zijn op de
rechte stukken. Het voor-
naamste is echter dat je
wagen goed reageert op
bruuske richtingsver-
- _anderingen, en snel uit de
BT trage bochten kan acce-
= lereren. Je hele setup kan
echter danig in de war .
worden gestuurd door de
wisselvallige weersom-
standigheden in deze tijd
van het jaar. Een bui kan
& Izich hier snel ontwikke-
en.”

kraakte me”

Kent U deze nog? Bertrand Gachot. Onze landgenoot in de
Formule 1. Tot Larrousse een Franse rijder zocht en Bertrand
zyn Frans paspoort bovenhaalde. Ach. Iemand die jail , de
woestyn, Jordan en Van Rossem overleefde, kan men amper
kwalijk nemen dat hij enige zin voor opportunisme ontwik.

,.Geef me nog een half uur, ik zit
op 100 kilometer van Le Mans",
“meldt Bertrand over de gsm. Der-
tig minuten later stapt hij de tent
van Kremer, zijn werkgever hier,
binnen. Onder de arm enkele kar-
tonnen Hype ., de energetische
drank die Bertrand Frankrijk in-
voert, en een frigootje van het
‘merk. ,,Ben verfrissing voor de
gasten”, verkoopt Bertrand het
jdee aan Herr Kremer. Gachot is
nu zakenman. Hype, software
‘en..urinoirs. ,Mijn nieuwe le-
vensdoel: * mijn  zaakjes doen
draaien. Ik rijd nog enkel auto-
koers om mijn zaken te financie-
ren. En mijn schulden af te los-
Sen e
Pacific heet de boosdoener. Het
Formule 1-team van Keith Wig-
ging, Bertrand Gachot en een
mysterieuze Japanse Inaecenas.
,.De wetenschap dat ik mijn F1-
carriere heb afgesloten met een

kelde.

achtste plaats achter het stuur
van mijn eigen wagen, maakt me
fier. Maar Pacific heeft me geld
gekost. Niet twintig, dertig mil-
joen, veel geld. Maar ik heb er ook
wat aan overgehouden: mijn Ja-
panse vriend. Waarom hij mij geld
toeschoof? Het feit dat ik Le Mans
gewonnen had, speelde mee.
Maar hij raakte vooral gechar-
meerd door mijn ongelukkige ver-
leden.”

Gachot werd nochtans onder
een gelukkig gesternte geboren.
Zoon van een Duitse moeder en
een Franse EG-ambtenaar die in
Brussel resideerde. Benelux—kam-
pioen Formule Ford in ‘85, Brits
kampioen het jaar erop, twaalf
maanden later vice—kampioen
Britse F3. Formule 1 wenkte. En
kwam er ook. Zij het bij het Onyx,
van Jean—Pierre Van Rossem.

,,Van Rossem was erger dan de
gevangenis”, zegt Gachot. ,Hij
heeft mij gekraakt. Tk was bereid
plaats te ruimen voor Lehto, zodat
Van Rossem het geld van Rosberg
kon pakken. Ik mocht geen ver-
keerd woord over het team lossen.

Dan zou ik een som krijgen uitbe-
taald. Dat was de overeenkomst,
Maar ik zag geen frank. Een dra-
ma, want met het budget zou ik
me inkopen bij Arrows dat de
Porsche-motor had. In plaats van
in een goeie wagen, belandde ik
op straat.”

Behoeftig

Correctie: bij Rial, later Coloni,
Grands Prix van drie kwartier, op
vrijdagochtend. De prekwalifica-
ties. ,Jk was toen al met mijn
hoofd bij het jaar daarop. Eddie
Jordan, al twee jaar mijn mana-
ger, had een schitterende wagen
gebouwd. Maar, hij had fondsen
nodig. Ik investeerde zwaar. De
motoren bleken echter duurder
dan voorzien. Na één Grand Prix
al eiste hij meer geld. Bijna dage-
lijks kregen de Cesaris, mijn



ploegmaat, en ik deurwaardérsex-
ploten. Wist je dat hij mijn vrien-
din Kate wou laten betalen wan-
neer zij in de motorhome at?”

Kwatongen beweren dat Jordan
zo behoeftig-was dat hij tot alles
bereid was om Gachot uit de weg
te ruimen. Zelfs een scenario met
een spray in London. ,,Die historie
kwam Jordan goed uit, maar hij
zette ze niet op. Ik had hem
trouwens aan de gsm, toen ik die
taxi binnenreed. Een stommiteit,
ik geef het toe. Maar die kerel had
zich pesterig voor mij in de file
gevoegd, drie, vier keer op de
remmien zonder reden. Ik dacht:
de volgende keer stop ik niet.
Bam: Voor ik er erg in had, had hij
mijn portier opengerukt en me bij
de kraag gepakt. In een reflex
greep ik naar de spray. Wist ik
veel dat die verboden was. De
rechter heeft me letterlijk gezegd:
had je de man neergeklopt, was
het wettelijke zelfverdediging ge-
weest. Nu anderhalf jaar Brix-
ton.” .

.1k was ingedeeld in blok A. Al-
leen terroristen. waren nog een
‘graad erger. Iedereen ging ervan
uit dat ik de kerel de keel had
overgesheden. Dat strookte met
het normale gedrag in die mid-
dens. Het was de hel. Je kan niet

duiden hoe erg het is te moeten
smeken om te mogen gaan plas-
sen. De helft van de cipiers deed
alles om me te jennen. ‘s Nachts

‘kwamen ze vrocooaar doen voor

mijn cel. Eén ding heeft me over-
eind gehouden. Ik zag al die ver-
krachters, moordenaars, rovers.
En dacht: ik ben zoals zij. Of toch
niet: er was één verschil (tikt op
zijn hoofd). Dat heb ik altijd klaar
gehouden. Dat heeft me gered. Ik
ben een fanatiek tegenstander
van de doodstraf. Weet je waar-
om? Omdat ik weet dat het ge-
recht niet onfeilbaar is. En omdat
ik weet dat iedereen die in de nor
gaat er als een boef uitkomt. Hoe
kan het anders? Je verliest alles.
Geld, vrienden, sociale status, ge-
weten, alles. En plots sta je weer
buiten. En je hebt geld nodig. En

Gachot maakte in de ge\}angeni_s’ )

van Brixton kennis met de hel.
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GP Canada voor

Michael Schumacher,
Panis crasht

de enige vrienden die je resten zijn
celmaten, want de anderen willen
je niet meer kennen. Ik zaf nog
maar twee dagen of ik kreeg al
een werkaanbieding. Vergeet toch
die F1, klonk het. Bij ons kan je
veel meer verdienen. Vitrientje
rammen, wij komen met de cami-

‘on achterop en dan, hup, weg.”

Gachot beet niet. De dag van zijn
vrijlating stapte hij in het vlieg-
tuig naar Japan. Berste klas. Om
voor Larrousse de Grand Prix te
rijden, maar de F1 werd geen
succesverhaal. Waarom niet?

Statenloos

..Drie redenen. Misschien had ik
toch wel niet het talent. Ik heb in
ieder geval geen geluk gehad. En
ik heb het belang van de nationa-
liteiten onderschat. Om het in de
autosport te maken, moet je tot
een land behoren. Pech voor mij,
want ik ben statenloos. Voor de
Belgen ben ik Fransman en voor
de Fransen Belg. In nationale
kampioenschappen bepaalt de li-
centie je nationaliteit”, legt Ga-
chot zuchtend uit. ,,De mijne was
een Belgische. Dus was ik Belg.
Tot ik in F1 kwam, een wereld-
kampioenschap. Daar geldt je
paspoort. Dat is Frans. De FIA
heeft daarover trouwens met de
KACB gebeld.” i ]
- Gachot is pas 34. Niet te oud om

‘terug te keren naar F1. ,Ik kreeg

deze week nog een voorstel voor
F1. Ik heb vriendelijk bedankt. F1
draait nog alleen om geld. Wie
betaalt, rijdt. Ongeacht of hij aan
een stuurwiel kan draaien. Ik ga-
randeer je: als je morgen met de
Lotto 100 miljoen wint, zorg ik
ervoor dat je in 2000 Formule 1
rijdt. Zegt het je iets?”



Schumacher wint
bandenstrijd

Ongeval Olivier Panis maakt een

voortijdig einde aan de wedstrijd

BRUSSEL - Het cir-
cuit Gilles Villeneuve in
Montreal heeft zijn re-
putatie van bandenvre-
ter nog maar eens
waargemaakt. De juis-
te rubberkeuze was
dan ook cruciaal voor
een goede Grote Prijs.
David Coulthard leek
lang superieur in het
tactische spelletje,
maar Michael Schuma-
cher toonde zich finaal
de beste in een race die
door een zware crash
van Olivier Panis werd
ingekort.

De oudste van de Schumachers
toonde zich ook bij de  eerste
schermutselingen de sterkste; Hij
verzilverde zijn eerste pole van het
seizoen met een schitterende
start, in tegenstelling tot ploeg-
maat Eddie Irvine, die net zoals
Jan Magnussen en Mika Hakki-
nen niet één ronde ver geraakte.

Plaatselijke held Jacques Ville-
neuve deed het niet veel beter, De
stilte op de hoofdtribune was te
snijden toen de Canadees op het
eind van de tweede ronde de chi-
cane te snel aansneed en pardoes
in de muur belandde. Overmoed
of foute inschatting van het vuile
circuit? Villeneuve wist in ieder
geval dat de fout enkel en alleen
bij zichzelf lag.

Net zoals in Monaco leek de
zevende wedstrijd van het seizoen
een compleet fiasco te worden
voor het Williams-Renault team.
Na amper tien ronden maakte
Heinz-Harald Frentzen al zijn
eerste pitstop met volledig aan
stukken gereten achterbanden.
Een euvel dat heel frequent
voorkwam tijdens deze Grote
Prijs, die traditioneel heel hard is
voor...de rubbers. . Nieuwkomer
Bridgestone leek zich beter aan te
passen aan de moeilijke omstan-
digheden dan Goodyear, dat er
blijkbaar niet in slaagde om
steeds dezelfde kwaliteit rubbers
af te leveren. De Amerikaanse
bandenfabrikant moest voor de
start zelfs de bovenste laag van de
banden schuren om de tempera-
tuuropbouw te vertragen.

Wat er ook van zij, de _safety—'

car-situatie, die er na een lichte
crash van Ukyo Katayama na ze-
ven ronden kwam, was voor elke
rijder welgekomen, want het liet
toe de banden iets te laten afkoe-
len. De meeste rijders hadden ge-
opteerd voor een pitstopstrategie
van twee wissels, zodat ze met
&lke set een dikke twintig ronden
moestenafleggen. .. .

David Coulthard (McLaren—
Mercedes) had echter gekozen
voor een enkele stop, en leek
lange tijd de winnende keuze te
hebben gemaakt. Hij schoof naar
de leiding van de wedstrijd, en
verloor die enkel toen hij binnen-
kwam voor verse rubbers. Van

zodra Michael Schumacher weer
halt hield voor zijn tweede set
banden, kon de Schot de leiding
weer ovememen, ditmaal defini-
tief, zg dachten velen.

De Canadese Grote Prijs hield
echter nog een onaangename ver-
assing in petto. Op hetzelfde mo-
ment dat Schumacher en Coul-
thard door snel slijtende banden
onverwachts verplicht werden om
een extra wissel uit te voeren,
belandde Prost=rijder Olivier Pa-
nis keihard in de bandenmuur.

De chaos werd compleet toen
Coulthard in de pits zijn wagen
liet stilvallen en niet alleen de
zege maar ook elke kans op WK-
punten zag verdwijnen. Omdat de
wedstrijd kort daarna (op 14 ron-
den van het eind) werd afgebro-
ken, de wagen van Panis blok-
keerde de piste én de toestand van
de Fransman was zorgwekkend,
kreeg Schumacher zijn tweede ze-
ge van het seizoen in de schoot
geworpen.

»1k ben tevreden met de tien
punten”, aldus een ingetogen
Schumacher. ,,Maar niet met de
wijze waarop deze Grote Prijs tot
zijn einde kwam. Ik had het liever
op de piste beslecht, wantmet alle
bandenproblemen was Goulthard
allesbehalve zeker van de zege.”

De eerste berichten over de toe-
stand van Olivier Panis zijn enigs-
zins geruststellend. De Fransman
zou bij de zware crash in de
bandenmuur enkel een gebroken
been en arm hebben opgelopen.



¥ De starigrid: 1ste startrij: Michael Schumacher (Dui/Ferrari) 1:18.095 (gemid-
deld: 203,797 km/u) Jacques Villeneuve (Can/Williams-Renault) 1:18.108 2de
startrij: Rubens Barrichello (Bra/Stewart—Ford) 1:18.388; Heinz Harald Frentzen
(Dui/Williams—Renauli) 1:18.464 3de startrij: David Coulthard (G-B/McLaren-Merce-
des) 1:18.466; Giancarlo Fisichella (Ita/Jordan-Peugeot) 1:18.750 4de startrij: Ralf
Schumacher (DuifJordan-Peugeot) 1:18.869; Jean Alesi (Fra/Benetton-Renault)
1:18.899 5de startrij: Mika Hakkinen (Fin/MclLaren-Mercedes) 1:18.916; Olivier
Panis (Fra/Prost-Mugen-Honda) 1:19.034 6de startrij: Alexander Wurz (Oos/Benet-
ton-Renault) 1:19.286; Eddie Irvine (ler/Ferrari) 1:19.503 7de staririj: Johnny Herbert
(G-B/Sauber) 1:19.622; Jos Verstappen (Ned/Tyrrell-Ford) 1:20.102 8de startrij:
Damon Hill (G-B/Arrows-Yamaha) 1:20.129; Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows—Yamaha'
1:20.175 9de startrij: Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ford) 1:20.336; Gianni Morbidelii
(ta/Sauber) 1:20.357 10de startrij: Shinji Nakano (Japﬂ’rost—Mugen—Honda)
1:20.370; Jarno Trulli (Ita/Minardi-Hart) 1:20.370 11de startrij: Jan Magnussen
(Den/Stewart-Ford) 1:20.491; Ukyo Katayama (Jap/Minardi-Hart) 1:21.034

Eerste niet-Williams pole van 1997

BRUSSEL — Voor de eerste keer dit seizoen stond er geen Williams-
Renault op de eerste startpositie. Nadat debutant Alexander Wurz vijf
minuten voor het einde van de kwalificatiesessie de muur raakte en
zijn Benetton in het midden van de piste parkeerde, werd de rode vlag
bovengehaald. :

Michael Schumacher maakte nadien van de ultieme 317 seconden
gebruik om Jacques Villeneuve de pole af te snoepen. Schumacher,
amper enkele seconden voor het zwart-wit geblokt aan zijn snelste
ronde begonnen, klopte de Canadees met één honderste. Ook Rubens
Barrichello maakte van het korte eindstuk gebruik om op de derde
startplaats post te vatten, meteen de hoogste gridpositie van een
Stewart ooit.

Alexander Wurz, wereldkampioen

BRUSSEL — Het was geleden van Mike Hailwood en JOII]:D
Surtees dat een voormalig wereldkampioen op twee wielen zijn
debuut maakte in de Formule 1. Heel stilletjes heeft Alexander
Waurz zich bij dat illustere lijstje aangesloten. Zoek niet meteen de
erelijsten van de moto-GP’s af, want Wurz volbracht de taa]i
zonder motor. In 1986, de Oostenrijker was toen 12, werd hij
immers wereldkampioen BMX. Tien jaar later werd Wurz de
jongste winnaar ooit van de 24 uren van Le Mans.

T
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BRUSSEL — De manager van Jacques Villeneuve, Craig Pollock,
zou aan het hoofd staan van een consortium dat Tyrrell F1, één
van de oudste Fl-renstallen, zou willen kopen. Belangrijkste
steunpilaren van het project zouden tabaksgigant BAT en,agen-
constructeur Reynard zijn. Voornaamste struikelblok is echter dat
Tyrrell de ‘grondwet’ van de F1, de akkoorden van de Concorde,
niet ondertekend heeft, net zoals Williams en McLaren trouwens.
Een en ander bemoeilijkt de geplande beursgang van het Fl-we-
reldje, maar Bernie Ecclestone liet weten dat die er ten laatste in
september komt.

Boetes voor Frentzen en Fisichella

BRUSSEL — Heinz-Harald Frentzen (Williams) en Giancarlo
Fisichella (Jordan) waren nog voor de race al 5.000 dollar lichter
gemaakt. De prijs voor het niet respecteren van de snelheidslimiet
in de pits (80 per uur) tijdens de kwalificatiesessie.




hield aan deze harde confrontatie met de bandenmuur enkel een gebroken beeno




