Vrijdag 11 april 1997

Na Melbourne en Sao

Paulowordt zondagin

Buenos Aires de derde
Grote Prijs van het Formule 1-seizoen
aangesneden. Het wordt eenrace meteen
nostalgisch tintje, want omdat het de
600ste Grote Prijs uit de geschiedenis is,
worden nietalleen de grote kampioenen
van nu, maar ook die van weleer in de bloe-
metjes gezet.

De organisatie van de Grand Prix heeft
de winnaars van de Grote Prijzen 100, 200,
300,400 en 500 uitgenodigd. Vier vande vijf
zijn aanwezig: Stirling Moss, Jackie Stewart
(al behoefde die geen invitatie door zijn
renstal), Niki Lauda en Nelson Piquet.
Ronnie Peterson zal postuum worden
gehuldigd.

Voorbij Alain Prost

Gerhard Berger hoort niet bij de feest-
varkens, maar zal de plichtplegingen zeker
vanuitzijn ooghoeken volgen. De Oostentijker
raakt zelf immers stilaan rijp voor een aantal
hommages. Zondag rijdt hij op het circuit van
Oscar Galvez zijn 199ste Grote Prijs uit zijn
loopbaan. De 200ste komterinde G.P.van San

Marino op Imola.

Daarzal Berger zich apde «lijst aller tijden»
voorbij Alain Prost (199) hijsen. Ook de aan-
tallen van Nelson Piquet (204) en Andrea De
Cesaris (208) komen binnen schot. Alleen
Riccardo Patrese zitnog lang opveiligmet liefst
256 Grand Prixs.

- — Alshetaanmij ligt, ga ik door tot na mijn
veertigste, zegt Berger, die vijf dagen na zijn
tweede plaats in Sao Paulo voor de derde keer
vader werd (ze heet Heidi). Ik zou niet weten
wat te doen als ik niet kon racen. Ik voel nog
altijd dezelfde kriebels over mijn rug als ik in
Francorchamps door de Raidillionflits, als tien
jaar geleden. Dadr doe ik hetvoor. Op mijn luie
kont zitten, is niks voor mij.

Met zijn 199 Grand Prixs is Berger de meest
ervaren rijder uit het veld. Toch vindt hij de F1
fel veranderd.

— Tienjaar geleden hadden de piloten nog
tijd voor elkaar. Toen kon je nog vrienden zijn
enhadje tijd vooreen grap. Ikkaartte geregeld
met m}}n collega’s, soms het hele weekend
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door. Nu moeten wij veel meer tijd uittrek-
kenvoor de sponsors, zegt Gerhard.

Maar Berger klaagt niet, want
sportiefloopthetseizoen alseen
trein. De Benetton die dit sei-
zoen volledig werd gereviseerd
en  van _ een _ nieuwe

Renaultmotor voorzien, rijdt in de prijzen
(met een budget van kleine twee miljard
frank mag dat ook). En Berger scoort hoger
dan Alesi.

Vertrouwen en kennis

Toch was de Fransman bij de start van het
seizoen door grote baas Flavio Briatore als
kopman naarvoor geschoven.

— Vorig seizoen had ik zes maanden
nodig om mijn draai te vinden. Dit jaar zat
hetmeteen goed, zegt Berger. Ikwaser zeker
van dat we beter zouden scoren en dat heb-
ben we intussen bewezen. Het draait alle-
maal rond vertrouwen en kennis. Bij
Benetton weet men nu exact hoe ik rijd en
kunnen ze de auto perfect op mijn wensen
afstellen. Ik droom er niet van elke race te
kunnen winnen — zo realist ben ik ook wel
—maar ik ben er zeker van dat ze ons dit sei-
zoen nogvaak op het podiumzullen zien, en
dat ze bij Williams meer dan de handen zul-
lenvolhebben aan ons.

Bergeris nietgefrusteerd dat de wereldti-
tel nooit voor hem was weggelegd. Op de lijst
allertijden wordthij qua puntengewin trou-
wens alleen maar Voorafgegaan door hele
grote namen: Prost, Senna, Piquet, Mansell,
Lauda en Michael Sc_humacher. Die kan hij
zondag al voorbij.

— Er is altijd wel iemand die sneller of
beter is, maar daar kan ik mee leven. Het
raakt me niet, sterker: het stimuleert mij
alleen maar om hen te pakken te krijgen,
grijnst Berger.

————
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~Met zijn 199 Grand Prixs is Berger de meest ervaren rijder uit het veld.
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= --Je moet niet Frentzen viseren,

= S = 99
maar wie hem in die wagen zette’

..Er liep iets tout met het rubber

rond de radiator”, legt Hill uit.

~En ik verloor kostbare seconden

achter gedubbelden en door een

gele vlag op een onzalig moment.

Zoniet finish ik in de punten.

Maar toegegeven, voor het ogen-

blik zijn we at the mercy of Bridge-

Damon Hill ziet er goed uit. Relaxed, gebruind. , Twee
weken Bahama's met de familie. Surfen op dolfijokracht.
Fantastisch.” Onder de bronzen glans, blijft het niettemin
knagen. Williams, Frank. Het ontslag is nog niet verteerd.
Misschien had ik maar geen wereldkampioen moeten wor-
den”, klinkt het schamper. ,, Dan had er misschien een
verlengd verblijf ingezeten.” ===

Hill *verheelt amper dat hij het
personage van zijn vorige werk-
gever veracht. , Frank wil duur-
zame relaties opbouwen met de
sponsor, met de motorenbouwer,
maar als rijder krijg je geen kans
opgenemen -te worden in het
team. Wegens absoluut onbe-
langrijk. ledereen kan winnen
met de beste wagen, vindt hij, En
tenslotte telt toch enkel de con-
structeurstitel. Dus is het ook
niet nodig de rijder goed te beta-
len: Hij vergist zich pijnlijk. Op
die manier blijf je geen topteam.”
- Geld, dat was de hoofdreden
van de scheiding, werd gefluis-
terd. Damon eiste bijna een half
miljard jaarsalaris, Frentzen stel-
de zich tevreden met minder dan
de helft. En heette sneller te zijn
dan Michael Schumacher. Heet-
te, voorlopig komt het er niet
echt uit. Hill moet in zijn vuistje
lachen.

~Je moet niet op Frentzen
schieten, maar op wie hem in die
wagen zette. Ik ben ervan ever-
tuigd dat hij dit jaar nog races zal
winnen. Het volstaat dat hij zijn
hoofd Klaar krijgr. En Williams

zal er alles aan doen om hem
daarbij te helpen. Niet omdat hij
Frentzen zo lief vindt, maar om-
.dat hij anders zijn gezicht ver-
liest. Hij installeerde hem achter
het stuur. Wipte er zelfs de we-
reldkampioen voor.”

Welk advies zou Hill aan Frent-
Zen geven om de infegratie te
versnellen? ,,Geen. Hij moet het
zelf maar uiizoeken. Dat deed ik
ook. The hard way. Met vallen en
opstaan. Wat ik nu weet is mijn
marktwaarde. Daarom engageer-
de Arrows mij. Ik zou wel gek
zijn dat zomaar uit handen te
geven.”

Voorlopig kon Arrows de hoog-
dravende beloften van vorig jaar
nog niet echt inlossen. Brazilié
was beter dan de Australische
ramp, op een bepaald moment
zelfs veelbelovend dankzij een
gedurfde één-stopstrategie, maar
een brandje smoorde alle hoop. -

stonte. - Aerodynamisch moet er
nog veel worden verbeterd. En
we rijden nog op de motor van
96. Zeker 60 pk armer dan de
concurrentie. Yamaha liep ach-
terstand op, omdat ze zich moes-
ten aanpassen aan de aanpak van
Tom Walkinshaw. Een man naar
mijn hart. Hij houdt woord, hij
kijkt niet op een frank om het
topteam te bouwen dat hij in het
vooruitzicht stelde. Het duurt
nog jaren voor Arrows een regel-
matige winnaar wordt, maar hij
komt er. Arrows is zo'n beetje het
Benetton uit 792.” :

Is dat de drijfveer van zijn keuze
voor Arrows, en niet Jordan, de
aanpak van Walkinshaw?

~De voornaamste reden was
Bridgestone. In de Goodyear—
ranking is Jordan de vijfde stal.
\fi'f%lgz%‘l_ﬁij*lsﬁ"dﬁatont‘gﬂf twee-
de en ik maak we sterk dat we
naar &én kunnen doorstoten.
Maar, inderdaad, Toms methode
speelde ook een rol. En het geld.
Ik steek niet weg dat geld be-
langrijk is voor mij, want het

geeft ons gezin een lekker leven-
tje. - :

" Twee weken dollen op de Baha-
ma’s bijvoorbeeld, tussen twee
Grands Prix. Of liever ernaast,
want Damon zat bijna constant
in het water. Een beetje verwon-




derljk, want in Australié liep de
waterpret bijna fataal af. , Ik viel
van de surfplank en bleef met
mijn voet achter de vin haken. De
kracht van de golven braken
haast mijn voet. Ik kwam geluk-
kig weg met een paar blauwe
plekken. Maar de aantrekkings-
kracht van de zee is er niet door
aangetast.”

Damon Hill lijkt zich nu meer te
amuseren dan vorig jaar, toen hij
acht Grands Prix won en de we-
reldtitel pakte.

~Het is ook meer fun nu: Vorig
jaar kon ik enkel verliezen. Nu
bouw ik iets op. Het mooiste dat
er is. Pas nu geef ik er me reken-
schap van hoe graag ik eigenlijk
in Formule 1 zit. Niettemin, niets
kan op tegen het gevoel een
Grand Prix te leiden, te winnen.”

En dat heerlifke gevoel nam
Frank Williams hemaf

geen 100 per uur fueer op de Iechte kjn.
E:I,; dat de revolutmnalz inding wellic

- dat er niet veei van dit
soort in het kampioen-
: ~ schap zitten. Wantdit
Snetheid inkmju. Strookt niet echt met de
@ versneling + . geest van de Formule
1 1"
“Het was ook moeilijk
de wagen optimaal af-

gen aan B :
‘moeten koesteren Maar
dat is niet echt zo.”

“Het is meer een kart-

circuit dan een Formule gesteld te krijgen op die
{-traject. Veel draaien bulten. We hebben van-
en keren en heel smal. daag, tijdens de vrije

Amper mogelijkheid om
in te halen. Er zit maar
één, snelle bocht in het
traject. En daar ligt dan
nog een bult voor. En
nog geen kleintje. Je
moet haast je ogen
dichtdoen omdat de
schok zo'n vreselijke
pijnscheut door je rug-

trainingen, nogal wat
gesleuteld aan de vleu-
gels. Want, omdat het
circuit zo smal is, wordt
inhalen een hectische
“zaak en zijn de kwalifi-
caties fundamenteel.
Wie te ver op de grid
staat, mag het verge-
B




= Resuitaat vrije oefenritten:

Villeneuve (Can/Williams-
Renaulf) 1:25.755  (gemiddeld:
178,793 km/u); Rubens Barrichello
(Bra/Stewart—Ford) 1:26.693; Olivier

(Fra/Prost-Mugen-Honda)
1 : Gerhard Berger (Oos/Benet-
ton—Renault) 1:27.017; Michael Schu-
macher (Dui/Ferrari) 1:27.052; Gian-
carlo Fisichella (lta/Jordan-Peugeot)
1:27.129; Heinz Harald Frentzen (Dui/
Williams-Renaulf) 1:27.169; Johnny
Herbert (G-B/Sauber) 1:27.702; Ralf
Schumacher  (Dui/Jordan-Peugeot)
1:27.823; Jean Alesi (Fra/Benetton-
Renault) 1:27.979; Eddie Irvine (ler/
Ferrari) 1:28.137; David Coulthard
(G-B/McLaren-Mercedes) 1:28.163;
Damon Hill (G-B/Arrows-Yamaha)
1:28.932; Nicola Larini (lta/Sauber)
1:29.153; Jos Verstappen (Ned/Tyr-
rel-Ford) 1:29.302; Mika Hakkinen
(Fin/McLaren-Mercedes)  1:29.426;
Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ford) 1:29.893;
Shinji Nakano (Jap/Prost-Mugen-
Honda) 1:30.068; Jan Magnussen
(Den/Stewart-Ford) 1:30.376; Ukyo
Katayama (Jap/Minardi-Hart)
1:30.546; Pedro Paolo Diniz. (Bra/Ar-
rows-Yamaha) 1:30.727; Jarno Trulli
(ita/Minardi-Hart) 1:31.269,

-~
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De
van

Jacques Villeneuve won de
600ste race uit de F1-anna-
len en zijn zesde, wat zijn
palmares gelijkschakelt
met dat van vader Gilles.
~De zwaarste koers uit mijn
carriere”, hijgde de Cana-
dees, gede#hydrateerd door
turista, worstelend met ver-
sleten banden en een nuk-
kige versnellingsbak. Wat
Eddie Irvine toeliet in de
finale nog dreigend te ko-
men opzetten. Ralf Schu-
macher pakte zijn eerste
podium, maar alleen Eddie
Jordan juichte die toe. Fisi-
chella werd er door zijn
ploegmaat uitgeknikkerd
en de mechaniciens mok-
ten wegens een dispuut

over het prijzengeld.

i i t hij Villi ijn vori rkgever, veracht:
Hill steekt niet onder stoelen of banken dat hij Fran‘k Williams, zijn vorige werkgey erac|
D\?f:)noc:'nhem telt enkel de constructeurstitel en is het niet nodig de rijder goed te betalen. Hij vergist zich.
piinlijk.”
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Derde Grand Prix, derde puin-
hoop in de eerste bocht. Alweer
met een Ferrari als dader, maar
nu die van meester Schumacher.
Nog op de rechte lijn dwong hij
Panis, naast hem gestart, tot een
bloedstollend  uitwijkmaneuver,
enkele honderden meters verder
sleurde hij Barrichello in een
spin. In de chaos die volgde
sneuvelde Coulthard en werd
Berger verachterd. De safety—car
moest uitrukken om toe te laten
het puin te ruimen.

~Olie op mijn vizier, ik zag
niks”, legde Michael Schumacher
iets wat simplistisch wit.

De hele familie Schumacher
bakte het in Argentinié bruin.
Iets over halfweg kreeg Fisichel-
la, tweede achter Villeneuve, Ralf
op bezoek. , Zijn schuld”, vond
Ralf. ,, Hij week van zijn lijn af, ik
dook binnenin, maar dan sloeg
hij plots de deur dicht. We moe-
ten dat dringend uitpraten.”

Zwaarste zege
leneuve

Dat zou dan de eerste keer zijn,
want de twee gunnen mekaar
zelfs geen groet. ,,We beheersen
geen gemeenschappelijke taal”,
lachte Ralf schaapachtig.

Strategie

De 2l-jarige Duitser kon zijn
weg vervolgen in het spoor van
leider Villeneuve, die toen al één -
tankbeurt had gehad. De eerste den waarvoor Williams koos.
van liefst drie. Ben aparte strate-

gie, opgelegd door de zachte ban. _~VCrkeerde optie”, vond Ville-

neuve. ,We hadden niet zo'n
warm weer verwacht, Toen het
ons duidelijk werd dat Ferrari
voor twee en Jordan zelfs voor
€én stop hadden gekozen, heb ik
het heel kwaad gehad. Tk moest
alles uit de kast halen. Met een
versnellingsbak die soms weiger-
de op te schakelen en met een
voorband die vijf ronden voor het
einde totaal op was.”



Jrvine naderde tot onder de
Rothmans-vleugel, maar kwam
er niet voorbij. ,Villeneuve was
sneller op de rechte”, aldus de
Ter. ,,Jk had alles of niks kunnen
proberen, maar dit leek me niet
het geschikte moment.” Irvine
kreeg de wind van voren na zijn
stunts in Australi€é en Brazilié.

qumeles

Het scepticisme over Jean Alesi

zal in Argentinié dan weer eerder
zijn toegenomen. Tot twee keer
toe verkeek hij zich in een aanval
op Damon Hill. Nu was inhalen
op dit kronkelende, smalle circuit
wel quasi uitgesloten.

",,Daarom ging het fout in de
eerste bocht”, vond Irvine. ,Ie-
dereen had het mes tussen de
tanden, wetende dat het een
unieke passeerkans was, terwijl
er echt maar één enge propere
lijn is. Daar moest hommeles van

komen.”

Dat en de hitte dunden het pe-
loton serieus uit. Negen wagens
slechts reden door de finish.
Frentzen moest al vroeg aan de
kant met een falende transmis-
sle:

Panis erfde zijn tweede plaats,
naderde beslist op Villeneuve,
maar zag vervolgens de olieradia-
tor het begeven. Jammer, maar
van de Fransman hebben we ze-
ker nog niet het laatste gezien.

De startorde

m 1ste rij: Jacques Villeneuve (Can/Wiliams-Renault) 1.24.473 (gemiddeld: 181,506 km/u);
Heinz Harald Frentzen (Dui/Williams-Renault) 1.25.271; 2de rij: Olivier Panis (Fra/Prost-Mu-
gen-Honda) 1.25.491; Michael Schumacher (Dui/Ferrari) 1.25.778; 3de rlj: Rubens Barrichel-
lo (Bra/Stewart-Ford) 1.25.942; Ralf Schumacher (DuifJordan-Peugeot) 1.26.218; 4de rij:
Eddie Irvine (ler/Ferrari) 1.26.327; Johnny Herbert (GB/Sauber) 1.26.564; 5de rij: Giancarlo
Fisichelia (lta/Jordan-Peugeot) 1.26.619; David Coulthard (GB/McLaren-Mercedes), 1.26.799;
&de rij: Jean Alesi (Fra/Benetton-Renault) 1.27.076; Gerhard Berger (Oos/Benetton-Renault)
1.27.259; 7de rij: Damon Hill (GB/Arrows—Yamaha) 1.27.281; Nicola Larini (lta/Sauber)
1.27.937; 8ste rij: Jan Magnussen (Den/Stewart-Ford) 1.28.035; Jos Verstappen (Ned/Tyr-
rell-Ford) 1.28.094; 9de rij: Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 1.28.135; Jarno Trulli
(Ita/Minardi-Hart) 1.28.160; 10de rij: Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ford) 1.28.224; Shinji Nakano
(Jap/Prost-Mugen-Honda) 1.28.366; 11de rij: Ukyo Katayama (Jap/Minardi-Hart) 1.28.413;
Pedro Paolo Diniz (Bra/Arrows—Yamaha) 1.28.969.

Een kwestie van banden

BUENOS AIRES - Stewart en Prost Grand Prix bevestigden hun
veelbelovende vrije trainingen en kwalificeerden zich binnen de
top-vijf. Voor een groot stuk dankzij de Bridgestone-banden. Maar
ook omdat hoog op de grid staan niet langer een prioriteit is voor alle
teams. Door de beperking op het aantal en, meer nog, het type
banden speelt tijdens de kwalificaties reeds de racestrategie. Zater-
dagmiddag moeten de rijders aanwijzen welke banden ze voor de
chronosessie en de koers zullen gebruiken en die moeten van hetzelf-
de type zijn. Met die regel wou de FIA vermijden dat het doorbreken
van het Goodyear-monopolie door Bridgestone zou uitmonden in
ultrazachte kwalificatiebanden. o SR

Ferrari blokkeert teamprotest

BUENOS AIRES - De Formule 1-stallen staken de koppen bij elkaar
om de reglementswijzigingen voor 1998 te proberen afwenden. In
juni moet de de wereldraad van de Internationale Autosportfederatie
de regels bekrachtigen. Maar Ferrari ligt dwars.

De wagens moeten volgend jaar smaller worden en profielloze
banden worden verboden. Doel: de snelheid en de neerwaartse druk
drukken om de veiligheid en tegelijkertijd het spektakel (het inhalen)
te bevorderen. ,,Computersimulaties wezen uit dat we vijftig procent
aan neerwaartse druk verliezen”, zegt Ron Dennis. ,,Het spoor wordt
smaller dan dat van een Formule 3. Los van het feit dat het er niet
uitziet, is er de historische evidentie dat reglementswijzigingen altijd
in het voordeel zijn van de topteams. Omdat zij het budget hebben
om parallel met het WK een team op de ontwikkeling van de
toekomstige wagen te zetten. Jammer, want de huidige, onvoorspel-
bare toestand is best spannend. Maar als er geen unanimiteit is,
komt er niks van het protest.”

De uitslag

B Ultslag: 1. Jacques Villeneuve (Can/Williams—Renault), de 306,482 km in
1u52'01"715 (gemiddelde: 164,156 km/u); 2. Eddie Irvine (ler/Ferrari) op’
0.979; 3. Ralf Schumacher (Dui/Jordan-Peugeot) 12.089; 4. Johnny Herbert
(GB/Sauber) 29.919; 5. Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 30.351; 6.
Gerhard Berger (Oos/Benetton-Renault) 31.393; 7. Jean Alesi (Fra/Benetion—
‘Renault) 46.359; op 1 ronde: 8. Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ford); 9. Jarno Trulli
(ta/Minardi-Hart); op 6 ronden: 10. Jan Magnussen (Den/Stewart-Ford). De
overige deelnemers werden niet geplaatst.

m Tussenstand WK rijders: 1. J. Villeneuve (Can) 20 ptn; 2. D. Coulthard
{GBr) en G. Berger (Oos) 10; 4. M. Hakkinen (Fin) 9; 5. M. Schumacher (Dui) ™
8, 6. E. lvine (ler) en O. Panis (Fra) 6; 8. R. Schumacher (Dui) 4; 9. J. Herbert
(GBM) 3; 10. N. Larini (ita) en J. Alesi (Fra) 1. :

B Tussenstand WK constructeurs: 1. Williams-Renauit 20 ptn; 2. McLaren-
Mercedes 19; 3. Ferrari 14; 4. Benetton—Renault 11: 5. Prost-Mugen Honda 6:

6. Jordan-Peugeot en SauberPetronas 4.

B MOTORENGEBRUL - Het seizoen is al drie Grands Prix oud,
hoog tijd om 1998 voor te bereiden. Vooral de motoren zijn de inzet
van veel speculaties en onderhandelingen. Benetton zou graag met
Meécachrome werken (dat de Renault-motoren in bedrijf houdt),
maar het prijskaartje is niet mals. 650 miljoen frank per. jaar en
aangezien Briatore met zijn sponsors resultaatgebonden contracten
tekende, heeft hij niet echt veel reserve. Jordan ligt alvast op vinken-
slag. In juni beslist Peugeot of zij het Ierse team nog willen bevoorra-
den. Indien niet, en dat is heel waarschijnljk, dan komt een kwart
van de carrosserie vrij voor reclame en met dat extra—geld zou Jordan
de Mécachrome kunnen betalen. Zijn alternatief zou Mugen—Honda
zijn. Behoorlijk en beterkoop. 5 miljoen dollar maar. Of zelfs hele-
maal gratis als je er Nakano, verloofde van meneer Honda’s dochter,
bijneemt. Maar, ook Arrows is uit op de Mugen. En Tyrrell.

Montreal

in vraag E TV-MONOPOLIE BE-

DREIGD - Eiseler zou wel
eens een veelgehoorde naam

BUENOS AIRES — Canade-
se bronnen melden dat de
Grand Prix van Canada wel
eens zou kunnen verhuizen.
Montreal heeft het econo-
misch meoeilijk, maar met
Villeneuve in wvolle glorie
kan Ecclestone het zich niet
permitteren geen Canadesc
Grand Prix te organiseren.
Hij zou uitkijken naar een
circuit in het noorden van
het Jand.

kunnen worden. In het ge-
val van Bernie Ecclestone,
tijdens zwetende nachtmer-
ries. De Duitser vecht de te-
levisierechten van de FIA in
Truck Racing aan. Tot voor
het Europese Hof. Specialis-
ten geven hem een goede
kans zijn gelijk te halen. En
dat zou een gevaarlijk prece-
dent kunnen scheppen voor
de Formule 1. Zou de hele
constructie zelfs aan het
wankelen kunnen brengen,
want het imperium van Ber-
nie steunt voor een groot
stuk op de gigantische tele-
visie-inkomsten.
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Menem

BUENOS AIRES - Eerst
zou hij zaterdag komen, dan
gisteren, maar finaal kwam
Carlos Menem niet opda-
gen. De Argentijnse presi-
dent heeft andere katjes te

geselen. Het halve land is in-

oproer tegen de aan gang
zijnde privatisering van de
staatsbedrijven en zijn ex-
vrouw heeft zijn politieke
opponent in-de arm geno-
men om klaarheid te schep-
pen in de dood van hun
zoon. Carlos Menem jr., ral-
Iyrijder, kwam enkele jaren
terug om bij een helicopter-
ongeluk. Mevrouw Menem
beweert dat de jongen is
vermoord en wil dat bewij-
zen. Gelukkig kwam Micha-
€l Schumacher de president
enige troost aanreiken in de
vorm van een goddelijke ra-
cehelm. Carlos Menem is
een hevige autosportfan en
heeft zelfs een eigen team.

BUEUNOS AIRES — We zien
Jacques Villeneuve nog de For-
mule 1 binnenstappen, in Austra-
li€. Baggy bermuda, wapperend
denim-hemd: een verademing.
Wisten we toen veel dat het een
uitgekiend imago betrof van het .
haaienbedrijf McCormack.

Onder de ongedwongen street-look

gaat een koelprofessioneel, eigenzin-
nig, best arrogant kereltje schuil. , Ik
doe de dingen nogal graag op mijn
manier”, zegt Villeneuve in Park Hyatt
Hotel. Williams huurde zowat de volle-
dige Intercontinental af, maar Jacques
zat liever niet bij het team.
- Voor hij zich in de audiéntiestoel laat
zakken, werpt hij een ostentatieve blik
op zijn horloge. Om duidelijk te maken
dat onze tien minuten begonnen zijn.
Hij had zich de moeite kunnen bespa-
ren. In de hoek van de kamer zitten
zijn manager en een Rothmans-luis-
tervink, chronometer in de hand. Dit
moet de wereldkampioen in spe zijn.

Villeneuve heeft het killerinstinct van
Michael Schumacher. Maar, in tegen-
stelling tot de Duitser, lijkt hij FI niet
leuk te vinden. Hij loopt niet met een
eeuwige glimlach de paddock rond en
deelt geen spontane schouderklopjes
uit aan jaarsalarissen vanaf honderd
miljoen, o i

Ik vind het ook niet leuk meer. De
veiligheidsmanie heeft de pret van FI
afgeschuurd. Grand Prix-rijders plach-
ten helden te zijn. Nu zijn we alleen
nog superatleten, Formule 1 moet
dringend weer gevaarlijk worden.”

..Kwaadwillige collega’s hebben mijn
oproep verkeerd uitgelegd”, vervolgt
de Williams-spits. Ik heb geen zelf-
moordintenties. Ik wil me alleen pijn
kunnen doen. Geen breuken, geen
emstige verwondingen, alleen wat
blauwe plekken, als ik over de limiet
ga. Kijk, het wordt pas interessant als
de mens achter het stuur zijn plafond
eerder bereikt dan die van zijn auto.
Zoals in Suzuka, of Spa. De Raidillon:
je weet dat de wagen die op volle
kracht aankan, maar het duurt ronden
voor je dat gaspedaal durft ingedrukt

houden. Daar onderscheiden mannen
zich van broekjes. Op de moderne ge-
neratie circuits kan dat niet meer.”

Een des te opmerkelijkere houding
als je weet dat Jacques zijn vader aan
de autosport verloor. Emoties zijn niet
meteen juniors domein, maar hoe zit
het met mama. Zij blinkt alvast uit
door  afwezigheid in de succesarena
van zoonlief. ,, Ze is nog niet geweest,
maar ze komt nog wel, dit jaar”, klinkt
hetskort: :

Maocht hij een zoon hebben, zou hij
hem graag F1 zien doen? , Ik zou hem
zeker niet pousseren. Het moet zijn
droom zijn, Maar ik zou hem evenmin

tegenhouden.” ;

Villeneuves oproep voor gevaar wordt

hem niet in dank afgenomen door zijn
collega’s. De GPDA, de rijdersvereni-
ging, ijvert precies voor veilige circuits.
Villeneuve is geen lid en staat alleen.

,Het is niet omdat ik geen lid ben
van de GPDA, dat ik geisoleerd ben. Ik
heb een goed contact met het meren-
deel van de rijders. Maar ik ben hier
om te werken, niet om lol te trappen.”

Dat zal Frentzen alleen maar kunnen
bevestigen. De Duitser zwemt en zijn
ploegmaat doet er alles aan hem te
laten verdrinken. ,Frentzen is mijn
probleem niet. Ik ken hem amper. We
hebben mekaar gekruist in Japan, niet
meer dan dat. Hij heeft de reputatie
heel snel te zijn. Dus verwondert het
me wat dat hij zoveel moeite heeft.”

_Geen verwondering wekken de ge-
ruchten die welig tieren over Villeneu-
ves toekomst. Als is men niet zeker
wanneer die begint: ligt hij volgend
jaar nog onder contract bij Williams of
niet. Hoe ook, de aanbiedingen stro-
men binnen, Br wordt zelfs gewag ge-
maakt van een nieuw team rond zijo
persoontje, gerund door zijn managel
Craig Pollock, met het kapitaal van
Players, zijn vroegere sponsor, en de
technische inbreng van Chrysler en
Reynard. We hebben niet de moeite
gedaan die vraag te stellen. Het ant-
woord was ons al bekend: ,, No com-
ment.”



De derde GP van het seizoen en voor de derde maal een puinhoop in de eerste bocht. Ditmaal was Michael Schumacher het voornaamste slachtoffer (en dader). |



