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le mternatmnale antos;)ortove Eld

le 1-teams, draagt zijn onmiskenbare

stempel. En ondertussen bouwt Big Bernie aan cfen

‘cemmumcane imperium dat hem dra een premmen~
te plaats in Forbes moet opleveren.

~Digitale televisie heet Bernies
nieuwste speeit}e Het blijft niet

onopgemerkt in de paddock.
Een staalgrijzen hangar waar je
tien opliggers kan in stallen. Er
komen ook tien opliggers bij te
Pas om de tenf van circuit naar
circuit te slepen. Honderd televi-
sieschermen, vertrouwde ie-
mand ons toe die het geluk had
een reet te vinden in het herme-
tische afgesloten hitech- bastion.
Waarvan de regisseur er vijf se-
lecteert en doorstraalt naar de
huiskamer. Vijf verschillende ca-
merastandpunten. -In-boardca-
mera, pitstraat, helicopterbeel-
den, ... De abonnee kiest en zapt.
Interactieve televisie heet dat.
.. We produceren het signaal al,
maar het kan nog niet worden'
bekeken”, legt Bernic uit. ,,Om
de simpele reden dat DSF, onze
Duitse partner, de decoders nog
niet vtrkoopt Ik heb het project
vijf jaar geleden opgestart, Ie-
dereen verklaarde me gek. Nu
wil iedereen het. Potentieel heb-
ben we al drie 2 vier procent an
de (emorme) Duitse markt in
handen. Vijf procent is zo haal-
baar. Dit is de tockomst.”

Zijn toekomst, stellen sommi-
gen die Bernie dra Fl de rug

zien toekeren voor een tweede

carriere als commumcaueglgant

-1k blijf in F1”, ontkent Bernie
die suggestie. ,Trouwens, miet
elke sport leent zich tot digitale
televisie. Hoe bied je de kijker
verschillende, boeiende invals-
hoeken van de 100m vlak? On-
mogehjk en bovendien is het zo
voorbij. Dat soort sporten wordt
op termijn onvermijdelijk het
voorrecht van betalende televi-
siekijkers. De stations moeten
de rechten toch ergens recupere-
ren. Wij kunnen ons permitte-
Ten een basmpakket gratis te ge-
ven en 1ets extra tegen beta-
hng e

oniersrol moest DSF .naar ver-
Tuidt acht miljoen dollar ophoes-
- de

ten. 240 miljoen Bfr. Te
ren in een pot die voor de helft

..Zeker naar Maleisié of Korea

FRANCORCHAMPS —De bljgeschreven Concordettekst breldt
de kalender uit van 16 tot 17 Grote Prijzen. Mogen we daaruit
afleiden dat het zes;aarscontract met” Hongarije alsnog zal
worden gehonoreerd? ,Dat is een commercicle overeenkomst”,
aldus Ecdestone. ,,Zonder garantie voor een Grand Prix. Maar

=, et is niet mtgesloten De Hongaren hebben aanzienlijke in-
spanningen gedaan. De deficitaire balans is geen punt. In de
beginjaren heb ik daar veel meer geld verloren. Anderzijds geef
ik toe geen fan van Qest-Europa te zijn. Een paar plekken op
deze aardkloot misten de trein. Qost-Europa hoort daar bij.
Chma ook Ik trek er liever niet heen Daarentegen komi er op

zovee-_- .mogeh;k
uwerste doen Dus tI;-
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-, Flavio Briatore heeft altijd

formeel ontkend dat hij uit
was op de Formule 1-troon
van Bernie Ecclestone.
Naar waarheid. De team-
manager van Benetton en
eigenaar van Ligier pakt
zijn coup anders aan. Hij
schaafde de Concorde-ak-
koorden naar zijn smaak
bij, misschien ook naar die
van Bernie, en drukte ze
‘democratisch’ door. Niet
verwonderlijk dat McLaren
en Williams weigeren te te-
kenen. FIA-voorzitter Max
Mosley ziet dra een oorlog
uitbreken in de paddock.

In het Concorde-document, ge-
noemd naar de Parijse domicilie
van de Internationale Autosport-
federatie (FIA), staan de leefre-
gels voor Grand Prix racing neer-
geschreven. Het samenlevings-
contract tussen de teams, de For-
mule One Constructors’ Associa-
tion (president: Bernie Ecclesto-
ne). en de FIA, voorgezeten door
Max Mosley, maar met Bernie
ook in de beleidskamers. De be-
staande tekst verliest zijn rechts-
kracht op het-einde van het sei-
zoen. Een nieuwe versie zag dezer
dagen het licht. Met nogal wat
aanpassingen. Die zo vurig wor-
den verdedigd door Flavio Briato-
re dat hij ze wel zelf moet hebben
gebaard.

,Zeven teams ondertekenden
het document”, stelt de Italiaan
misplaatst bescheiden. Waarvan
hij er wel drie controleert. Benet-
ton en Ligier, uiteraard, maar ook
Minardi. ,Minardi gaf me een
volmacht” -zegt Flavio,~-maar -hif
ml“titafhfef»gr@mﬁmfdie opera-
tie niet opklaren! Hgewijde ?1‘1?1%
nen te weten dat hij Minardi een
motor beloofde. ‘s Mans stijl Zo
kreeg hij ook Simtek in zijn in-
‘vloedssfeer, maar dan met een
versnellingsbak en Verstappen als
pasmunt.

Met drie stemmen in het kapit-
tel Tukte het Briatore zijn ideeén
haast ongeschonden op papier te
krijgen. Meest fundamentele wij-
ziging: een meerderheid van tach-
wg( procent volstaat Voortaan om
te kunnen bestisseén. Tot nog toe
was de unanimiteit vereist.

. Waardoor er altijd wel eentje
ging dwarsliggen en er finaal niks

gebeurde. Nu kunnen we tenmin-
ste werken en sneller op de bal
spelen. Alleen voor de toetreding
van nieuwe leden is nog de una-
nimiteit vereist.” Briatore kan een
grijns nauwelijks onderdrukken.
Williams en Dennis, die de Itali-
aanse playboy nooit hebben ge-
mogen wegens- de ontstentenis
van een race-verleden en zjn re-
belse aanpak, zijn overgeleverd
aan zijn goodwill.

De mogelijkheid van drie wa-

gens, de samenballing van de
Grand Prix op twee dagen: even-
eens geestesspinsels van Briatore.

.De derde wagen staat er al, De
trainingsauto. Maar hij wordt
niet gebruikt. Hij slaapt. Zonde,
Het is tijd dat we hem wakker
maken. Voorlopig is er geen nood
aan, want het veld is nog twintig
wagens sterk. Maar als het begint
te spannen, waarom niet de train-
insgauto aan een jongere geven?
Ook de vrijdagse sessie vind ik
verspild geld. De media tasten in
het duister. Ging die nu voor een
chrono of niet? Televisie haalt er
zijn neus voor op. Afschaffen dus
maar, De besparing is aanzienlijk:
banden, motoren, hotel. Je kan
dat geld veel beter investeren in
twee bijkomende Grand Prix. Dan
heb je nog uitzicht op prijzengeld.
Sommige organisatoren liggen
nog wat dwars, maar ze draaien
wel bij.”

Ook aan het ‘pn}zengeld swerd
gesleuteld: Dé teams die de Con-:

corde-akkoorden ondertekenden:

mogen de helft van de televisie-

‘gelden onder elkaar verdelen.

Evenredig verdeeld, ongeacht de
prestaties. De andere helft gaat
naar alle teams, ook de Concor-
de-dissidenten dus, maar dan op-
gesplitst volgens resultaten en pe-
digree.

De slotsom is dat iedereen
meer geld krijgt. Ook de Kkleine
teams, die nu op geen enkele
steun kunnen rekenen. Integen-
deel, voor alles moeten betalen.”

Bizar dat Ecclestone de hele pot
van de televisiegelden, van ouds-
‘her zijn kip met de gouden ejeren,
aan de teams zou afstaan, ..

..,FOCA heeft niks meer te zeg-
gen”, stelt Briatore onverbloemd.

Damon Hill eist
Verdubbclmg salarls

- FRANCHORCHAMPS = Damon Hill eist van zijn baas‘Ffank Willi-
ams een salarisverdubbeling. De leider in de WK-tussenstand wil
volgend jaar 400 miljoen frank opstrijken. Of de teamchel van
Williams-Renault ingaat op het voor de buitenstaander absurde
verzoek dient ernstig te worden betwijfeld. In het van geruchten
overlopende Formule 1-circus wordt al een maand gefluisterd dat de
zoon van wijlen Graham Hill volgend seizoen wordt vervangen door
de Duitser Heinz-Harald Frentzen. Alle

betrokkenen ontkennen, of hullen zich in nevelen. Hill wﬂde in
Francorchamps slechts kwijt dat het niet lang meer duurt voordat
hij zelf een beslissing neemt. , Maar eerst wil ik hier winnen”, zei de
35-jarige Engelsman.
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Damon Hill: ,,JK moet drmgend eens met het team Laten

Toen Jos Verstappen om
de veiligheidswagen
wenkte, dook Michael
Schumacher meteen de
pit in voor benzine en
nieuwe banden. Jacques
Villeneuve, leider, begreep
de radiofonische invitatie
van zijn garage niet en
raasde door. Damon Hill
mocht niet binnen. Daar
verloren beide Williams-
rijders de Grand Prix van
Belgié. Hill misschien nog
veel meer. Villeneuve is
zijn ploegmaat tot op 13
punten genaderd en dat
maakt Hill behoorlijk ner-
Veus.

Spa brengt me geluk”, glun-
derde Schumacher, bestormd
door uitzinnige Duitse fans. ,,Ge-
luk en ongeluk. Vrijdag een
doodsmak, nu een overhoopte ze-
ge. Alhoewel, onverhoopt, ik was
zoetjesaan beginnen dromen dat
het een omen was, de klap van
vrijdag. Toen ik hier vorig jaar
won, was ik ook gecrasht tijdens
de trainingen.”

Schumacher en Villeneuve
kleurden de Grand Prix van Bel-
gié. Niet toevallig. Het is een cir-
cuit voor grote jongens. , Ik kan
me perfect uitleven in de vele
snelle bochten”, aldus Schuma-
cher. Villeneuve had vrijdag al de
lof gezongen van de Ardennen,
die hij toen pas had ontdekt. Zijn
computeroefening even buiten
beschouwing gelaten.

Damon Hill verloor maar één
plaats in de start. Naar zijn doen,
niet kwaad. Maar bovenaan de
Raidillon ging Coulthard hem
nog voorbij. Nochtans met meer
benzine aan boord om te kunnen
inspelen om eventuele regen. Die

bleef uit, maar de veiligheidswa-
gen, bestuurd door Marc Duez,
moest toch de baan op. Nadat
Verstappen in Stavelot een ver-
schrikkelijke schuiver had ge-
maakt. De veﬂ.1ghe1dswagen
drukt het tempo en verbiedt in-
halen. Ideale gelegenheid om te
gaan pitten. Schumacher zag dat
meteen in. ,,Eerh]k gezegd, mijn
stop was net in die ronde ge-
pland’, gaf de Duitser toe.

Puur geluk. Daar kon men in
het Williams-kamp niet echt op
rekenen. Villeneuves radio kraak-
te op het kriticke moment en de
Canadees reed zijn garage voor-
bij. Wat Hill verplichtte twee ron-
den tijd te verliezen achter Duez,
want de pit kan maar één wagen
tegelijk bedienen.

Hill was razend: ,Teen ik Jac-
ques zag doorrijden, wou ik bin-
nenkomen. Tk kreeg echter het
dwingende sein buiten te blijven.
Leuk is anders. In Hongarije
wordt mijn tankstrategie onver-
hoeds gewijzigd en nu dit. Ik
denk dat we dringend_ eens moe-
ten gaan praten.”



De Brit kon finaal pas als aller-
laatste gaan tanken en pikte in
dertiende positie weer bij het pe-
loton aan. Achter Diniz, Lamy,
Katayama en vooral Brundle die
hem vijf ronden lang ophield. De
Brit prees zich gelukkig dat hij
nog twee punten uit de brand
konslepen. =~

Het mislukte maneuver kostte
Villeneuve dus ook plaatsen. Hij
moest Schumacher en Alesi voor
laten. In eerste instantie ook de
twee McLarens, maar dan omdat
die voor één stop hadden geop-
teerd. Het uitrukken van Duez
zette hen voor schut. Ze beland-
den na hun tankbeurt achter tra-
gere  deelnemers.  Coulthard
schoof in de finale zelfs nog van
de baan. Hakkinen maakte het
tot het podium. Een opsteker in
het wvooruitzicht van Monza,
evencens een snel tracé, maar
Villeneuve of Schumacher bedrei-
‘gen zat er niet in. Ook al kregen
beiden onrustbarende hints van
hun wagen doorgestuurd.

De Ferrari stuurde wat losjes
nadat zijn Duitse berijder in de
aanvangsfaze nogal heftig de
boordstenen had beklommen.
Ik riep er de vpit voor op, ik
dacht nog even te moeten stop-
_pen, maar ze sloten elk gevaar
uit”, aldus Schumacher. Ville-
neuve hoorde in de ultieme ron-
den de uitlaat alarmerend ram-
melen en koos voor veiligheid. En
de zes punten die hem in de
WK-stand tot op 13 punten van
zijn ploegmaat-leider laten nade-
ren. , Aan dat tempo zal ik Hill
niet bijbenen”, analyseerde de
Ganadees koel. Maar Hill' krijgt
het wel warm. Hij heeft aan
winst in Monza niet genoeg om
zijn eerste wereldtitel te vieren.

B KALENDER - In Francor-
champs werd aan de teams een
kalender voorgelegd voor de Gro-
te Prijzen van 97 Hongarije en
de GP van Europa werden ver-
vangen door Oostenrijk en een
nog aan te duiden circuit,

B Uitslag: 1. Michael Schumacher (Dui/Fer-
rari) de 306,592 km en 1u28:15.125 (gem:
208,442 kmju); 2. Jaeques Villeneuve (Can/
Williams-Renault) op 5.602; 3. Mika Hakki-
nen (Fin/McLaren-Mercedes) 15.710; 4.
Jean Alesi (Fra/Benetton-Renault) 19.125; 5.
Damon Hill (GB/Williams-Renault) 29.179; 6.
Gerhard Berger (Oos/Benetton-Renault)
29.896; 7. Mika Salo (Fin/Tyrrell~Yamaha)
1:00.754; 8. Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Ya-
maha) 1:40.227; 9. Ricardo Rosset (Bra/
Footwork-Harl) 1 ronde; 10. Pedro Lamy
(Por/Minardi-Ford) 1 ronde Snelste ronde:
42e van Gerhard Berger in 1:53.067 (gem:
221,857 km/u) De opgaves: Heinz-Harald
Frentzen (Dui/Sauber-Ford V10): botsing
met Herbert, 1e ronde; Johnny Herbert (GB/
Sauber-Ford V10): botsing met Frentzen, 1e
ronde; Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen Hon-
da): gebroken ophanging na botsing met
Barrichello, 1e ronde; Jos Verstappen (Ned)/
Footwork-Hart): crash, 12a ronde; Pedro Pa-
olo Diniz (Bra/Ligier-Mugen Honda): motor,

23e ronde; Rubens Bafrichelio (Bra/Jordar-
Pau ggﬁmﬁﬁgﬁgmg wolg van hotsing
na de gt?ét&% Panis, 30e ronde; Eddie
Ivine (e i ingsbak, 30e ron-
de; Martin Brundle (GB/Jordan-Peugeot):
motor, 35e ronde; David Coulthard (GB/
McLaren-Mercedes): geslipt, 38e ronde

B WK-standen (13 van 16 wedstrijden):
rijders: 1. Damon Hill (GB) 81 punten; 2.
Jacques Villeneuve (Can) 68; 3. Michael
Schumacher (Dui) 39; 4. Jean Alesi (Fra)
38; 5. Mika Hakkinen (Fin) 23; 6. David
Coulthard (GB) 18; 7. Gerhard Berger
(Oos) 17; 8. Olivier Panis (Fra) 13; 9. Ru-
bens Barrichello (Bra) 12; 10. Eddie Irvine
(ler) 9; 11, Heinz-Harald Frentzen (Dui) 6;
12. Mika Salo (Fin) 5; 13. Johnny Herbert
(GB) 4; 14. Martin Brundle (GB) 3; 15. Jos
Verstappen (Ned) 1; 15, Pedro Paclo Diniz
(Bra) 1 Constructeurs: 1. Williams-Renault
149 punten; 2. Benetton-Renault 55; 3. Fer-
rari 48; 4. MclLaren-Mercedes 41; 5. Jor-
dan-Peugeot 15; 6. Ligier-Mugen Honda 14;
7. Sauber-Ford VV10:10; 8. Tvrrel-Yamaha 5;
9. Footwork-Hart 1

Eddy Merckx
kleedt Ligier

FRANCORCHAMPS — Nog an-
dere bekende gezichten struinden
door de paddock. Laurence Borre-
mans, beter bekend als Miss Bel-

ié. En Bddy Merckx, in de tent
gl et zonidar-cen bE:

leefdheidshezoekje. Ligier wordt
volgend seizoen gekleed door Gi-
ordana, een Amerikaanse lijn die
in Buropa wordt verdeelq_ doer
Merckx. Giordana is namelijk ge-
specializeerd In wieleroutfits. Ge-
lukkig voor Ligier maken ze ook
vrijetijdskleren.




le Memorlal-splkes tegen helm

FRANCORCHAMPS — Opge-
merkte verschijning onder het
zeil 'bij Marlboro: Michael

Johnson, Olympisch kampioen
op de 200 en 400 m-en vrijdag
nog aan het werk op de Memori-
al Van Damme. De-man werd
éven naar Francer”champs over-
gevlogen om het paarse paar spi-
kes waarmee hij op de Memorial
liep te ruilen voor de helm van
Michael Schumacher. Band tus-
sen de twee sterren: Nike en..
Marlboro. Amerika’s modeme
‘held hulde zich vlot in rood ta-

bakslivrei en liet zich gewillig fo-

tograferen door de wereldpers.
Bill Clinton zal het graag zien.

GRS

,,De eerste keer in mijn leven
dat ik een autorace aanschouw”,
glunderde Johnson vanop een
balkon met riant zicht op de le-
gendarische Raidillon. Het glun-
deren verging hem snel toen de
eerste bolides aan de opwarming
begonnen en hij niet zo meteen

zijn oordopjes kreeg ingeplugd.
,In Amerika volg ik de autosport

“wel een beetje, maar vanop af-

stand, via de resultaten in de
krant. Genoeg om te weten dat
Michael Schumacher de beste rij-
dervan de wereld is. Ten andere,
ik hoop straks met hem een
rondje te draaien.”

Het rondje kon, in een Renault

SHICES AL THEE THEr D i

Spider, Maar niet met Schuma-
cher, wegens onverzoenbare be-
langen. Wellicht heeft ook
Johnson zich de keuze van het
(open) voertuig beklaagd, want
hij werd getrakteerd op een loka-
le stortbui. Waarna hij bij
Marlboro het middagmaal nut-
tigde, de startgrid afwandelde en
de start van de Grand Prix van
Belgi€ vanop zijn vertrouwde bal-

kon gadesloeg. Mét oordopjes.

Na de race mocht Johnson op
het podium om de overwinnings-
beker uit te reiken aan zijn
‘idool’.

Een ruilhandeltje tussen twee vedetten-Michéels_: een helm van Schu-
macher tegen een paar spikes van Johnsons.

Jordan: ,,Frentzen-Verstappen graag’’

FRANCORCHAMPS - Er zijn

twee mogelijkheden. Damon Hill
blijft bij Williams-Renault of Da-
mon Hill stapt op. Zeker indien
de Brit wereldkampioen wordt, is
de kans groot dat hij blijft. Wie
zal zijn onbetamelijke eisen in-
willigen? En Renault gaat niet
nog eens het nummer ! uit han-
den geven. Niet in hun laatste
jaar. In dat geval komt de stoe-
lendans niet echt op gang. McLa-
ren, Ferrari, Williams, zelfs Be-
netion: stabiliteit in de lucht. -

Niet bij Jordan-Peugeot. In het
Engels noch het Frans wordt de
huidige tandem ve:dedlg_ir
Brundle bracht miet wat werd

versacht en op Barrichello zijn ze

uitgekeken. Indycar wenkt. Of
TWR. Want Jordan zou de Brazi-
liaan graag ruilen veor Jos Ver-
stappen. , Mijn ideale team is
Frentzen-Verstappen”’, - verkon-
digt de Ier zo luid, dat het ver-
denking wekt. Men kan zich af-
vragen waarom Jos the Boss niet
meteen op de stoep staat bij Jor-
dan. , Ik wil eerst weten welke
motor TWR volgend jaar heeft”,
zegt de Nederlander. Walkins-
haw onderhandelt met Ford, Ya-
maha en Peugeot en is optimis-
tisch. Dat kan bizar lijken voor
een team met één punt, maar hij

heeft één gigantisch argument:

een zo-goed als getekend contract

~met Bridgestone. De Japanners

vallen in “97 of het jaar daarop
het bandenmonopolie van Goo-
dyear aan. Verstappen is alvast
opgetogen over de tests.

Jordan droomt van Frentzen-
Verstappen, bij Peugeot zijn ze
wild van Hakkinen. , Die mag 5
miljoen dollar kosten”, heet het.
Maar ze beseffen best dat de Fin
niet uit beweging een stap terug
gaat zeiten naar Jordan. M:la-

-ren moet hem al aan de deur

zetten. Niet onmogelijk. ,, Als zich
geen betere rijder aandient dan
Mika, heeft het weinig zin te ver-
anderen”, stelt Norbert Haug,
sportchef van Mercedes. Br is
slechts één betere op de markt:
Damon Hill. En de Brit geeft toe
met McLaren te spreken. Net als
met Jordan, Stewart en zijn
vrouwy, maar kom, laten we niet
te moeilijk doen. Er is een tweede
mogelijk  scenario: Hill naar
McLaren, Hakkinen naar Jordan,

met Verstappen. En Frentzen?
Naar Williams natuurlijk.
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Marc Goossens tweede in mogelijk laatste F3000-race

FRANCORCHAMPS - Marc
Goossens behaalde een
mooie tweede plaats in de
zesde F3000-manche van het
seizoen. Toch ziet de Gele-
naar de toekomst somber in.
Het gebrek aan sponsorgel-
den laat zich steeds duidelij-
ker voelen.

Goossens startte als derde in
Francorchamps, maar na drie
bochten lag de grootse Belgische
Fl-hoop al op kop. De overver-
diende tweede zege van het sei-
zoen leek er aan te komen, maar
dat was buiten Jorg Miiller gere-
kend. De Duitser, als vierde ge-
start, bleek over een beduidend
hogere topsnelheid te beschikken
dan de rest. Na kwart wedstrijd
reeg hij ook Goossens aan zijn
degen en reed onverstoord naar
de overwinning. Tot het kort voor
het einde begon te stortregenen
en Goossens Miiller makkelijk
inhaalde. Helaas voor onze land-
genoot werd de wedstrijd dan
stilgelegd, zodat de stand van de
vorige ronde het finale klasse-
ment werd. En daar stond Goos-
sens nog tweede.

Uit veiligheidsoogpunt was het
stilleggen van de koers de enige
mogelijkheid,” aldus koersdirec-
teur Roland  Bruynseraede.
,SOMMIgen VIOEgen me waarom
ik niet afvlagde aan het eind van
de ronde waarin Goossens de kop
nam, maar je kan enkel afvlag-
gen als de volledige afstand is
afgelegd.”

~Dan had hij beter nog twee
ronden gewacht vooraleer de
koers te laten ophouden. Aan de
achterkant van het circuit lag het
nog bijna droog,” stelt Goossens
grim. ,Maar ik kan zijn beslis-
sing, gezien het gevaar van rijden
met slicks op natte piste, wel be-
grijpen.”

Niettemin was de Kempenaar
enigszins tevreden met het resul-
taat. , Ik ben al gelukkig niet de-

zelfde domme fout van vorig jaar -

te ‘hebben begaan,” stelt Goos-
sens. , Het is duidelijk dat onze
wagen competitief is. Als we aan-
komen, eindigen we steevast op
het podium.” Met een zege en
een tweede plaats staat Goossens
nu derde in het kampioenschap,

na Miiller en Brack, vijfde in Spa. -

Toch ziet Goossens de toekomst
somber in,

~De volgende koers, over drie
weken in Magny-Cours, is heel
onzeker,” stelt Goossens. ,,De

3000

testen voordien zo mogelijk nog

meer. Ik had een budget Voor

Zeven races, maar één van mijn.

sponsors (Roland muziekinstru-
menten, nvdr) heeft me laten
stikken, hoewel de logo’s en de
stickers nog steeds op de wagen
en mijn overall staan. Ik had
graag enige duidelijkheid in de
situatie, want de rekening klopt
evenwel niet meer. Teamchef
Mikke Van Hool heeft me al eni-
ge races krediet gegeven, maar ik
vraag me af of dat zo kan blijven
duren. Ik hoop dat ze beseffen

‘met welke rijder Astromega moet

doorgaan. Mijn ploegmaat Guil-
laume Gomez verliest hier drie
seconden per ronde op mij.”

..En als ze een rijder vinden met

een volle' aktentas, dan hoop ik
voor hen dat hij ook races wint,”
vervolgt Goossens een beetje
wrang. ,,Als ik een sponsor voor
de ontbrekende drie miljoen

mocht vinden, dan breng ik die

onmiddellijk aan. Maar dit is een
klein landje, en de meeste be-
drijfsleiders denken al evenmin
groots. En als ik al iemand vind,
vraag ik me af of die mensen niet
liever zouden bijdragen aan mijn
Fl-project, dan te investeren in
een kampioenschap dat we niet
echt meer kunnen winnen.”

Want ook daar werkt Goossens
nog met alle macht aan. Voor een
seizoen in de koninginnenklasse
komt Goossens nog ruwweg zes-
tig miljoen te kort, maar dit pro-
ject leekt grotere levenskansen te
hebben dan de afwerking van het
F3000-seizoen. ,Er zijn goede
contacten met enkele potentiéle
sponsors, maar dé beslissing is
nog niet gevallen. Dat kan mor-
gen gebeuren, maar ook in de-
cember.” =

Goossens krijgt evenwel een
beetje hulp uit de hoek van het
Racing for Belgium-kamp, dat
eerder de Belgische Ferrari inzet-
te in Le Mans. Geestelijke vader
Pascal Witmeur werkt hard aan

“het oprichten van een Belgische

renstal, die enkele rijders finan-
cieel zou steunen. In eerste in-
stantie zou het om Bas Leinders,
Kurt Mollekens en Marc Goos-
sens gaan. Hopelijk vindt Wit-
meur toch een paar geldschieters
met doorzicht en vertrouwen in
eigen talent. :

= De uitslag (na 22 ronden stilgelegd we-
gens regen): 1. Jorg Muller (Dui/RSM Mar-
ko), de 22ronden in 48.24.693 (gem:
189,991 km/u); 2. Marc Goossens (Astro-
mega) op B.607; 3. Tom Kristensen {Den/
Edenbridge) 9.295; 4. Christian Pescatori
(lta/Durango) 12.526; 5. Kenny Brack (Zwe/
Super Nova) 15.956; 6. Christophe Tinseau
(Fra/Apomatox-EIf) 20.455; 7. Cyrille Sauva-
ge (Fra/Apomatox) 25.043; 8. Oliver Tichy
(QOos/RSM Marko) 30.299; 9. Ricardo Zonta
(Bra/Draco) 32.084; 10. Christiano Da Matta
(Bra/Pacific) 42.053; 11. Fabrizio Gollin (ita/
Durango) 43.039; 12. Laurent Redon {Fra/
DAMS) 44.735; 13. Pedro Couceiro (Por/
Madgwick) 58.281; 14.Elton Julian (VS/Nor-
dic) 59.047; 15. Marcos Gueiros (Bra/Super
Nova) 1.11.023; 16. Stephen Watson (Z—Af/
Alpha Plus) 1.11.508; 17. Esteban Tuero
(Bra/Draco) 1.30.087; 18. Guillaume Gomez
Fra/Astromega) 1.38.826; 19. Gastone Maz-
zacane {Arg/Auto Sport) 1.42.837; 20. Jean-
Philippe Belloc (Fra/DAMS) 2.12.557; 21,
Carl Rosenbiad (Zwe/Alpha Plus) 1 ronde.
De andere deeinemers gaven op. Snelste
ronde: Jorg Muller in 2.10.731° (gem:
191,881 km/u).

= De stand (na 6 manches): 1. Jorg Muller
(Dui) 36 punten; 2. Kenny Brack (Zwe) 35; 3.
Marc Goossens 15; 4. Tom Kristensen
(Den) 15; 5. Marcos Gueiros (Bra) 14; 6.
Christophe Tinseau (Fra) 9; Ricardo Zonta
{Bra) g; 8. Christiano Da Matta (Bra) 5; Chris-
tian Pescatori (lta) 5; 10. Pedro Couceiro

(Por) 2
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Jos Verstappen uit ziekenhuis

" LUIK (afp/anp) — Jos Verstappen verliet na een nachtje observatie
het ziekenhuis in Luik. De Nederlandse Formule 1-rijder hield geen
zware verwondingen over aan zijn crash tijdens de Grote Prjs van
Belgié in Francorchamps. Met een stijve nek en hoofdpijn keerde hij
terug naar zijn woonplaats Monaco. .

De oorzaak van de zware crash is niet bekend. Ooggetuigen verklaar-
den dat de bolide van de 24-jarige Verstappen op de onheilsplek
plotseling onbestuurbaar leek en rechtdoor reed. Tegen 200 kilometer
per uur raakte de Footwork-Hart in de elfde ronde van de baan. Het
vermoeden bestaat dat de stuurkolom afbrak maar ook een haperend
gaspedaal wordt niet nitgesloten.

AAN DE VOORAVOND VAN DE GROTE PRIJS FORMULE 1 IN FRANCORCHAMPS

De Grote Prijs van Belgié Formule
1, op zondag 25 augustus, is al de
dertiende GP van het seizoen. Het
Williams-Renault-team, met
Dameon Hill en Jacques Villeneuve,
heerst dit jaar over de circuits. De
Ferrari's van wereldkampioen
Michael Schumacher en Eddie
Irvine zijn op achtervolgen aange-
wezen. Het Italiaanse team schiet er
zijn gebruikelijke gastvrijheid even-
wel niet bij in. Twee lezers van dit
blad zullen aan de vooravond van de
Belgische Grote Prijs de eregasten

WIN EEN FERRARI-PROEFRIT MET EDDIE IRVINE,
TEAMGENOOT VAN WERELDKAMPIOEN SCHUMACHER!

zijn van Ferrari. De twee gelukkigen
mogen op vrijdag 23 augustus een
testrit maken op de Francorchamps-
omloop in een Ferrari F550, met
Eddie Irvine als bestuurder. De ler
staat in het milieu bekend als een
biezonder charmante persoon.
Irvine is derdejaars Formule 1-
piloot en rijdt zijn eerste seizoen bij
Ferrari. Dat de Italianen verre van
mistevreden zijn over de prestaties

e ey

van hun Ier bewijst de officile
melding die hij eind vorige maand
kreeg: Irvine blijft ook volgend jaar
de ploegmaat van Michael Schu-
macher. Op 23 augustus kan de-
zelfde Irvine dus even jouw part-
ner worden wanneer jullie samen
enkele ongetwijfeld adembene-
mende minuten beleven aan boord
van de F550, het allernieuwste Fer-
rari-model. naast de twee hoofd-
winnaars maken honderd anderen
kans op een exclusief Ferrari-race-
petje. Om de testrit of één van de
honderd troostprijzen te winnen,
volstaat het om de volgende meer-
keuzevraag korrekt op te lossen:

Vorig jaar, in ‘95, maakte
Eddie Irvine deel uit van een
ander Formule 1-team dan
Ferrari. Welk team was dat?

A. Benetton-Renault

B. Jordan-Peugeot

C. Sauber-Ford
Vul het antwoord van uw keuze
(A, B of C) in op onderstaande
bon, knip hem uit en stuur hem
volledig ingevuld (') en op een
gele briefkaart gekleefd naar:

NV Sparta-lrvine,
Postbus 630, 2627 Schelle.

De F1-Ferrari van Irvine,
voorlopig nog zonder zege in
het huidige WK.




‘ gp, smsnbny g2 ‘2 ‘€2 |
weaj dysuoiduwey) pLoy SAdINVHIMOIN VY Ad-VdS

O.I0qJIE]




{ (
| _ : : 96. smsnbny 62 ‘2 ‘€2
_Ea:_ﬁas_:é _, mtEQtutauE<=m-<tm

oo e | - i S

JIelle Poy



