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Snelst, maar nog niet eerst

SILVERSTONE — Martin Brundle, dit weekend aan zijn 152ste Grand Prix toe, is de
oudste en op één na meest ervaren rijder van het veld. Toch won hij nog geen enkele
GP. De Jordan-Peugeot die hij dit jaar bestuurt is qua pure snelheid de beste, maar is

op het eind van koers bijna nooit vooraan te vinden.

Martin Brundle in snooker-
vitrusting, Stephen Hendry in
race-overall, een vreemd ge-
zicht bij de ietwat chaotische
voorstelling van een nieuwe
sponsor voor het Jordan-team,
Een deal die enkel door Eddie
Jordan kon worden afgesloten:
cen budget van 125 miljoen
frank, verdeeld tussen het
Grand Prix-feam en stal van
golfers en snookerspelers.

Brundle blijft er stoicijns kalm
bij. De man is aan zijn twaalfde
Fl-seizoen toe en weet onder-
tussen waar de klepel hangt.
Toch gaf deze rustige man bij
de eerste Grand Prix van dit
jaar op een uiterst duidelijke
wijze blijk van een onvermin-
derde motivatie.

Nadat zijn Jordan snoeihard
in de Australische rail was ge-
vlogen, spurtte hij onder een
loden zon naar de dokter om
toelating te krijgen voor de her-
start. Zijn wil om te rijden en te
winnen is nog even groot als
toen hij dertien jaar geleden op
het scherp van de snee duel-
leerde met Ayrton Senna in de
Formule 3. :

.Het lijkt maar enkele jaren
geleden,” glimlacht Brundle.
Het is een beetje een schok als
je opeens meet vaststellen de
oudste Fl-rijder te zijn. Zeker

als je nog steeds even erg wil
winnen als toen je begon. Die
motivatie is nog niet verdwe-
nen. Als je je miet meer kan
opladen, hou je er best mee op.
Dan kan je gewoon niet rijden.
Zeker in extreme omstandighe-
den, zoals bij voorbeeld in de
regen van Barcelona.” .

Winnen was er nog niet bij
voor Brundle, wel stond hij al
negenmaal op het podium. Re-
alistisch gezien is dat ook het
hoogste wat hij dit weekend
mag ambiéren. En dan nog, De
Jordans lijken steeds meer
moeite te hebben om in de top
zes te finishen. Met twee pun-
ten staat Brundle voorlaatste in
het kampioenschap. :

Ik weet het, het draait niet
fameus,” beseft Brundle, , Ik
had een beetje integratieproble-

men in de ploeg. Jordan heeft

cen heel aparte structuur, geen

_piramidale hiérarchie zoals bij

de meeste teams. Daardoor was
het voor mij soms een beetje
zoeken bij wie ik terecht moest
voor welk probleem. Komt daar
nog bij dat mijn ingenieur na
de eerste-GP uitviel door een
hartaanval en werd vervangen
door een jonge nieuwkomer die
het vak nog moest leren. En
het overlijden van mijn vader

greep me ook meer aan dan ik

‘McLaren-periode.

verwachite, Veel kleintjes ma-
ken een groot. Je hoeft in de F1
niet veel tijd te verliezen om
veel plaatsen achteruit te
schuiven.”

~Maar net voor de Grand Prix
van Canada vielen alle stukjes
op zijn plaats,” gaat Brundle
verder. Ik begreep de wagen
beter, kon makkelijker met
mijn ingenieur samenwerken
en de donkere wolken in mijn
hoofd waren ook verdwenen.”

Blijft wel nog het probleem
dat de wagen niet de beste is,”
realiseert Brundle zich. ,De
motor is perfect, daar niet van.
De Peugeot-krachtbron is stuk-
ken verbeterd tegenover mijn
Gegevens
over de topsnelheid bewijzen
dat. We halen op bijna elk cir-
cuit de hoogste cijfers. Ons pro-
bleem ligt eerder bij de weglig-
ging. Het vlak waarin bij ons de
afstelling moet gebeuren is zo
klein dat je er snel naast zit.
Maar de evolutiecurve zit zowel
bij mij als bij het team in een
opwaartse lijn. Geruchten in de
Britse pers dat ik na deze
Grand Prix moet opstappen zijn
dus compleet uit de Tucht ge-
grepen. En als het van mij af-
hangt zal ik daar zondag op de
piste nog eens de nadruk op

leggen.”




Martin Brundle, de oudste van het F1-gild.
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m DE STARTORDE

: Damon Hill (GB/MWilliams-Renault) 1.26.875 (gemiddald; 210,177 km/u);
:a;qsa:s'}\!lingneuve (Carleilliams—Rgnault) 1.27.070; 2de rij: Mlchae! S,churr‘!a:jchar
‘Dui/Ferrari) 1.27.707; Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 1.27.856; 3de rif: ea?
Alesi (Fra/Benefton-Renault) 1.28.307; Rubens- Barrichello (Bra[._Jordan—Paugeéi)
1 08.400; 4de rij: Gerhard Berger (Oos/Benetton-Renault) 1,28,653; Martin. Bru:&_ e
(GB/Jordan-Peugeot) 1.28.946; 5de rij: David Coulthard (GBIMGLErsmMerques)
1.28.066; Eddie Irvine (ler/Ferrari) 1.29.261; 6de rif: Heinz-Harald Frentzen '(Duu' al.ll
ber—Ford V10) 1.20.591; Ukyo Katayama (Jap!TyrreI_l—Yamaha) 1.29.913; 7de rij:
Johnny Herbert (GB/Sauber-Ford V10) 1.29.947; Mika Salo (Flp{_Tyrreil—_YamahLa_)
1,29.949; Bste rij: Jos Verstappen (Ned/Footwork-Hart) 1 .30.102; Olivier Panis (F-ra.éI i-
gier-Mugen Honda) 1.30.167; 9de rij: Pedro Paolo Diniz (Bra/nger—N_lugen Honda)
1.31.076; Giancarlo Fisichella (Ita/Minardi-Ford V8) 1.31.365; 10de rij: Pedro _Lamg
{Por/Minardi-Ford V8) 1.31.454; Ricardo Rosset (Bra/Footwork—Hart) gedlskwalmtgfe;r :
Ultgeschakeld: Andrea Montermini (lta/Forti~Ford V8) 1.35:206; Luca Badoer {lta/For-
ti-Ford V8) 1.35.304. i

m DE UITSLAG

_ Jacques Villeneuve (Can/Williams-Renault), de 309,392 km in 1u33'00"'874 (gemid-
Eiaﬁd: ?ggj?ﬁkmfu); 2( Gerhard Berger (Oos/Benetton-Renault) op 19.026; 3. Mika
Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 50.830; 4. Rubens Barrichello (Bra/Jordan-Peuge-
ot) 1.06.716; 5. David Coulthard (GB/McLaren-Mercedes) 1.22.507; 8. Martin Bruqdle
(GB/Jordan~Peugeot) op 1 ronde; 7. Mika Salo (Fin/Tyrrell-Yamaha) 1 ronde; 8.
Heinz-Harald Frentzen (Dui/Sauber-Ford V10) 1 ronde; 9. Johnny Herbert (GB/Sau-
ber-Ford V10) 1 ronde; 10. Jos Verstappen (Ned/Footwork-Hart) 1 ronde; 11. Giancar-

William Taylor,
vlaggenzwaaier

SILVERSTONE - Damon
Hill laat geen gelegenheid
onbenut te benadrukken dat
de steun van zijn thuispu-
bliek hem el degelijk opvalt
terwijl hij aan het stuur van
zijn Williams zit. Zo wees hij
de verzamelde pers William
Taylor aan, op het eerste
zicht één van de honderden
supporters met een Damon
Hill-vlag ter hoogte van de
start-finishlijn. ==

rangschikking niet.
Tussenstand WK

Honda 12; 7. Sauber-

lo Fisichella (Ita/Minardi-Ford V8) 2 ronden. De overige deelnem

rijders: 1. Damon Hill (GB) 63 pin; 2. Jacque
3, Michael Schumacher (Dui) 26; 4, Jean Alesi (Fra) 25; 5. Gerhar
Coulthard (GB) en Mika Hakkinen (Fin) 16; 8. 0_l|
Barrichello (Bra) 10; 10. Eddie Irvine (ler) 9; 11. Hain
Ford V10) 6; 12. Mika Salo (Fin) 5;
Martin Brundle (GB) 3; 15. Jos 'meﬁﬁpen s—(FINEda).uﬁ
WK constructeurs: 1. Williams-Ren tto
I:‘??:l}sat?rgg a5; 4. McLaren-Mercedes 32; 5. Jordan-Peugeot 13; 6. Ligier-Mugen
Ford V10 10; 8. Tyrrell-Yamaha 5; 8, Footwork-Hart 1.

ers haalden de

s Villeneuve (Can) 48;.
d Berger (Oos), David
{Fra) 11, 9. Rubens

18. Johnny Herbert (GB/Saubar-Ford V10) 4; 14.
) n Pedro Paolo Diniz (Bra) 1.

111 ptn; 2. Benetton-Renault

Forti’s bijna
o iomhacte:

SILVERSTONE, - De hek-
kensluiters van de Formule
1, het Italiaanse Forti-team,
ontsnapten ternauwernood
aan de boete van 500.000
dollar die wordt opgelegd
aan een team dat forfait
geeft voor een Grand Prix.
Vrijdag verschenen ze niet op
de baan omdat motorenleve-
rancier Cosworth boter bij de
vis wou voor ze nog kracht-
bronnen leverden, De kas
van Forti bleek leeg, maar
nieuwe sponsor Shannon
bleek bereid het team over te
kopen. Eigenaar Guido Forti
bleek eerst niet echt gewillig,
maar vrijdagnacht werd een
akkoord bereikt. De Forti’s
moesten toch met oude mo-
toren aan de kwalificaties
beginnen, reden elk drie ron-
den, en moesten dan naar de
kant. Badoer, noch Monter-
mini haalde de 107%-limiet.

idool te kussen.

Hill snelst in
kwalificaties

SILVESTONE - Hoewel
Jacques Villeneuve er op ge-
brand was ploegmaat Hill de
pole positie af te snoepen,
was het toch de Brit die na
een uur kwalificaties boven-
aan de tabel stond. Schuma-
cher opende de debatten,
maar werd snel voorbijge-
sneld door het duellerende
Williams-duo. De Duitse we-
reldkampioen kon achteraf
niets meer terugdoen, want
bij zijn tweede poging ' be-
schadigde hij de onderkant
van zijn Ferrari. s

,.Die man zwaait al drie jaar
bij elke van mijn doortoch-
ten met de Union Jack, Vrije
7-Harald Frentzen (Dui/Sauber— trainingen, kwalificaties,
warm-up, race, elke ronde.”
De man in kwestie was bij
zoveel eerbetoon onmiddel-
lijk bereid de voeten van zijn

Murray Walker,
levende legende

-SILVERSTONE - Wie regel-
matig afstemt op de BBC om
de Grand Prix te volgen, her-
kent zijn stemgeluid meteen.
Murray Walker, al 37 jaar
commentator van autoraces,
is over het kanaal minstens
even populair als de Fl-rij-
ders zelf. Omdat de BBC
eind dit jaar ophoudt met
Fl-verslaggeving, de geldzak
van ITN woog zwaarder, lijkt
Walker aan zijn laatste Brit-
se Grand Prix toe te zijn als
verslaggever.

Om de exuberante Walker,
de man heeft af en toe de
neiging de bal compleet mis
te slaan, te vieren mocht
Walker tijdens de rijderspre-
sentatie plaats nemen in de
wagen van Hill en Villeneu-
ve. Ben staande ovatie was
zijn deel.

Walkers hoge stemgeluid is
vastgelegd in een F1-simula-
tiespelletje waar hij live com-
mentaar levert bij de gebeur-
tenissen op het circuit. Criti-
ci zeggen dat het niet hele-
maal realistisch is, omdat
Murray Walker de race nooit
zo dicht op de voet kan vol-
s :

GP van Zuid—Korea in 1998 |

SILVERSTONE (dpa, afp) — De groep Seepong ondertekende
een commercieel akkoord met de constructeursvereniging FOCA
voor de organisatie van een GP in Zuid—Korea in het kader van
het WK 1998. Het circuit wordt gebouwd in Chollabuk—do, in het
zuidwesten van het land, en wordt door Seepong ontworpen in
samenwerking met Harvey Postlethwaite, de Britse ingenieur
QoERUEOEE- - e






