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Fl-arts Syd Watkins: ,,Drie jaar
geleden was Hakkinen dood”

Er zitten twee artsen in de snelle-interven-
tiewagen die op elke Grand Prix present
tekent. Syd Watkins, neurochirurg en al bij-
na twintig jaar wakend over de gezondheid
van de Formule 1 en een lokale hartspecia-
list. Om te waken over Watkins.

Dixit Marc Duez, zijn chauffeur in Monaco. Nu
laat een eerlijke politicus zich makkelijker vinden
dan een serieuze Duez, maar in deze snijdt de
Ardenner wel hout. Wie het gebogen, rokende sil-
houet in de verfomfaaide overall door de paddock
ziet strompelen, hecht geloof aan het wijdverbreide
verhaal dat een Fl-renner slechts één nachtmerrie
heeft; dat hij in de beverige handen van Watkins
zou vallen.

De sigaar zit op zijn plaats, het alcoholluchtje ook,
maar de vermeende seniliteit is veraf. Op zijn 67ste
blijkt Watkins nog bijzonder spiritueel. ,,Hersenchi-
rurgen zijn filosofen”; stelt de Brit met een droge
grijns onder de grijze snorpunten.

En pennenridders. Watkins zette zijn loopbaan
aan de boorden van de circuits op papier. Een boek
dat belooft in te slaan. Te oordelen naar enkele
controversiéle uittreksels die welwillend de pers-
agentschappen bereikten. Onder anderen de stel-
ling dat Senna al dood was op het circuit. In
tege t 0 wat Bermc Esdestone en de Itali-

- ii‘@%f_én;doorgaan. e
et gezegd dat Senna al dood was op het
circuit. Ik heb alleen geschreven dat hij niet zou
overleven”, corrigeert Watkins met een fijn lachje.
,Dat zag ik meteen. Of het opportuun was in die
situatie de Grand Prix nog te laten rijden, daarover
spreek ik me niet uit. Ik werd alvast niet geconsul-
teerd.”

In 1978 al werd Watkins door Bernie gepolst om
een oogje te houden op de Formule 1. Hij werkte
toen in een Londens hospitaal, na omzwervingen in
New York en Afrika. ,, Ik moest er de invloed van de
warmte op de troepen nagaan”, klinkt het mijme-
rend. ,,Gouden dagen. De Afrikaanse filosofie sprak
me aan. Man can die at any time Fatalisme, het helot
de wereld te dragen.” =

Zeker de Formule 1. En vooral in het vermaledijde
jaar 1994, '

+We hebben tien jaar lang ontzettend veel geluk
gehad”, aldus Watkins. , Donnelly, Jabouille, Ce-
cotto, Barrichello, allemaal doodsmakken, maar ie-
dereen kwam er relatief ongedeerd vanaf. Puur
geluk, niks kunde. Maar plots trok God zijn hand
terug.”

En het bloed vloeide. Tot weerzin van de publieke
opinie, die draconische maatregelen eiste. En kreeg.
De monsters gingen aan de ketting, elk circuit
kreeg zijn chicane. Afgelopen de bochten waarin de
man zich van de jongen onderscheidde.

.We hadden 29 high G-corners”, telt Watkins met,
het lijkt wel, heimwee. , Bochten waarin de rijder,
door de centrifugale kracht, drie tot vier keer zijn
lichaamsgewicht trekt. Nu zijn er nog drie of vier.
Gelukkig maar. Het is onze heilige plicht autosport
minder gevaarlijk te maken. Net als het onze heili-
ge plicht is ervoor te zorgen dat autosport gevaar-
lijk blijft. Zoniet is er geen bal meer aan.””

Gaan de rijders zich niet zoetjesaan onkwetsbaar

achten? Was dat niet wat in 1994 werd afgestraft:
overmoed?
_Jacky Stewart zei me ooit: ik heb het gevoel in
e oon te zitten. Een'beschermendehuls. Maar
ik kan nauwelijks aannemen dat hij het geloofde.
Daar was Jacky veel fe intelligent voorieMen zegt
wel, laat een coureur kiezen tussen een veilige
wagen en een kreng dat evenwel een seconde snel-
Jer is, hij zal overal en altijd voor de laatste opteren.
Ik bestrijd dat. Een renner denkt wel degelijk aan
zijn veiligheid. En waardeert wel degelijk wat wij
doen. Met reden. Laat Hakkinen drie jaar geleden
in Australié crashen, hij was doed. Niet omdat de
auto’s intussen zoveel veiliger zijn geworden, of de
bandenmuur zoveel beter, maar omdat ter plekke
een trachetomie werd uitgevoerd. Een opening in
de keel. Tk pleit er trouwens voor dat iedereen zo'n
trachetomie-toestelletje op zak zou hebben. De pro-
cedure is kinderlijk eenvoudig en het is minstens zo
nuttig als een condoom.”
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GP van Belgi€ even in gevaar

BARCELONA - Even zag het er
naar uit dat de Grand Prix van
Belgié F1 niet zou plaatsvinden
dit jaar. De Waalse minister van
transport Lebrun had namelijk de
werken aan het circuit van Fran-
corchamps laten stilleggen. Ter-
wijl het zo al klussen was om in
de amper één race-arme maand
de pitstraatingang de verbreding
te geven die de FIA voor de editie
‘96 eiste. Lebrun wilde niet op-
draaien voor de tien miljoen
meerkost die de werken met zich
brengen. Meer dan een pure cen-
tenkwestie, een politieke affaire.
In een specificke ministerraad
gisteren werd gegeven en geno-
men. Zodat iedereen tevreden
huiswaarts keerde. En de werken
vandaag kunnen worden hervat.

® Forti groen-wit - Word niet
meteen ongerust als u straks
geen geel meer ziet in de staart
van het peloton, Forti gaat voort-
aan groen-wit door het leven.
Nieuwe sponsors, nieuwe struc-
‘taur, nicuw elan. Zonder sportief
directeur Cesare ano, die terug-
keerPRammEgicss ™= ===
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“Frank Dernie, sportief directeur van
Arrows, lacht: ,,Je kent nog geen tien
procent van de Formule 1. Je ziet enkel
wat zich op de piste beweegt. Mis poes.
Formule 1 wordt in de coulissen ge-
speeld. In de motorhomes, in de ate-
liers.” '

De tijd van de vreemde hemden is aange-
broken. De tijd van de heren en dames die
een motorhome binnenstappen die niet
kleurt bij hun pakje. De United Colors of
Benetton bij Arrows bijvoorbeeld. Of het Ar-
rows—tood bij Jordan. Gemeenschappelijke
noemer: Jos Verstappen, momenteel kot pro-
perty in de Formule 1.

Zijn score is er nochtans niet naar. Een
Nederlandse collega becijferde dat Jos in de
21 Grand Prix’s die hij tot nog toe reed
vijftien keer vroegtijdig naar de kant moest,
Niet echt een opbeurende statistiek. Echter,
diezelfde bovenbuur vond ook uit, weliswaar

“met vaderlandsliefde, dat slechts drie geval-
len in Jos’ schoenen kunnen worden gescho-
ven. Wat de interesse van de topteams ver-
klaart. En het prijskaartje dat zijn manager
ontwierp: vijf miljoen dollar. Honderdvijftig
miljoen frank. Hallo?

,.Fout, ik vraag tien miljoen dollar. Ik heb
nu een vrouw te onderhouden. En Sophie is
een dure meid. Neen, iemand heeft gewoon
dit verhaaltje rondgestrooid. Ik heb zo mijn
ideewie” -

Walkinshaw, suggereren we, eigenaar van
Arrows. Om andere teams af te schrikken en
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Jos snel te laten bijtekenen.

- Afschrikken? Je kent zeker de gangbare
salarissen niet. Bovendien kosten die heren—
rijders alleen maar. Tk breng een hele serie
sponsors mee.” - - :

Kijk.” Jos gaat even zitten voor de situatie-
schets. , Liefst van al doe ik mijn contract
met Arrows uit. Tot het einde van het sei-
zoen. Wegens de sterke reputatie van Wal-
kinshaw en omdat ik in dit kleine wereldje
niemand tegen de schenen wil stoppen.
Maar, hij wil me aan zich binden voor vol-
gend jaar. Terwijl ik het nog even wil aankij-
ken. Ik wil eerst garanties. Wie levert de
motoren, wie wordt ingenieur, dat soort din-
gen. Het kan best leuk zijn, een keer zesde te
eindigen, maar ik wil verdorie dat podium op.
Ik doe er alles voor. Leef gezond, eet gezond,
train me het pleuris. Ik ben er klaar voor. Ik
wil een team dat er ook klaar voor is.”
‘Maar Walkinshaw wil een handtekening.
Binnen de twee races, wordt gefluisterd, of
Jos wordt geruild voor een betalende rijder.
.En wat ben ik dan, denk je. Ik breng haast
alle sponsors aan. Als ik vlieg, vliegen ze mee.
Hij doet maar. Hij kan geen kant op. En als
hij me toch uit de wagen haalt, zit ik morgen
in een topwagen. Dat weet hij best.”

150 miljoen ko
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Hallo, voor de tweede keer. Topwagens zijn
niet dik gezaaid. En ze worden stuk voor stuk
bereden, indien we goed zijn geinformeerd.

»In Formule 1 kan er van alles gebeuren.
Als er iets gebeurt, stap ik binnen. Die belofte
heb ik gekregen.” —

Met andere woorden: Verstappen verwacht
dat er dra iets gebeurt bij Jordan, Benetton of
Sauber, want dat zijn de teams waarmee
manager Rothengatter sprak en nog steeds
spreckt. De 24-jarige Nederlander antwoordt
met een grijns: , Liefst doe ik mijn contract
bij Arrows uit.”

Jaja, hij zou ook op vrijdag 24 mei met
Sophie Kumpen de boot ingaan. Dagje ver-
keerd, mocht het toegesnelde fotografenheir
vaststellen. ,Moet ik me even vergist heb-
ben”, verontschuldigt Jos zich met een uitge-
streken gezicht. Hij komt er wel, Verstappen.
Alvast in Monaco, de centraal gelegen stek
van het kersverse echtpaar Verstappen—Kum-
pen.

Jos Verstappen.
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Schumacher op halve krachién

halfverzopen naar cerste Ferrari-zege

Zijn catastrofale
start was na afloop
nog slechts een on-
aangename anekdo-
te. Michael Schu-
macher reed in
Spanje meesterlijk
naar zijn eerste Fer-
rari-zege. Ondanks
een motor die nog
maar op acht van de
tien cilinders draaj-
de. Ondanks apoca-
lyptische regens, die
amper zes wagens

overleefden,

Ik heb er ook geen verklaring
voor”’, bibberde Schumacher na
het champagnegevecht op het
podium. ,,In Monaco waren we
nergens onder de regen. Hier
gaf ik geen penny voor onze
kansen na de trainingen op
droog. Maar bij de warm-up, op
een natte piste, voelde de wagen
plots goed aan. Ik stelde nog
twee dingen bij en hij ging zo-
waar nog beter.”

Een poging tot verklaring: ko-
ning Juan Carlos. Het Spaanse
staatshoofd streek hier neer met
uitgebreid gevolg, onder wie

I0C-baas Juan' Antonio Sama-
ranch, en liet zich op een rondje
Circuit de Catalunya trakteren
door Michael Schumacher. Er
trekt een grijns over de blauwe
Duitse lippen: ,, Ik heb het hem
op het podium gezegd: ik ga
hem engageren voor Canada.
Hij brengt me blijkbaar geluk.”

Niet onversneden. Schuma-
chers start gisteren was een
ramp. Terwijl de bende zich op
gang trok in een wolk van re-
gen, bleef de Ferrari nummer
€én ter plaatse trappelen. ,,De
koppeling gaf even niet thuis”,
aldus de tweevoudige wereld-
kampioen. ,,De ‘motor sloeg
haast af. Het is al de derde keer
dat ik mijn start mis. Ik dacht
dat het probleem was opgelost,
maar dat hadden we dus even
fout. De helft van het peloton
zeilde langs. Zelfs Diniz passeer-
de me.”

Voor de blitzstart tekende Jac-
ques Villeneuve. Sneller dan
ploegmaat-polehouder Damon
Hill die in de volgende acht ron-
den drie keer van de baan
schoof. Definitief einde in de
bandenrij langs de aankomst-
rechte waar s ochtends Frent-
zen zijn versnellingsbak en twee
achterwielen had gelaten. 1k
was blij dat het afgelopen was”,
blies Hill. ,,Dit waren levensge-
vaarlijke omstandigheden.”

Voor een keer was Schuma-
cher het met de Brit eens: ;, We
hadden een rollende start moe-
ten krijgen, achter de veilig-
heidswagen. Tk zou niet weten
waartoe die anders dient.”

De Duitser klaarde het alvast
ook zonder veiligheidswagen.
Nog in de eerste ronde ging hij
voorbij vier tegenstanders en
puntte in zesde positie. Twaalf
ronden verder had hij Alesi, Vil-
leneuve en de leiding te pakken.
En stoomde a rato van vier se-
conden per ronde van zijn ach-
tervolgers weg. Bij zijn eerste
pitstop had hij 41 seconden op
Villeneuve die, met de meerder-
heid, voor één tankbeurt had
geopteerd. , Ik depk dat twee
stops de juiste tactick was”,
stelde Schumacher fijntjes. .
Geen van beide stops bracht
zijn koppositie nog in gevaar.
Toch vreesde Schumacher zijn
twintigste overwinning, de eer-
ste met Ferrari, niet te zullen
halen: ,,Vanaf halfkoers begon
de motor te pruttelen. Hij her-
pakte even, maar vervolgens
werd het nog slechter. Ik ver-
wachtte elk moment te voet te
staan, maar de motor hield het
uit. Blijkbaar draait hij net zo
goed op acht, of negen, cilinders
als op tien.”
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EPE regcnomstandlgheden
maskeerden het vermog
lies. Misschien moet Schu
cher maar bidden dat het ook in
Canada regent, over twee we-
ken. ,Ben je gek. Niet alleen
vertaalt regen zich altijd in een
onvoorspelbare race, ik kwam
bovendien haast om van de
koude. Mijn tanden klapperden
luider dan de acht cilinders van
de motor. Doornat was ik.”

En dan nog een champagne-
douche op het podium toe. Al
kreeg Jean Todt het gros van de
magnum over zich. De kleine
Fransman viel Schumacher tot
tyee keer toe in de armen. Naar
zijn doen, bmtgnzmmg geluk.
Wat hij Schumacher toever-
trouwde? ,, Niet veel”, lachte de
Duitser. ,,Hij hapte vooral naar

idem. Ik denk dat ik iets te gul
vﬁasmetd"'champagne SR N

ecinde nog rlam vijfde. Alvorens
in het zand te schuiven. ,Ver-
domde overmoed”’, foeterde
Jackie Oliver van Arrows . Hoe
komt hij er bij Frentzen te wil-

len bestoken. Dat moest slecht
aflopen.” Jos hield het bij kon-
centratieverlies wegens een
slecht funcﬁonermde Spl]SVE‘I-
tering. Of was het gewoon
ha\ast7 De Nederlander stapte

Evenmin gelukkig was Barri-
chello. De Braziliaan zag iets
vroeger dan Verstappen een on-
verhoopte tweede plaats in rook
opgaan samen met zijn koppe-
ling. Helemaal ‘gedonder was
het bij Minardi. Net als in Mon-
aco reden Lamy en Fisichella er
mekaar uit, Net als twee weken
geleden, in de eerste ronde. Je
zou voor minder naar de toeris-
meklasse trekken.







Moderne tijden

BARCELONA — Eén duizendste van
een seconde scheidde Damon Hill en
Michael Schumacher tijdens de trainin-
gen vrijdag. Op het 4,727 kilometer lan-
ge circuit van Barcelona komt dat over-
een met vijf centimeter. Tegen driehon-
derd per uur. De wantrouwige geest in
ons wil wel eens een vraagteken plaat-
sen bij de foutloosheid van zulke gege-
vens. Bij TAG-Heuer waren ze €1 niet
goed van.

Vier ton materiaal, 16 hooggekwalificeerde
technici en 150 tv-monitors sleurt de Zwitser-
se chronospecialist naar elke Grand Prix. Je
staat er niet meer bij stil als je Schumachers
rondetijd op je televisiescherm ziet meetikken
of als je geafficheerd ziet hoe lang die pitstop
van Damon Hill nu precies duurde, maar er
komt heel wat meer bij kijken dan een pols-
horloge en een attente tijdopnemer.

TAG-Heuer brengt drie systemen in stelling,
die elkaar voor een stuk overlappen. Bewust,
want een fout kunnen ze zich niet permitte-
ren. ,,Kan je je voorstellen dat we in, stel,
Monza moeten melden dat we tijd van de
Ferrari van Schumacher even niet meekre-

gen?” De vraag van Christian Viros van
TAG-Heuer, sinds ‘92 de officiéle tijdopnemer
van de Formule 1, is retorisch. Als je lijf je lief
is.
Drie systemen dus. Ten eerste €en poort van
infrarode fotocellen. Op drie plaatsen op het
circuit, waaronder de finish. De bolides die
erdoor rijden krijgen meteen een tijd en hun
snelheid opgeplakt. 't Is te zeggen iemand
zou de gegevens op de juiste wagen moeten
plakken, want de fotocel herkent de auto
niet. BEn menselijk is synoniem voor niet on-
feilbaar.

Dus kreeg de neus van elke Formule 1 een
transponder ingeplant. Een zendertje zeg maar,
elk op zjn eigen frequentie, die op de drie
genoemde punten een signaal doorstraalt
naar een antenne die in het asfalt is ver-
werkt. Die op haar beurt uiteraard de gege-
vens doorgeeft naar de regiewagen, die de
150 monitoren bedient. :

Mocht er toch nog iets foutlopen, dan kan
TAG-Heuer nog altijd terugvallen op twee
video-camera’s opgesteld ter hoogte van de
finish. Niet het model Videodinges maar een
iets preciezere, duurdere variant, die honderd
beelden per seconden opneemt. Waardoor de

tijd van de passerende wagen tot op één
honderdste van een seconde precies kan wor-
den geregistreerd. ;

Sinds vorig seizoen stopt TAG-Heuer nog
wat extra hoogstandjes in het asfalt. Een
metalen cilinder met een fotocel op elk van
de 22 plaatsen in de startgrid bijvoorbeeld.
Om valse starts te klikken. Sommige rijders
hadden het daar behoorlijk moeilijk- mee.
Want het systeem meldt de minste beweging
vijf seconden voor het startsignaal. En een
F1-bolide pal houden in de nervositeit van de
startprocedure en op een hellende baan, is
niet zo evident. Ook voor de garages van de
teams zit nu een draadje die meet hoe lang
de wagen voor zijn pit halt houdt. Zonder
externe hulp.

* Redelijk indrukwekkend toch allemaal. ,We
kunnen nog meer”, stelt Viros. ,Op dit ogen-
blik zijn we in staat de tijden tot op één
tienduizendste van een seconde nauwkeurig
te meten. Maar voorlopig achten we het niet
nodig zo ver te gaan.”

Eén tienduizendste van een seconde, vijf
millimeter: een goedgeplaatste vlieg, zelfs ge-
plet, kan wonderen doen.




BARRY SHEENE EN GERHARD BERGER DOOR 19-JARIGE SCHOONHEID

BESCHULDIGD VAN ONGEWENSTE INTIMITEITEN

‘ZE HEBBEN MIJN LICHAAM
MISBRUIKT EN ME EMOTIONELE
SCHADE BEROKKEND'

Het wordt zo stilaan een trend. Na Mike

Tyson, Charlie Sheen, George C. Scott en

nog heel wat anderen worden nu ook mo-
torrijder Barry Sheene (46) en Formule 1-
piloot Gerhard Berger (36) voor de rechter
gedaagd wegens ongewenste intimitei-

ten. De 19-jarige
Melanie Hilzinger
beweert dat de
twee getrouwde
heren haar met een
smoesje in een
openbaar toilet lok-
ten. 'Ze hebben me
niet verkracht, maar
ze hebben mijn bor-
sten ontbloot, aan-
geraakt, en gekust’,
zegt de Australi-
sche schoonheid.

‘Tk weet dat Barry en Gerhard
rijk zijn, maar ik ben niet op geld
uit. Tk wil enkel gerechtigheid’,
beweert de 19-jarige Melanie

-~ Hilzinger. ‘Tk voel me misbruikt

en vernederd. De heren hebben
me emotionele schade berok-
kend.’

Melanie ontmoette Barry Sheene
in een café in het shopping cen-
tre van Surfers Paradise te
Queensland. De jongedame
werkt daar in een kledingszaak
voor mannen. ‘Tk nam net een
korte pauze toen Barry op me af-
kwam. Hij was heel vriendelijk.
We praatten een beetje over koe-
tjes en kalfjes. Daarna vroeg hij
me of ik zijn vriend Gerhard Ber-
ger wilde ontmoeten. Ik reageer-
de entoesiast, want mijn vriend is
een racingfanaat. Tk dacht dat
Berger me misschien een paar
tickets voor de grote race van
Surfers Paradise zou kunnen be-
zorgen. Ik dacht dat ik hen kon
vertrouwen en maakte een af-

spraak. Maar het liepuitde hand.

Gerhard Berger werd twee
dagen voor de aanvang van de
Melbourne Grand Prix door de
politie ondervraagd.

Sheene vertelde me dat hij een
grapje wou uithalen en lokte me
op die manier in de toiletten. Ik
moest doen alsof ik verliefd was
op Berger. Het klonk vrij on-
schuldig.’

Volgens Melanie pakte het echter
allemaal anders uit dan ze had
verwacht, “Toen ik Berger vertel-
de dat het om een grap ging en ik
helemaal niets voor hem voelde,
grepen beide mannen me vast.
Barry probeerde mijn broek open
te doen en Gerhard had dat met
de zijne al gedaan. Hij wilde dat
ik hem zou aanraken. Tk deinsde
verschrikt terug. Maar ze wisten
van geen ophouden. Barry trok
mijn topje naar boven en greep
mijn naakte borsten vast. Gerhard
stond op dat moment achter me

_en deed hetzelfde. Toen boog hij

zich naar me toe en kuste mijn
boezem. Ze lieten me pas los toen
ik echt gek werd en begon te
schreeuwen. Ze waren echter he-
lemaal niet onder de indruk. Inte-
gendeel, ze slaagden er nog in en-
kele grapjes te maken.’

De twee getrouwde snelheidsfa-
naten ontkennen Melanies ver-
haal met klem. Volgens hen is het
meisje enkel op geld uit. Hun ad-
vokaat Michael King beweert dat
zijn kliénten tot het bittere einde
tegen de aanklacht zullen vech-
ten. ‘Ze diende pas klacht in na

‘Tic wil die mannen
voor de rechter zien’,
zegt Melanie.

" Barry Sheene en zijn

| echtgenote

|| Stephanie. ‘Ze gelooft
in mijn onschuld’,
beweert hij.

vriend Kevin. Die heeft haar dui-
delijk opgestookt. Het paar ruikt
geld’, zegt hij.

Ondertussen werden Berger en
Sheene wel al door de politie on-
dervraagd. Sheene was in “76 en
77 wereldkampioen motorracing
en runt nu een helikopterzaak.
Hij is vader van twee kinderen.
‘Tk zou graag mijn versie van de
feiten geven, maar mijn advokaat
heeft me aangeraden voorlopig te
zwijgen’, vertelt hij. Ook Berger
doet er het zwijgen toe. Hij kon-
centreert zich momenteel volle-
dig op zijn Formule 1-carriére. m




