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Het beeld staat me levendig voor. Het is
dan ook nauwelijks zes maanden oud.
Michael Schumacher in transcendente
staat na een goddelijke rit. Op zijn Ring,
voor zijn publiek. Hill samen met zijn
titelaspiraties begraven in het zand. Ale-
si gedesillusioneerd door een onvwaar-
schijnlijke remonte van de Duitser, be-
Kroond met een viriele passeerbeweging.
. Volgend jaar spreken we mekaar op-
nieuw”, baalde Alesi, doelend op de zit-
jeswissel die zich aandiende. Alesi kreeg
bij Benetton nog niet veel reden om te
lachen, maar Schumacher bij Ferrari, in-
derdaad, evenmin.

Ik wist dat het niet makkelijk zou zijn”,
ontkent de 27-jarige Duitser elke suggestie van
ontgoocheling. , Daarom ging ik net bij Benet-
ton weg. Ik had twee wereldtitels op zak.
Welke zin kon ik puren uit nog een seizoen
eenzaam leiden? Met een team naar de top
werken, dat wou ik.” :

Vraag is of werken volstaat om Ferrari uit het
slop te halen. De diagnose luidt onvermijdelijk
polititis, ten prooi aan machinaties en manoeu-
vres.

Het valt best mee”, vindt Schumi over wer-
ken bij Ferrari. , Minder erg alvast dan wat
men mij had voorgespiegeld. In zekere zin zelfs
aangenamer dan bij Benetton. Engelsen zijn
gereserveerd, Ttalianen extravert. Dat verge-
makkelijkt het contact. En mensen die je kent
kan je lichter motiveren _om zich dubbel te
plooien.”
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Het zal nodig zijn, De twee podia van Ferrari
(Irvine in Australi¢, Schumacher in Brazili¢)
maskeren de technologische chaos. De revolu.
tioniare versnellingsbak braakte voortdurend
olie, in de windtunnel in Maranello wordt
geschaafd aan een nieuwe neus, nieuwe bo-
demplaat en nieuwe spoiler. De windtunnel in
Bristol blaast een meer dérodynamische cock-
pitopening op de tekentafel. Nadat Ferrari-
baas di Montezemolo fijntjes had laten weten
dat de nieuwgeboren F310 toch niet echt de

winnaar was die hij had verwacht. ; :
~Ik heb altijd voorspeld dat we in 199 niet

voor de titel zouden ‘gaar’, aldus Schumacher.
~We hebben geen toverstaf ter beschikking.
Pas in 1997 zullen we er staan. Als we hard
blijven werken. Tijdens de winterse tests
kwam ik nooit voor middernacht in het hotel
aan, Dal deert me niet, Ik heb geen ,betaald
verlof’ genomen. Als Ferrari mij dit mooie sala-
ris betaalt, is het om te werken.””

‘En omdat hij alleen het Steigerende Paardje
opnicuw tot leven kan wekken. Fiat-manitoe
Agnelli liet al weten dat-als Ferrari zou misluk-
ken, shet hun schuld zou zijn. Niet die van
Schumacher. Wat is toch zijn succesrecept?

~Mijn capaciteiten reiken verder dan die van
gi_e___g_x;dgrgni’,_ge_lL de echtgenoot van Corinna
verbloemend , Ik was 10g nooit in een situatie
waar ik dacht: de wagen zou nog sneller kun-
nen, maar ik zit aan mijn limiet. Ik heb altijd
10g cen marge, in tegenstelling tot mijn colle-

e T

ga’s.

Lees: ik ben gewoon beter dan de rest. Zo
kennen we hem; vol van zichzelf, zeg maar
arrogant. En dus antipathiek. Maar daar wordt
aan gewerkt. Marlboro. stuurde hem de voor-
bije weken op een, imago-seminarie: doorheen
Europa. Op het programma: ontroerende ver:
ontschuldigingen en bekentenissen.

Ik was zo jong toen ik in F1 kwam”, klonk
het in Wenen. , Alles viel me op het hoofd.
Prestatiedruk, jagende media, alles. Mij afshui-




ten was de enige manier om te overleven.
Maar ik ben veel opener geworden. Ik voel dat

zelfde persoon Worden.

: ke nonsens. Schumacher zal zich nooit
nog vrijelijk kunnen bewegen. Waar dan ook.
In Argentinié beklaagde hij er zich nog over
g%fh,.i;,zelfs bij een jogging op een cncp;lstehjk

-'imr ientallen fomgrafen in het. zog
kreeg “Eerder deze week' in Mugello ‘we i‘d*h’ij

tot in de toiletten achtervogd door een papa-,

razzo. Al was de fotograaf wel blij verrast dat
hij, betrapt, voor het ruggelings aktiebeeld niet
op een muilpeer werd getrakteerd ‘alleen op de

cynische sneer: Ik hoop dat Je lets interess-
sants hebt gezien.”

Er is meer nodig om Schumacher uit het lood
te slaan. Weet ook ploegmaat Irvine die alle
middeltjes uit zijn rijk destablllzermgsgam.tna
op de Duitser unprobeerde

. Zelfs delegendarische fruc met het blbot—
blaadje deed het niet!’,: freurde de er. b
k:eeg er iedereen mee ﬂfg{:lﬂld h iek
het moment. Schumacher keilde het boekje
ongeopend in de vuilbak. Ik veronderstel dat
Wwe nooit vnenden zu}len_worden Hij raakt
zelfs geen pint aan.’

E Negen Belgen - Er mogen dan al
geen Belgen meer in de Formule 1 toe-
ren, het randprogramma van de Grand
Prix van Europa bulkt van de landgeno-
ten. Drie in de Duitse Formule 3. Vincent
Vosse, Tim Verbergt en Yves Olivier ho-
pen de voetsporen te drukken van Ralf
Schumacher, de regerende kampioen, en,
in een verder verleden, Jos Verstappen.
Jets lager op de autosportladder vinden
we de Formule Renault Eurocup met Jef-
frey van Hooydonck, zoon van Belgi€s
meest vermaarde slipspecialist, David
Saelens, zoon van een West-Vlaamse Fi-
na-magnaat, en Jiri De Veirman, zoon
van zijn vader. De Porsche Supercup be-
vindt zich aan de andere kant van de
ladder, waar de sporten naar beneden
leiden. Bevolkt door VIP's, ex-sterren,
rijders zonder stuur en Marc Schoon-
broodt, Hans Willems en Wim Eyck-
mans. De Herentalsenaar, vorig jaar nog
in Formule 3000 met een eigen team,
heeft zijn aspiraties duidelijk bekoeld. F3
en Renault rijden zaterdag, Porsche zon-

.dagochtend.

8 GP van Luxemburg? - De Niirbur-
gring wenst zich een zekerder bestaan
dan als Grand Prix van Europa, een label
dat jaarlijks wordt toegekend. Nu Hoc-
kenheim met Ecclestone een kontrakt
tot en met 2000 heeft afgesloten, kan het
niet als Duitse GP. Dan maar als GP van
Luxemburg, dachten ze hier in de Eifel.
Precedenten legio. De premier van
Rheinland-Pfalz en de Luxemburgse ver-
keersminister bereikten al een akkoord,
Bernie toonde zich bereid te praten.
Maar dat doet hij ook met Las Vegas,
Miami, San Francisco, Zuhai (China),
Malesié en Wakkerzeel.

Bij Ferrari beseft men dat de mlndere  resultaten dit seizoen niet de

schuld van Michael Schumacher zijn.




De pitstop

Vier banden wisselen en voltanken duurt biljiasi o
een Formule 1 gemiddeld 10 seconden. Een | TAMKBEURT WWAGEN VERTREKT

- : S De wagen wordt weer op de grond ge- De brandstofslang wordt ontkoppeld. De
delicate klus die vele 4 gogdgetra_l_nde ha"' B zet. Tm?ee mensen zijn ngdig gm de Ez;wa- B chef-mecanicien graait het bordij '‘Bra-
den vergt. 17 paar om pr ecies te zijn, waar- re brandstofslang aan de wagen te kop- kes on' naar 'Go.
bij zich eventueel nog een ingenieur- pelen en op zijn plaats te houden, De benzine -
motorist voegt en één of twee mecaniciens spuit met een debiet van 9 liter per
om het vizier van de rijder proper te vegen seconde in de tank.
en de zijdelingse luchtinlaten op de wagen
te ontdoen van vuil.

Mecaniciens met
brandstofslang

- metkrik

Het wonder
in vier fasen |

WAGEN STOPT - | BANDENWISSEL :
17 mecaniciens staan/zitten klaar. De rij- | De rijder houdt de voet op de rem. Nog terwijl de kriks voor en achter de wagen in de hoogte til-|
der brengt de auto tot stilstand met de & len, worden de oude wielen losgeschroefd en in da garage gegooid. Aan elk wiel werken drie |
neus net boven de krik. mecaniciens: één bedient de pneumatische boor, de tweede haalt het oude wiel weg, de derde

| zet het nieuwe op zijn plaats.
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Zaterdag 27,
zondag 28 april 1996

Schumachers
bezem verrijst

met Pasen

Jos Verstappen: ,,Dit wereldje is te

klein om vetes te telen”




A1l UULL Wi Jaalr: gvo
Verstappen grijnst. ,,Bri-
atore spijt doen krijgen
dat hij me bij Benetton
liet vertrekken.” Jos is
opnieuw The Boss .

Na een frustrerend sei-
zoen in dienst van Schu-
macher en een korte pas-
sage bij het reutelende
Simtek, verrees de Ne-
derlandse belofte bij Ar-
rows op Paaszondag, met
een zesde plaats in de GFP
van Brazili€é. En de toe-
komst van Arrows kleurt
rose met de komst van
Tom Walkinshaw.

De Schotse race-vos bracht
een ware metamorfose teweeg
bij Arrows. Pardon, Tom Wal-
kinshaw Racing Formula One.
Twee VIP-bussen, keurige gara-
ge, alles in fris rood-blauw, de
kleuren van Parmalat en Power
Horse, de sponsors die Walkins-
haw bij Ligier weglokte.

.. Tom wou per sé zijn eigen
team’”, vertelt Jos. , Hij probeer-
de alle aandelen van Ligier in
handen te krijgen, maar stuitte
op een Frans njet. Dus kocht hij
Arrows maar in. Ben goeie zaak
voor ons. Laat die kerel maar
schuiven.”

Uiterlijk vertoon verblindt po-
tentiéle geldschieters, maar
best volgt er ook iets op het
circuit. Had Walkinshaw daar-
voor nog geld over?

., Br komen tien, twaalf men-
sen bij, er wordt veel meer ge-
test en volgende maand gaat
een motorevolutie op de bank.
De voorloper van een geheel
nieuwe krachtbron, met de
steun van een constructeur.
Volvo? Neen, naar ik hoor pro-
beert Tom Honda te lijmen. De
Japanners zouden de Mugen-

UL hiidsain

brmken afwerpen en er op-
nieuw voluit tegenaan gaan.’

Tot dan is het behelpen met
een Hart-motor die het duide-
lijk aan paarden ontbreekt. Al
doet Verstappen dat niet slecht.
Zoals gezegd, zesde in Argenti-
nié en al bet hele jaar opvallend
in de trainingen.

,Argentinié lag ons bijzonder
goed”, aldus de 24-jarige Lim-
burger. , Eigenlijk een kart—cir-
cuit, veel draaien en keren.
Daarop kunnen we onze vermo-
genshandicap uitvlakken. Maar
nu komen de snelle banen er-

aan. Hier al, veel klimmen, veel
paard]es nodig. Niks voor ons.

Pas in Monaco of Hongarije
acht ik ons weer in staat iets te
tonen. In de race, wel te ver-
staan, want tijdens de trainin-
gen blijft mijn lijfspreuk onge-
wijzigd: opvallen.”

Huwelijk

Niet dom van Jos. Tijdens de
vrije vrijdagse trainingen, wan-
neer de topteams louter aan de
race denken, gaat de Nederlan-
der voor een krono (verse ban-
den, minimum aan benzine).

Dat lukt hem aardig. Gisteren
alweer achtste tijd en twee ron-
den gelijke tred met Alesi. Ge-
volg: monden vallen open in
bewondering en Jos wordt om-
standig gepolst.

Ik heb al met veel teams ge-
sbroken”, bevestigt Jos graag.
.,Niks concreets, daarvoor is het
te vroeg, gewoon contact on-
derhouden. Ja, ook Briatore is
me komen vinden. En zijn
woorden klonken geinteres-
seerd. Of ik nog zou willen te-
rugkeren naar Benetton? Zeker.
Dit wereldje is te klein om vetes
te koesteren. Maar het gaat
hem wel geld kosten. En nooit
meer in een ondergeschikte
rol.”

Dat lesje leerde hij node in de
schaduw van Schumacher. Ei
zo na was de grote belofte — de
nieuwe James Dean, had Bria-
tore hem gedoopt — begraven
voor hij goed en wel geboren
was.

Ik zal het nog maar eens zeg-

de Kans gekregen iets te bemj-
zen. Alles draaide rond Schu-
macher. Tk mocht de wagen
niet naar mijn stijl afstellen, er
werd iiberhaupt niet naar me
geluisterd. Het enige waarvoor
ik deugde, was als bezem: ik
moest de baan schoonvegen
voor Schumacher buiten kwam.
Ik heb vaak genoeg aan Briato-
re gezegd dat dat miet de goeie
manier van werken was, maar
hl] hechtte geen geloof aan
mijn woorden. Uiteraard, ik
was een groentje en Schuma-
cher won alles. Het doet wel
plezier post factum gelijk te krij-
gen: Alesi en Berger staan op
geh]ke voet. (lacht) En tuimel-
den in hun eerste maanden om
de haverklap van de baan,
moord en brand schreeuwend
over "die onbestuurbare auto’.”

Leedvermaak is het lekkerste
vermaak. Maar geen revanchis-
me dus. Naar verluidt is Briato-
re zelfs eregast op Verstappens
bruiloft volgende maand. De
Nederlander —huwt  Sophie
Kumpen, onze meervoudlge
kart-kampioene die haar carrié-
re opgaf om zich volledig aan
Jos te kunnen wijden.

Een wederdienst veronderstel-
len we, want Sophie dankt één
van haar titels aan een zetje van

Jos¢

De vrijdag van McLaren

NURBURGRLNG Niet alleen Jos Verstappen

heeft van de vrije trainingen op vrijdag een doel
gemaakt. Ook McLaren-Mercedes profiteert gul-
zig van de makkelijke publiciteit om hun ge-
kreukt imago enigszins te restaureren. Het zal
nodig zijn, want begin juli wordt het contract
met Marlboro (misschien) hernieuwd. En in de
wandelgangen gaat het steeds meer over het
steeds onrustiger wordende Mercedes. Jan Mag-
nussen, testrijder parallel met een programma in
ITC en F3000, wordt alvast serieus het hof ge-
maakt door Paul Stewart die volgend jaar met
steun van Ford in de Formule 1 debuteert. Hij
zou een team Coulthard- Magnusscn VOOr ogen
hebben.




® Ultslag vrije oefenritten: Damon Hill (GB/Williams-Re-
nault) 1:20.853 (gem: 202,857 km/u), Michael Schumacher
(Dui/Ferrari) 1:21.332, Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Merce-
des) 1:21.478, Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen Honhda)
1:21.858, David Coulthard (GB/McLaren-Mercedes)
1:21.962, Jean Alesi (Fra/Benetton-Renault) 1:21.973, Ru-
bens Barrichello (Bra/Jordan-Peugeot) 1:22.014, Jos Ver-
stappen (Ned/Footwork-Hart) 1:22.093, Martin Brundie
(GB/Jordan-Peugeot) 1:22.112, Heinz-Harald Frentzen
(Dui/Sauber—Ford V10) 1:22.152, Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ya-
maha) 1:22.215, Jacques Villeneuve (Can/Williams-Re-
nauli) 1:22.453, Johnny Herbert (GB/Sauber-Ford V10)
1:22.525, Gerhard  Berger  (Oos/Benetton-Renault)

1:22.631, Eddie Irvine (ler/Ferrari) 1:22.668, Ricardo Rosset
(Bra/Footwork-Hart) 1:23.745, Pedro Lamy (Por/Minardi-
Ford V8) 1:23.904, Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yamaha)
1:24.014, Giancarlo ‘Fisichella (ita/Minardi-Fard ve)
1:24.196, Pedro Paolo Diniz - (Bra/Ligier-Mugen Honda)
1:24.406, Luca Badoer (Ita/F: ord V8) 1:26.832, Andrea
Montermini (tta/Forti~Ford V8) 1:27.605. W |
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Maandag 29 april 1996

Winnaar Jacques Villeneuve: ,,Neen, ik heb niet aan mijn vader gedacht”

NURBURGRING - Een
kwakkelstart van Damon
Hill leidde tot een hoogst op-
windende Grand Prix van
Europa met een onverwachte
uitkomst. Jacques Villeneuve
liet zijn legendarische fami-
lienaam herleven met zijn
ecrste overwinning. Schuma-
cher en Coulthard deden
hetzelfde met Ferrari, respec-
tievelijk Mercedes, onver-
hoopt tweede en derde. ,,Er
staan vandaag drie winnaars
op het podium”, juichte
Schumi voor een rode zee van
Ferrari-petjes. 100.000 natte -
kelen gorgelden instem-
mend.

Eerder deze week verklaarde
Schumacher waarom hij Damon
Hill niet bij de top-zes van ‘de
rijders plaatst. Ondanks diens
dominantie in de eerste drie races
van het seizoen. ,,Damon kan en-
kel leiden”, zei de Duitser. ,,Als
hij uit de achtergrond moet ko-
men, maakt hij fouten.”

Dat bleek gisteren. Hill kwam
pas als vijfde uit de startblokken
en was niet bij machte die ach-
terstand nadien uit te vlakken.
Omdat hij de kunst van het inha-
len niet beheerst. Bij gebrek aan
kart-vorming, kan men veron-
derstellen. Twintig ronden lang
beet hij zich de tanden stuk op
Barrichello. Na zijn eerste, lange
pitstop — Damon vermoedde een
probleem — maakte Diniz hem
het leven zuur, tot in de zandbak
toe. In de finale werd hij geblok-
keerd door Coulthard, zijn ex-
ploegmaat. Die profiteerde van
een raketstart.

,Niet eens mijn beste want in
de Formule 3 schoot ik ooit van
de achtste naar de tweede
plaats”, lachte Coulthard. Zijn
podium werd door Mercedes als
een overwinning begroet. Na een
matte seizoenaanhef, onder toe-

nemende druk, vrijdag zelfs
spoedberaad in Stuttgart, derde,
op de heilige grond van de Sil-
berpfeile.

675.000 fr. boete

Nog een andere legende verrees
op de Ring: Ferrari. ,Onver-
wacht”, gaf Schumacher toe. ,,De
kloof met Hill in de kwalifikaties
(1'3”) liet dit niet vermoeden.
Moet ons ook nuchter houden:
dit resultaat danken we aan de
problemen van Hill, de Ferrari is
nog geen winnaar. Ook niet vol-
gende week in Imola, met de
nieuwe motor.”

‘Schumacher puurde voordeel
uit een gelukkige strategie. Al
had het nog beter gekund. Na
zijn tweede pitstop kwam hij
achter Coulthard op de piste. En-
kele tienden sneller en de Diitser
had één ronde later de leiding
gepakt, want toen dook Villeneu-
Ve binnen,



den die ik achter Coulthard ver-
loor, mij de zege kostten”, analy-
seerde Schumi eerlijk. . In elk ge-
val, in de finale kon ik niet voor-
bij Villeneuve. Ik bleef hopen op
een inhaalgelegenheid, zoals vo-
rig jaar met Alesi, maar de hogere
topsnelheid van de Williams liet
me niet dicht genoeg naderen. En
Jacques reed foutloos.”

25 pas, Indycarkampioen, win-
naar van de Indy 500 en nu een
Grand Prix op zak, vijftien jaar
na de laatste zege van zijn be-
treurde vader Gilles: Villeneuve
bleef er onbewogen bij. ., Fantas-
tisch”, klonk het, haast gefor-
ceerd. ,,Maar morgen denk ik al
aan Imola. Of ik aan mijn vader
heb gedacht? Neen, ik rijd voor
mezelf, weet je.”

Zes maanden terug zette Benet-
ton de Ring op zijn kop, met
Schumacher, gisteren _gingen
Alesi en Berger kompleet af. Alle-
bei auteur van een rotstart, dank-
7ij een haperende koppeling, res-
pectievelijk rem. De Oostenrijker
reed cen anonieme achtervol-
gingsrace, Alesi, zijn stijl ge-
trouw, zoch( een opening waar €r
geen was, begroef zich in het
zand en bolde het prompt af. Het
akkefietje kwam de Fransman op

12.500 dollar (375.000 Bfr.) boete
te staan, Benetton op 10.000 dol-
lar (300.000 Bfr.). Wat patron

Briatore de zucht ontlokte: ~Met

schumacher was het toch pretti-

ger.

Panis bestraft

e siariorac

B Iste rij: Damon Hill (GB/Willi-
ams-Renault) 1.18.941 (gem:
207,770 km/u); Jacques Villeneuve
(Can/Williams-Renault)  1.19.721;
2de rij: Michael Schumacher {Dui/
ferrari) 1.20.149; Jean Alesi (Fra/Be-
netton-Renault) 1.20.711; 3de rij:
Rubens Barrichello (Bra/Jordan-
Peugeot) 1.20.818; David Coulthard
(GB/McLaren-Mercedes) 1.20.888;
4de rij: Eddie Irvine (Ier/Ferrari)
1.20.931; Gerhard Berger (Oos/Be-
netton-Renault) 1.21.054; 5de rij:
Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mer-
cedes) 1.21.078;  Heinz-Harald
Frentzen (Dui/Sauber-Ford = V10)
1.21.113; éde rij: Martin Brundle
(GB/Jordan-Peugeot) T21177:
Johnny Herbert = (GB/Sauber-Ford
V10) 1.21.210; 7de rij: Jos Verstap-
pen (Ned/Footwork-Hart) 1.21.367;
Mika Salo (Fin/Tyrrell-Yamaha);
8ste rij: Olivier Panis (Fra/Ligier-
Mugen Honda) 1.21.509; Ukyo Ka-
tayama (Jap/Tyrrell-Yamaha); 9de
rij: Pedro Paolo Diniz (Bra/Ligier-
Mugen Honda) 1.22.733; Giancarlo
Fisichella (Ita/Minardi-Ford V8)

1.22.921; 10de rij: Pedro Lamy
(Por/Minardi-Ford V8) 1.23.139; Ri-

cardo Rosset (Bra/Footwork-Hart)

1.23.620;

uitgeschakeld (regel van de

107%): Andrea Montermini (Ita/

Forti-Ford V8) 1.25.053; Luca Ba-

doer (Ita/Forti-Ford V8) 1.25.840.

NURBURGRING - Vierde tijd
van Olivier Panis in de vrijdagse
trainingen: Frankrijk op zijn kop.
Pech voor onze zuiderburen,
want Panis realiseerde zijn top-
chrono in de 31ste ronde. Regle-
mentair zijn slechts dertig ron-
den toegestaan. Na ampel beraad
kwamen de koerscommissarissen
tot de originele ingreep: de 31ste
ronde van vrijdag, en dus zijn
vierde tijd, werd geschrapt en Pa-
nis kreeg zaterdag slechts 11 in
plaats van 12 ronden om zo hoog
mogelijk op de startgrid te klim-
T S ==

B TYRRELLS GESCHRAPT — Ka-
tayama en Salo werden uit de
uitslag geschrapt. De Japanner
miste zijn start, werd door de
commissarissen naar zijn pit ge-
duwd, maar vertrok, na assisten-
tie, toch. Salo’s wagen woog 1,5
kg te weinig. =3 —

e uitsiag

B : 1. Jacques Villeneuve (Can/Willi-
ams—Renault), de 305,252km in
1u33'267473 (gem: 196,006 km/u);
2. Michael Schumacher (Dui/Ferra-
ri) op 0.762; 3. David Coulthard
(GB/McLaren-Mercedes) 32.834; 4.
Damon Hill (GB/Williams—Renault)
33.511; 5. Rubens Barrichello (Bra/
Jordan-Peugeot) 33.713; 6. Martin
Brundle (GB/Jordan-Peugeot)
55.567; 7. Johnny Herbert (GB/Sau-
ber-Ford V10) 1°187027; 8. Mika
Hakkinen (Fin/McLaren—Mercedes)
1187438; 9. Gerhard Berger (Qos/
Benetton-Renault) 1'217061; 10.
Pedro Paolo Diniz (Bra/Ligier-Mu-

_ gen Honda) 1 r.; 11. Ricardo Rosset
(Bra/Footwork—Hart) 2 1.; 12. Pedro
Lamy (Por/Minardi-Ford V8) 2 r.;
13. Giancarlo Fisichella (Ita/Minar-
di—Ford V8) 2 r. De anderen werden
niet geplaatst. Tussenstand WK-
rijders (na 4 van de 16 wedstrij-
den): 1, Damion Hill (GB) 33 ptn; 2.
Jacques Villeneuve (Can) 22; 3. Jean
Alesi (Fra) en Michael Schumacher
(Dui) 10; 5. Eddie Irvine (Ier) 6; 6.
Mika Hakkinen (Fin) en Rubens
Barrichello (Bra) 5; 8. David Coul-
thard (GB) 4; 9. Gerhard Berger
(Oos) en Mika Salo (Fin) 3; 11.
Olivier Panis (Fra), Jos Verstappen
{Ned) en Martin Brundle (GB) 1.
Tussenstand WK constructeurs:
1. Williams—Renault 55 ptn; 2. Fer-
rari 16; 3. Benetton-Renault 13; 4.
McLaren-Mercedes 9; 5. Jordan—
Peugeot 6; 6. Tyrrell-Yamaha 3; 7.
Ligier-Mugen Honda en Footwork—
Hart 1.

Wordt F1
sportwagen?

NURBURGRING - Een techni-
sche werkgroep boog zich over
het gevaar dat ontstaat wanneer
de (onbedekte) wielen van Fl-
bolides mekaar raken. De onge-
lukkige achteropkomende wordt
in dat geval namelijk in het
zwerk gekatapulteerd. De verlich-
te koppen kwamen tot de conclu-
sie dat een simpele bumper ach-
ter de achterwielen niet zou vol-
staan en zetten ingrijpende voor-
stellen op papier. Zo ingrijpend
dat de Fl-commissiec de zaak
kreeg toegeschoven. De teneur is
dat er nog heel wat auto’s naar
de hemel moeten worden ge-
stuurd voor de Fl-bonzen zullen
dulden dat hun paradepaardie
cen sportwagen wordt.
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Jacques Villeneuve op de Nurburgring op weg naar een eerste F1-succes. In het zog van de Canadees volgt
wereldkampioen Michael Schumacher. 5




