Vrijdag 10, zaterdag 11,
zondag 12 november 1995

in heeft. Op de baan werd hij bij

Twee doelen stelt Michael
Schumacher zich voor de
laatste race van het seizoen,
zondag in Adelaide. Met een
tiende zege net één eenheid
beter doen dan het rekord
van Nigel Mansell en de
Austxahsche Grand Prix

herhalmg belachelijk gemaakt
_ door zijn Duitse rivaal en ook
- binnen Williams heerst niet echt
- het grootste vertrouwen. Het ge-
rucht blijft hardnekkig lopen dat
c-  Frank Williams alsnog probeert
e de gekontrakteerde Hill te ruilen
- voor Berger of Frentzen. De be-
trokken teambonzen hebben er
echter gene oren naar.

;-;-Dm -'ﬁ'k ’Frank Wﬂlian‘ﬁ is er

- de kelen stond, was David Coul-

- kopman Aﬂeen m Japan, voor

B Pacific betaalt Gavin - In de
laatste. race van het seizoen de-
buteert Oliver Gavin in Formule
L. Hij vervangt Andrea Monter-
mini bij Pacific. Geen toeval. De
Britse kampioen F3 dreigde het
team van onze halve landgenoot
Gachot voor de rechter te sleu-

steeds ijlijker van bewust
Hill de verkeerde
man. behield. Sinds hem diets
werd gemaakt dat hij in 1996 op

 thard steeds sneller dan zijn

~startgr1d voor de jonge Schot.

Van wie op het Australische
stratencircuit opnieuw gensters
worden verwacht ondanks zijn
beperkte ervanng, ,.De laatste
keer dat ik in Australi¢ reed,
was het nog in cen kart” supt
Coulthard aan. :

-Overi.gens neemt de karavaan
dit weekeinde afscheid van Ade-
laide. Een centenkwestie, uiter-
aard. De sponsors haken af. Dus
wordt het seizoen 1996 op gang
gevlagd in Melbourne. Ook al
ziet het ginds groen van het pro-
test, ook al worden dit weekein-
de in de straten van Adelaide
400 000 meschouwers vemacht

. Wie de laatste

ren omdat hij zich in 1994 een
plaats als testrijder had gekocht
en de bolide hoogult €én keer
had mogen Pparkeren.

= Vroeg op -
Grand Prix van het seizoen live

wil zien, moet vroeg uit de ve-

ren. Om 4u30 om precies t€ zijn.
21, TF1 en Eurosport proberen U u
wakker te houden.






Maandag 13 november 1995

.Laatste 'F'I"_Cl_'l ampagne
| voor Damon Hill ~

Damon Hill (foto ap) smaakte het genoegen om

de laatste champagnefles van het F1-seizoen te

mogen leeg spuiten. De Brit won in Adelaide de

Grote Prijs van Australié. De Duitser Michagl

Schumacher, reeds zeker van de wereldtitel,

haalde de finish niet na een “onderonsje” met
Alesi.

als vliesen”
Ruim 500.000 toeschouwers zien Brit
troost vinden bovenop bizar podium

Michael Schumacher greep
naast het absolute rekord van
tien overwinningen in één
seizoen. Zijn Benetton
overleefde een kontakt met
Jean Alesi niet. De Ferrari
evenmin. Slechts acht wagens
haalden het einde, wat het
podium een ongewoon
uitzicht gaf. Morbidelli derde,
Panis tweede. Op twee ronden
van Damon Hill, de superieure
winnaar. ,,Een hart onder de
riem voor de winter”, zuchtte
de 34-jarige Brit opgelucht.



Ruim een half miljoen toeschouwers
wuifden de Formule 1 uit Adelaide,
250.000 op zondag. Een rekord. Het af-
scheid ‘stemde alle betrokkenen triest.
Behalve Bernie Ecclestone. Maar, het is
geweten, ‘s mans hart is bekleed met
bruin Ieer. Al moeten we ons afvragen of
het stratencircuit in Zuid-Oost-Australié
nog van deze tijd was. De huiveringwek-
kende crash van Hakkinen deed al
wenkbrauwen fronsen bij het unieke Tij-
tje banden voor een betonnen muur. En
bij de hoogte van de boordstenen, die de
McLaren ongeremd tegen het beton
kwakten.

Tijdens de race kwam daar nog een
reserve bij. Over de pitstraatingang. Her-
bert moest halsoverkop weer de piste op,
scherend langs de muur, Moreno schoof
achterstevoren binnen in een wanhopige
rempoging, Coulthard knalde in de
muur. En verknalde daar zijn leiders-
plaats.

Twintig ronden ver waren we toen.
Coulthard had een kwikkere start geno-
men dan zijn kopman. Op drie Schuma-
cher, auteur van een onkennelijke start,
toch al veorbij Alesi en Berger, maar
vijftien sekonden achterop bij Hill. De
eerste reeks pitstops maakte brokken.
Coulthard raakte dus niet eens binnen,
Schumacher kwam onzacht in aanra-
king met Alesi in zijn djver zijn plaats

DE STARTORD

van voor de stop terug te winnen, Twee
keer liep de Duitser binnen voor herstel,
Vruchteloos,

~Een band en de ophanging waren ge-
raakt”, aldus de Duitser dje een beschul-
digende vinger uitstak naar Alesi. ,Hij
was gefrustreerd. Omdat ik hem proper-
tjes ‘voorbij was g€gaan. Hij probeerde
buitenom, waar het niet kan. Toen hij
dat besefte, zette hij zijn voorwielen voor
mijn achterwielen. Tk had geen uitweg.”
Een voorspelbare  scéne. Schumacher
en Alesi delen een even groot hart, maar
de Duitser heeft iets meer grijze cellen.

In het zog van Hill leken Herbert, Ber-
ger, Frentzen, Brundle en Irvine de laat-
ste WK-puntjes van het seizoen te gaan
inpikken, maar een onwaarschijnlijke
recks euvel schakelde ze alle vijf uit.
Berger moest met een rokende motor
aan de kant, Brundle slipte van de baan,
Irvine viel zonder luchtdruk en Frentzen
en Herbert reden de versnellingsbak
vast. Jammer voor de Brit, die nog
steeds niet onderdak is voor 1996. '

Dat liet Olivier Panis en Gianni Morbi-
delli toe een ongewoon podium te ma-

u 1ste rij: Damon Hill (GEr/WiIIiams-RenéuIt) 115505(955‘1%0226kmfu) / David Coulthard (GBA/WIK

liams-Renault) 1:15.628

® 2de rij: Michael Schumacher (Dui/Benetton-Renault) 1:15.839 / Gerhard Berger (Oos/Ferrari) 1:15.932
® 3de rij: Jean Alesi (Fra/Ferrari) 1:16.305 / Heinz-Harald Erentzen (Dui/Sauber-Ford Zetec) 1:16.647
8 4de rij: Rubens Barrichello (Bra/Jordan-Peugeot) 1:16.725 / Johnny Herbert (GBr/Benetton-Henquﬁ)

1:16.950

® Sde rij: Eddie Irvine (ler/Jordan-Peugeot) 1:17.116 / Mark Blundell (GBr/Mc].aren—M‘ercedes) 1:17.348
® 6de rij: Martin Brundle (GBr/Ligier-Mugen Honda) 1:17.624 / Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen Honda)

1:18.033

® 7de rij: Gianni Morbidelli (ltaanotwork—Hart) 1:18.391 / Mika Salo (Fin/Tyrrell-Yamaha) 1:18.604

® 8ste rij: Luca Badoer (lta/Minardi-Ford) 1:18.810 / Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yamaha) 1:18.828

u 9de rij: Pedro Lamy (Por/Minardi-Ford) 1:18.875 / Karl Wendlinger (OosfSauber-Forfi Zetec) 1:19.561
® 10de rij: Takachiho Inoue (Jap/Footwork-Hart) 1:19.677 / Roberto Moreno (Braf'Forh-qud) 1:20.657
® 11de rij: Pedro Paolo Diniz (Bra/Forti-Ford) 1:20.878 / Andrea Montermini (lta/Pacific-Lotus-Ford)

1:21.659

B 12de rij: Berfrand Gachot (Fra/Pacific-Lotus-Ford) 1:21.998

ken. De Fransman moet deé langste vier
ronden uit zijn loopbaan hebben gere-
den, want in de finale braakte zijn Ligier
steeds dikkere en steeds onrustwekken-
dere rookwolken uit. Panis draaide zo-
wat vijf sekonden trager dan de rest,
maar haalde het. In de laatste ronde nog
voor de tweede keer gedubbeld door Hill.
Onuitgegeven.

~Dit kan geen toeval zijn”, lachte Hill,
uitgelaten. ,Australi¢ is berucht voor
zijn vliegen, in de race vielen ze als
vliegen. Al enkele weken wachten we op

deze overwinning. Ze kon op geen beter
moment komen. Een opsteker voor de
winter.”

Voor Williams, maar zeker voor Hill,
wiens positie binnen het team de jongste
weken zwaar werd ondermijnd. De Brit
lijkt zich nu met iets geruster gemoed
aan de anonieme, maar fundamentele

winterse arbeid te kunnen begeven. Alsw

zal men pas op 8 maart 1996 in Mel-
bourne met volstrekte zekerheid kunnen
stellen wie aan de start van het nieuwe
scizoen staat. Dit is Formule 1.

® De uitslag: 1. Damon Hill (G-B/Williams-Renault) de 306,180 km in 1u49:15.946 (gem: 168,129 km/u);

2. Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen Honda) op 2 ronden; 3. Gianni Morbidelli (lta/Footwork-Hart) 2 r; 4.
Mark Blundell (G-B/McLaren-Mercedes) 2 r: 5. Mika Salo (Fin/Tyrrell-Yamaha) 3 r, 6. Pedro Lamy
(Por/Minardi-Ford) 3 r; 7. Pedro Paelo Diniz (Bra/Forti-Ford) 4 r; 8. Bertrand Gachot (Fra/Pacific-Lotus-
Ford) 5.

¥ Snelste ronde: Damon Hill 1:17.943 (174.589 kmjfu).

B Eindstand WK rijders: 1. Michael Schumacher (Dui) 102 punten; 2. Damon Hill (G-B) 69; 3. David
Coulthard (G-B) 49; 4. Johnny Herbert (G-B) 45: 5. Jean Alesi (Fra) 42; 6. Gerhard Berger (Oos) 31; 7.
Mika Hakkinen (Fin) 17; 8. Olivier Panis (Fra) 16; 9. Heinz-Harald Frentzen (Dui) 15; 10. Mark Blundell
(G-B) 13; 11. Rubens Barrichello (Bra) 11: 12. Eddie Irvine (ler) 10; 13. Martin Brundle (G-B) 7; 14.
-Gianni Marbidelli (Ita) en Mika Salo (Fin) 5; 16. Jean-Christophe Boullion (Fra) 3; 17. Aquri Suzuki (Jap)
en Pedro Lamy (Por) 1.

m Eindstand WK konstrukteurs: 1. Benetton-Renault 137 punten; 2. Williams-Renault 112; 3. Ferrari 73;
4. McLaren-Mercedes 30; 5. Ligier-Mugen-Honda 24; 6. Jordan-Peugeot 21; 7. Sauber-Ford 18; 8.
Tyrrell-Yamaha en Footwork-Hart 5; 10. Minardi-Ford 1. e
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Woensdag 15 november 1995

Dennis denkt aan Prost omdat hij er rekening

Hakkinen tegen begin volgend

en onvoldoende hersteld za

risico’s meer verbonden zij
transport.”




Zaterdag 18 en zondag 19 november 1995

= i ier zijn ze dan: de beelden v d-i tr kda. Michael
Wereldkam IO o e e e e P Do Dulise rod donderdg

Sd.“maeher samen met de Ier Eddie Irvine, officieel in dienst bij de Scuderiaen
it reed meteen enkele rondjes. Hetvolstond ruimschoots om de duizen-
wnman ln ~ dentoegestroomde tifosi uit de bol te doen gaan. «Schumackaire-
. I..Schumackaire !» klonk het minutenlang, Schumacheris de tweede
l.et mod Duitser die voor het Italiaanse merk uitkomt. Von Tripps reed vijf jaar
; voor Ferrari alvorens in 1961 tijdens de GP van Italié te verongelukken.

M,[a_a, 23 povemben 1995

Michael Schumacher:
«Ikword volgend jaar
geen wereldkampioen»

BRUSSEL — Tweevoudig wereldkampioen
Michael Schumacher heeft na amper één dag
testwerk bij zijn nieuwe werkgever Ferrari nog
eens herhaald dat de wereldtitel volgend jaar

‘eenhopeloze zaak wordt.-
— Er is nog teveel we

en morgen ook nog Irvine (Ferrari), Hill
: "iﬂlamﬁ.’?} Berger (Benetton) en Villeneuve

(Williams) testen op Estoril




SCHUMACHER

DE BESTE, NIET DE SYMPATIEKSTE

Duitsland heeft er lang op moeten wachten.
Wolfgang Von Trips was de laatste Duitse
F1-piloot die er in slaagde een Grote Prijs te
winnen. Na hem waren Rolf Stommelen,
Manfred Winckelhock en vooral Stefan Bellof
beloftevolle nieuwe talenten, maar alle drie
vonden ze de dood véor ze konden doorbre-
ken. Vandaag heeft Duitsland een nieuw trio
in de Formule 1: Heinz-Harald Frentzen, Karl
Wendlinger (Oostenrijker van geboorte) en...
Michael Schumacher. De laatste won enkele
weken geleden zijn tweede wereldtitel op rij.

SCHUMACHER-GEKTE

Van de drie is Frentzen volgens
kenners de snelste. Maar Heinz-
Harald is te bescheiden. Hij kan
zich niet zo goed verkopen en,
vooral, hij is trouw. Hij liet al
meermaals een lukratief aanbod
schieten omdat hij zijn Sauber
renstal niet wil verlaten. Zelfs
Frank Williams ving bot, toen hij
de Duitser het zitje van de veron-
gelukte Ayrton Senna aanbood.
Ook Karl Wendlinger beweegt
zich liever op de achtergrond.
Het ellebogenwerk, waarmee in
de onverbiddelijke F1-wereld de
plaatsen onder elkaar verdeeld
worden, is hem vreemd. Michael
Schumacher dan. Die heeft wél
alles in huis om te slagen: een uit-
gesproken arrogantie, sluw op-
portunisme en natuurlijk ook ta-
lent. Je houdt van Schumi of je
haat hem. Er is geen tussenweg.
De supprematie van de Duitse
wereldkampioen wordt niet over-
al even entoesiast onthaald. Zelfs

niet in de Heimat, ook zit Duits-
land reeds sinds 1950 op een
nieuwe Fl-held te wachten. De
Formule 1 mag er dan wel, na het
voetbal, de populairste sport zijn,
de meeste Duitsers hebben het
meer voor de weggezakte Boris
Becker dan voor Schumacher.
Wat ze de laatste verwijten?
Vooral zijn zelfingenomenheid
en zijn pretentie. Dat belet even-
wel niet dat er de voorbije weken
een soort van Schumacher-gekte
heerst aan de overkant van de
Rijn. Helemaal in de geest van de
‘Deutschland iiber Alles’-filozo-
fie heeft de Duitse zakenwereld
zich op haar nieuwe kampioen
gestort. Br zijn tegenwoordig
Schumacher-brillen, Schuma-

cher-kleren, ja, zelfs Schuma-
cher-ijsjes op de markt. Schumi is
al toegetreden tot de galerij van
de allergrootsten, naast o.m. Ayr-
ton Senna en Alain Prost. Hij is
de op één na jongste wereldkam-
pioen uit de geschiedenis van de




Met Corinna: zif is de ex-
vriendin van Schumi’s kollega
en landgenoot Heinz-Harald
Frentzen.

Formule 1, na Emerson Fittipal-

di. Met zijn 26 jaar heeft het er al-

le schijn van dat Schumacher op
weg is om het historische rekord
van Fangio (vijf wereldtitels) te
breken. '

VAN BESCHEIDEN
AFKOMST

Schumacher is een veelvraat op
elk vlak. Zo snoepte hij zijn land-
genoot en kollega Frentzen diens
vriendin af. Een paar maanden
geleden werd Corinna mevrouw
Schumacher. De Duitse tv-sta-
tions ZDF en RTL doen al het he-
le jaar verwoede maar vergeefse
pogingen om Frentzen en Schu-
macher te strikken voor een dub-
belinterview. Frentzen is daar
naar verluidt niet zo happig op.
Zoals het een sportkampioen be-
taamt, week ook Schumacher uit
naar Monaco. Wie jaarlijks circa
500 miljoen Belgische frank ver-
dient, heeft er inderdaad alle be-
lang bij om naar een fiskaal para-
dijs te trekken. Michael Schuma-
cher is van bescheiden afkomst.
Zijn ouders zagen hun zoon liever
studeren dan zich te verliezen in
de (financieel) risicovolle auto-
sport. Vandaag is het nummer 27
van de Blatzheimerstraat in Ker-
pen een bedevaartsoord gewor-

macher als uitleg voor zijn Itali-
aanse transfer. Hij vertelde er
wijselijk niet bij dat de Scuderia
hem een jaarwedde van 780 mil-
joen frank beloofd heeft. Een der-
de wereldtitel zou beloond worden
met 1,6 miljard frank! Het blijft
evenwel zeer de vraag of Schu-
macher zich bij Ferrari wel thuis
zal voelen. De Duitser is een ma-
niak. Hij laat niets aan het toeval
over. Hij is biezonder veeleisend

Tweemaal wereldkampioen,
maar niet populair: het lot van
Michael Schumacher.

den. Elke dag houden tientallen
fans halt bij het appartement van
de ouders van Schumacher. En
wist je dat Benetton speciaal voor
hem een wagen heeft ontworpen?
De renstal deed dat niét voor
teamgenoot Johnny Herbert. Be-
netton is trouwens de eerste en
(voorlopig?) enige renstal die
zich z6 gewillig plooit naar de
wensen van zijn toppiloot. De
kans is groot dat Ferrari, vanaf
volgend seizoen de werkgever
van de nukkige Duitser, hetzelfde
zal doen. Dat verklaart waarom
Berger en Alesi absoluut geen zin
hebben om bij de Scuderia te blij-
ven. Meer dan de arrogantie van
de Duitser, vrezen zij om door
zijn komst helemaal op het ach-
terplan te verzeilen. Ferrari is in
stilte al een wagen voor Schuma-
cher aan het prepareren.

MANIAK

‘Elke piloot droomt ervan om met
een Ferrari te rijden’, gaf Schu-

voor zichzelf en voor zijn mede-
werkers. Gedurende een weekend
waarin een Grote Prijs wordt ge-
reden, komt de Duitser ‘s morgens
als eerste in zijn stand aan en gaat
hij ‘s avonds als laatste weer naar

huis. Geen detail ontgaat hem.
Damon Hill is van een totaal an-
der gehalte. De Brit laat om vier
uur in de namiddag de boel de
boel om een partijtje golf te gaan
spelen. Schumacher is tot in het
absurde bezeten van zijn sport.
Senna was ook zo, net als Prost.
Bij Ferrari zijn ze die gedreven-
heid en die bemoeizucht niet ge-
woon. Een zekere Italiaanse non-
chalance is de Scuderia niet
vreemd. Het menselijke aspekt is
voor de renstal net zo belangrijk
als het talent van de piloot. De Ier
Eddie Irvine, met wie Schuma-
cher volgend jaar team zal vor-
men, is een sympatieke kerel.
Het is niet ondenkbaar dat hij
meer gedaan krijgt van de Ferra-
ri-teamleden dan zijn stugge
Duitse ploegmaat. Irvine is trou-
wens niet van plan om zich door
Schumacher in een hoekje te la-
ten drummen. ‘Schumacher moet
maar bewijzen dat hij sneller is
dan ik’, liet de Ier al optekenen.
Wedden dat Schumi dat als een

- uitdaging opvat?



LU L UO RS ] I PRONKT MET ZIJN PASGEBOREN DOCHTER SARAH MARIA

Formule 1-seizoen zit erop. Gerhard Berger
(34), de ervaren Oostenrijkse piloot die dit
jaar op een verdienstelijke zesde plaats fi-
nishte, blaast uit bij zijn gezin in Monaco.

Ditmaal geniet hij extra goed van zijn vakan-
tie, want zijn Portugese echtgenote Ana (30)
schonk hem vorige maand een wolk van een
dochter: Sarah Maria. Gerhard legt vertederd
haar kleine handjes in zijn knuist. Hij straait.

Sarah Maria maakt hun geluk kompleet.

S =
Op 1 september jongstieden traden de Oostenrijkse piloot en
_ zijn hoogzwangere vriendin in Monaco in hgﬁuweﬁilg. :

Gerhard en Ana ijn niet laerlen

VERLOREN TiJD
“‘Het is gek, hé. Formule 1-piloten
staan bekend om hun mateloze
ambitie, hun geldhonger en hun
machtswellust. Ze willen steeds
sneller gaan, ze proberen de grens
van wat menselijk is voortdurend
= verleggen. Maar dan maak je de
geboorte van je dochter mee en
besef je opeens dat je een dikke
onnozelaar bent.” Gerhard Berger
= heeft in de loop der ja-
ren Zo zijn eigen kijk
= op de Formule 1 ge-
| kregen. De geboorte
{ van Sarah Maria heeft
die visie nog ver-
scherpt. “Vijftien jaar
geleden ben ik al eens
vader geworden’, ver-
telt hij. ‘Dat deed me
toen opmerkelijk wei-
nig. Ik was zo druk
bezig met mezelf en
mijn carriére dat ik
mijn dochter Christina
nauwelijks opmerkte.
Ik was zo aan het hol-
len dat ik niet eens de
tijd nam om even halt
te houden en haar te
zien opgroeien. Ge-
lukkig ben ik haar niet
volledig uit het oog
verloren. Ze woont bij haar moe-
der in Innsbruck. Ik doe mijn best
om haar geregeld te zien. De jong-
ste jaren lukt dat vrij aardig. Maar
de verloren tijd kunnen we onmo-
gelijk nog goedmaken. Ik heb daar
geweldig veel spijt van. Tk heb ge-

'DITKIND IS EEN TECHNISCH VEEL HOOGSTAANDER
net vernies astait oot of. ot DAN OM HET EVEN WELKE AUTO’

zworen dat ik het deze keer beter
zal doen. Ik zal elke vordering die
Sarah Maria maakt op de voet
volgen. Ik hoop dat ik erin zal sla-
gen mijn tempo aan het hare aan
te passen. (lacht) Het zal me goed
doen, want ik word ook stilaan
een dagje ounder.’

MACHO-GEDRAG

Gerhard denkt er voorlopig nog
niet aan met de Formule 1 te kap-
pen. Hij is nog niet veel van zijn
tomeloze ambitie van weleer
kwijt. Straks stapt hij zelfs over
van Ferrari naar Benetton, het
team dat met Michaé&l Schuma-
cher twee jaar na elkaar de we-
reldtitel in de wacht sleepte. Maar
de twijfel begint toch al een beet-
je te knagen. ‘Als mijn kinderen
mij ooit met aandrang vragen om
te stoppen, denk ik niet dat ik neen
zou kunnen zeggen’, zegt hij. ‘Zij
hebben evenveel recht op een va-
der als elk ander kind. En je kan
nu eenmaal niet ontkennen dat het
vak dat ik heb gekozen zekere ri-
sico’s inhoudt. In 1989 ben ik in
de Grote Prijs van Italié door het
oog van de naald gekropen. De
volgende keer zal ik waarschijn-
lijk niet op zoveel geluk moeten
rekenen. Soms vraag ik me af
waarom ik het eigenlijk nog alle-
maal doe? Wat wil ik zo nodig be-
wijzen? Dat ik de dood in de ogen
durf te kijken? Dat ik nergens
schrik voor heb? Eigenlijk zijn we
allemaal kleine jongetjes. Als we

Gerhard op
8 vakantie in
St-Tropez:
Tk ben mijn
killersin-
stinkt nog
niet kwijt.”




JUWEELTJE

een stuur in onze handen krijgen,
verliezen we plots elk gevoel voor
maat en redelijkheid.’

IN DRIE TALEN

Gerhard was er niet bij toen zijn
dochter werd geboren. Hij haastte
zich nog in het holst van de nacht
naar de kraamkliniek maar kwam
net te laat. De kleine Sarah Maria
lag al vredig in de armen van haar
moeder te slapen.

Tk zal er alles voor doen om voor
Sarah Maria een voorbeeldige va-
der te zijn. Als ik haar ‘s nachts
hoor huilen, sta ik een sekonde la-
ter al aan haar bed. Tk ben doods-
bang dat er haar iets zou overko-
men. Ik denk dat ik me schuldig
voel dat ik vroeger tekort ben ge-
schoten. Alles wat Christina vroe-
ger heeft moeten missen, hoop ik
nu aan Sarah Maria te kunnen
schenken. Voorlopig draait heel
mijn leven rond dit lieftallige,

wonderlijke wezen. De hele For-

mule 1, met haar technische blasg,
haar valse glitter en futiele roem
kan me momentee] gestolen wor-
den. Mijn prioriteiten liggen plots
elders. Ik kan uren naar deze lief-
lijke handjes kijken, naar die pe-
tieterige nageltjes en dat mooie
hoofdje. Tot voor kort was dit
‘warme gevoel me volledig
vreemd. Een hele nieuwe wereld
ging voor mij open. Dit kind is een
technisch veel hoogstaander ju-

weeltje dan om het even welke

door.’ m

Zes jaar geleden kroop

Berger op het circuit
van Imola door het oog
van de naald.

wagen die ik ooit onder mijn kont
heb gekregen. Ana en ik weten

precies wat we voor haar willen.

We gaan haar in drie talen opvoe-
den: in het Portugees, Frans en
Duits. We gaan in Monte Carlo
wonen, maar de eerstvolgende
Kerst vieren we in Tirol bij mijn
familie. Ik kijk er al naar nit. Maar
eerst gaan we op vakantie met
mijn goeie vriend George Har-
rison en zijn gezin.’

ROZE BRIL

Over enkele maanden komt er al-
weer een nieuw Formule [-sei-
Zoen aan, het zoveelste in een lan-
ge rij. ‘Tk mag er voorlopig niet
aan denken’, mijmert Gerhard.
‘Mijn hoofd staat er nog helemaal
niet naar. Maar straks krijgt de
mikrobe me ongetwijfeld wel
weer te pakken. Ik zie me nog niet
zo dadelijk met racen stoppen,
hoewel ik dat bij momenten wel
zou willen.

Ik bekijk de wereld momenteel
door een roze bril. Tk zou wel
twaalf kinderen willen. Ana vindt
twee of drie al meer dan genoeg.
(lacht, is dan plots ernstig) Tk kan
begrijpen dat ze doodsangsten
uitstaat als ze mij over het circuit
ziet scheuren. Maar ik ben mijn
killersinstinkt nog niet kwijt. Ik
heb mijn rekening met de auto-
sport nog niet vereffend. Zolang
ik die drive voel, ga ik ermee




DOOD

AYRTON SENNA
VEROORZAAKT
DOOR NALATIGHEID
TECHNISCHE PLOEG

De familieleden van de verongelukie
Formule 1-rijder Ayrton Senna kun-
nen het raceteam van Frank Williams
0m een schadevergoeding van an-
derhalf mifard frank vragen. Onder-
Zoek heeft uitgewezen dat de Re-

nault van het team niet in orde was. Kortom: het on-

geluk dat Ayrton op één mei 1994 het Jeven kostte,
had kunnen vermeden worden. ‘De staaf die de wielen
met het stuur verbond, was slecht aan elkaar gelast’,
bewesert professor Enrico Lorenzini van de universiteit
van Bologna, die het onderzoek leidt. “De staaf kon de
diruk niet aan en brak bjjna volledig. Daardoor kon Ayr-
ton Senna zjin wagen niet meer besturen.” Deze vast-
stelling kan zware gevolgen hebben voor Frank Wil
liams en de technische verantwaordeljken van zjjn
team, Patrick Head en Adrian Newey. Volgens de Itali-
aanse wet zou Wiliams zelfs van doodslag kunnen
worden beschuldigd. Lorenzini heeft zjn dossier, dat
600 pagina’s telt, aan de magistraat Maurizio Passeari-
T > ~ ni overhandigd






