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Herbert: fatalist

op kru

MAGNY-COURS - Die
twee keren dat we dit jaar
gelach hoorden opstijgen
vanonder één van de dure
zeilen in de Fl-paddock,
troffen we centraal de blo-
zende kop van Johnny Her-
bert. Enigszins merkwaar-
dig. De pas 31 geworden
Brit heeft een voorgeschie-
denis die je eerder naar een
stevige koord of een gulle
apoteker zou doen grijpen.
Of net niet. ,,Ik ben al lang
blij dat ik nog leef”, ver-
klaart Johnny simpel.

.Ik was de grote ster van de
Formule 30007, kijkt Herbert
zuchtend terug op 1988. , Wil-
liams, Benetton en Lotus ver-
drongen zich voor mijn dien-
sten. Bij een test met Benetton
bleek ik beduidend sneller dan
titularis Piquet. Mijn bedje
was gespreid. Tot dat accident
in Brands Hatch.”

Toen het puin was geruimd,
ontdekte men in de verhakkel-
de Jordan enkele ledematen

die ijlings aan elkaar werden
geschroefd tot iets menselijks.
Dat luttele maanden later mi-
rakuleus in Formule 1 debu-
teerde. Herbert verging van de
pijn, bewoog zich door de pit-
straat op krukken en moest in
de Benetton worden geholpen.
Maar hij finishte wel vierde.
Niettemin werd hij voor de GP
van Belgié afgevoerd naar Tyr-
rell. 3

,.Fysiek inkapabel”, herinnert
Johnny zich de. reden. .,,Hoe
jammer ook, maar-waar. Mijn
lichaam kwam de klap nooit te
boven. Nu nog ondervind ik
hinder. Tk hink, mijn knieén
weigeren zich te plooien in een
graad die me toelaat mijn eer-

dere niveau als voetballer te

halen. Zonder die kreupele be-
nen zat ik in de stoel van
Schumacher of Alesi, dat geef
ik je op een briefje. Maar het
heeft weinig zin daarover te
bléren. Ik ben nogal fatalis-
tisch. Wat moet, moet. En
voor de rest doen we door.”

cn
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Dieper. Tyrrell was nog niet
het einde van zijn lijdensweg.
Herbert verhuisde in 1990 naar
Japan, de geijkte begraafplaats
van Europa. Het in memoriam
was al geschreven. Maar Peter
Collins haalde hem terug. Her-
bert was de man zo dankbaar
dat hij Lotus vijf jaar trouw
bleef. Lang, naar Fl-normen.
Te lang. ;

., Uiteraard wou ik Collins op
de één of andere manier be-
danken”, verklaart Herbert.
,.Maar Lotus - trouw blijven
was toen geen zware Opgave.
Onze wagen deed het. Schitte-
rend in 1992, al verzamelden
we het jaar daarop meer WK-
punten. Maar dan begon de
neergang. Mijn loyauteit was
snel opgeborgen. Ik wou weg,
maar zat kontraktueel vast.
Het ging van kwaad naar er-
ger. Het laatste jaar sleepte ik
me echt van koers naar koers.
Ik nam mniet eens meer de
moeite de wagen af te stellen.
De Lotus was een vuilbak.



Toch bleven gekken opdagen
met een zak vol geld om het
tweede stuur te mogen nemen.
Tot mijn grote spijt, want dat
rekte het leven van Lotus en
dus mijn verplichtingen.”

Voor de GP van Europa ver-

huisde hij dan toch naar Be-

netton. Via Ligier. De grote
kans voor Herbert. Ging zijn
droom in vervulling?

Wereldkampioen

,.Mijn droom is wcrc;ldkéiﬁipii-,
oen worden?, stipt hij:;aan.,

~Dat ben ik dus nog niet.
Maar het spreekt vanzelf dat je
daarvoor beter zit bij Benetton
dan bij Lotus.”

Ook naast Schumacher? In
zijn korte bestaan aan de top
zond de Duitser al een respek-
tabel aantal ploegmaats naar
de eeuwvige jachtvelden. Pi-
quet, Moreno, Brundle, Patre-
se, Lehto, Verstappen,...

He wont't kill me’’, lacht Her-
bert. | Het volstaat jezelf te

blijven. Het is natuurlijk heel
verleidelijlk hem na te apen.
Hij is tenslotte wereldkampi-
oen. Maar hij heeft zo'n speci-
ale stijl, hij stelt de wagen zo
nerveus af dat niemand anders
hem kan rijden. Je behoeft een
behoorlijke portie maturiteit
en zelfvertrouwen om je eigen
werkwijze aan te houden.”
Radio Paddock meldt dat de
tweede rijder van Benetton
niet eens de kans krijgt- zijn
wagen te regelen. Alleen naar
Schumi wordt geluisterd. En
hoorden we niet van een woe-
dende Herbert diein Barcelona
ten einde Taad de print-outs
van Schumachers telemetrie

jatte?

,Ik was teneinde raad”, geeft
Herbert toe. ,,Maar alleen om-
dat ik in dezelfde val trapte als
mijn voorgangers. Ik kopieerde
Schumacher. En het vlotte
niet. Ik besefte dat ik dringend
iets moest doen. Ik deed het in
Spanje op mijn manier. En het
werkte. Zelfs in die mate dat
Schumacher mijn set-up voor
de race overnam. Voor de kwa-

Slakken worden geweerd

MAGNY-COURS — De wereldraad van de
Internationale Autosportfederatie (FIA)
stemde deze week een maatregel voor 1996
die riskeert het Formule 1-veld nog verder
uit te dunnen. De wagens die tijdens de
kwalifikaties een tijd neerzetten die meer
dan zeven procent boven de pole ligt, zul-
len niet meer mogen starten. Een verstren-
ging van de vroegere limiet die op tien
procent lag, maar die dit jaar niet werd
toegepast. Zoniet hadden we geen Forti
Corse in de GP’s gezien en zou ook Pacific
het heel moeilijk hebben gehad. 7

De FIA tilt ook zwaar aan de toeschou-
wers die voor het einde van de GP van
Canada de piste bestormden. Alle organi-
zatoren kregen de waarschuwing dat een
herhaling van dit soort incidenten zware
straffen tot gevolg zou hebben. De uitslag
van Canada werd gewijzigd naar de posi-
ties in de voorlaatste ronde. Salo, geremd
door optrekkend voetvolk, herovert zijn
7de plaats ten nadele van Badoer. -

lifikaties heb "ik echter -nog
problemen.”
- Herbert gaat door de paddock
als een buitenbeentje. Hij lacht
en hij spreekt. Een aangename
uitzondering. Hij verkiest ook
nog steeds Engeland boven de
glitter van Monaco als woon-
plaats. :
~Dat heeft weinig met keuze
te maken”, ontgoochelt Her-
‘bert ons. ,,Ik zou ook liever in'
Monaco wonen. (lacht) Zoals
men pleegt te zeggen: het is
centraal gelegen en het kli-
maat is er mild. Maar ik ben
niet:zoals die Italianen die hier
enkel een -adres hebben of
Coultard en Irvine voor wie
een vrijgezellenflat volstaat. Tk
heb een gezin. Een vrouw en
twee dochters. Tk moet echt
leven in-Monaco. Dat vergt
een jaarsalaris van minstens
30 miljoen frank. Zoveel ver-
dien ik niet. Althans niet tot
nog toe. Vorige maand was
Becky (zijn vrouw) wel in
Monaco om eens even rond te

neuzen...”
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Plaatslager wordt
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god in Canada

Jean Alesi: ,,Als Schumacher komt,

Ik heb geen zin in een knechtenrol”

MAGNY-COURS — Na de
Mansell-mania  van  vorig
jaar, wordt de Franse
Grand Prix getroffen door
Alesi-gekte. Sinds zijn over-
winning in Canada liggen
Frankrijk en Itali€ aan de
voeten van de 31-jarige
plaatslager. Zelfs het Vati-
kaan gooide zijn deuren
open voor de nieuwe god.

Het is niet duidelijk of de pel-

grim vorige week in Rome
dank kwam uiten dan wel bij-
stand afsmeken voor het ver-
volg wvan het seizoen. Zijn
Laatste Oordeel indachtig ho-
pen we dat hij alvast langs de
biechtstoel passeerde, want
Alesi’s levenswandel kan je
bezwaarlijk katolieck noemen.
Zijn huwelijk met Laurence
haalde nauwelijks karton. Wel
een dochtertje. Haast twee jaar
al leeft de Fransman in zonde
met Kumiko Goto. Een Japan-
se aktrice die dezer weken in
een bergstreek van haar ge-
boorteland toeft voor de opna-
mes van een film. Gelet op
haar talenten, vermoeden we
dat ze daarin een karakterrol
vertolkt

Tijd om haar te missen, kreeg
Jean niet. Sinds Canada werd
hij van feest naar tv-studio ge-
sleurd. Met tussendoor nog
een testdriedaagse in Monza.
De patron van zijn stamkroeg
in Avignon bouwde een bac-
chanale die ze daar sinds de
Middeleeuwen niet meer ge-
zien hadden. Op de vraag wat
hij zou doen indien Alesi we-
reldkampioen  werd, ant-
woordde de rondbuikige dood-
leuk: ,,.Dan huur ik het plaat-
selijke kasteel af.” Hij kan het
maar beter niet beloven, want
sinds Canada sloop de wereld-
titel Alesi’s koppeke binnen.

,Jk betrapte mezelf op bin-

nensmonds gevloek wegens de’

gecrashte tweede plaats in
Monaco”, bekent Alesi. ,,Met
die zes punten erbij, zou ik
dicht in de buurt van Schuma-
cher hebben gezeten. Dat soort
gedachten, aan het kampioen-
schap, had ik niet meer sinds
1989. Het jaar dat ik kampioen
werd in Formule 3000.”

Alesi’s schedelinterieur biedt
nogal wat ruimte voor dro-

men, maar zelfs hem moet het
toch duidelijk zijn dat zijn o-
verwinning in Canada er
slechts kwam door de opgave
van Schumacher. Met andere
woorden, dat Ferrari nog
steeds’ achter Benetton aan
huppelt.

~Men vergeet .dat we nog
geen circuit aandeden dat on-
ze V12 ligt”, stipt Alesi aan.
»Hockenheim, Spa, Monza
daar kunnen we onze paarden
op loslaten. En ook Magny-

“Cours 1is behoorlijk snel, ergo

geschikt voor Ferrari. Schuma-
cher lijkt momenteel onaan-
tastbaar, maar hij werd nog
door niemand tot de limiet ge-
dreven. Ik ben van zins dat te
doen. En ik ben er zeker van
dat dan zwakke plekken aan
de oppervlakte zullen komen.”

stap ik op.



Complex

Maakte Canada van Alesi een
andere mens?-

Ik slaap nog steeds op de-
zelfde manier”, stelt Alesi,
nauwelijks beseffend dat het
grappig klonk. ,,Maar ik voel
me wel bevrijd van een enor-
me last. Eén complex. Niet van
minderwaardigheid, maar van
onrechtvaardigheid.  Talloze
keren stond ik op het podium.
Met diverse rijders. Maar nooit
stond ik bovenaan. Op de duur
ga je denken dat die hoogste
trede niet mag voor jou. Ieder-
een vertrouwde me in Canada
toe: we hebben altijd geweten
dat je ooit zou winnen. Juist,
ja, maar ik vraag me af waar-’
om het zes jaar geduurd
heeft.”

De overwinning komt net op
tijd, want Alesi’s kontrakt met

#m. Ferrari loopt dit seizoen af. En
v 00k al werd hij door Itali€ gea-

dopteerd wegens zijn Sicili-
aanse bloed, een verliezer kan
Ferrari moeilik behouden.
Vooral niet als aan de deur ene
Schumacher klopt.

,,Als Schumacher komt, ben
ik weg”’, stelt Alesi zonder ver-
pinken. ,,Niet omdat het niet
zou boteren tussen Michael en
mij. Integendeel. Hij gaf me in
Canada zelfs een lift (lacht).
Maar het is duidelijk dat er
naast Schumacher geen plaats
is voor een volwaardige twee-
de rijder. Het team dat zoveel
geld neertelt voor hem (mana-
ger _ Weber lanceerde een
vraagprijs van bijna één mil-
jard frank) kan dat enkel ver-
antwoorden door zich kom-

= pleet op hem te koncentreren.

Ik heb weinig zin om in de
schaduw van Schumacher te
leven.”

Vindt hij de vraagprijs niet
enigszins overdreven?

,Neen, want zijn prijs drijft
ook de mijne op”, lacht Alesi.
_,De wereldkampioen legt de
lat, de anderen stemmen hun
eisen daarop af. Dat is de ge-
plogenheid. Met een aardige
kompetitie tussen de rijders
tot gevolg. Zeg nu zelf. Als
Schumacher achttien of twin-
tig miljoen vangt, Berger, laten
we zeggen, elf of twaalf, dan

kan ik me toch niet laten af-
schepen met één of twee mil-
joen?”

Voor alle duidelijkheid: de
heren rekenen enkel in dollar.

Geen weer om een paard door te jagen

MAGNY-COURS — Vijfendertig graden in de schaduw, vijftig
op de piste. Niet alleen een mens verliest er zijn energie door,
ook de motoren. , Elke tien graden dat het kwik stijgt, sneuve-
len vier paarden”, rekende Bernard Dudot, ingenieur van Re-
nault. ,Ideaal voor de motor is vriesweer, maar ik kan rie
inbeelden dat de bandenfabrikant dat niet zo graag ziet.”

De krono’s werden er in elk geval door gedrukt. , Vorige week
draaiden we hier spelenderwijze 1.18.3”, zuchtte Martin Brund-
le. ,,Nu doen we er meer dan een sekonde meer over”.

Damon Hill snoepte zijn ploegmaat David Coulthard in extre-
mis de pole af. Vandaag wordt koeler weer én snellere krono’s
e - e

Van de Poele

in Russische F1?

MAGNY-COURS — Ten aller-
laatste in ‘97 moet een Russi-
sche Formule 1 in het WK rond-
toeren. Dat is de ambitie van
Partner, een Frans-Russische
joint-venture. Het projekt heeft’
de steun van de Russische lucht-
vaartindustrie, een tv-station en
de krant Izvestia en zwaait met
de gigantische Russische markt
om sponsors te verleiden. Maar
ook Belgi¢ is betrokken, want
als testrijder zou Eric Van de
Poele worden aangetrokken

® Eerste officiéle traingsrit: 1. Damon Hill (Gpr/Williams-Renault) 1.18.556; 2. David
Coulthard (GBr/Wiliams—Renault) 1.18.585; 3. Michael Schumacher (Dui/Benetton-Renault)
1.18.893; 4. Gerhard Berger (Oos/Ferrari) 1.19.051; 5. Jean Alesi (Fra/Ferrari) 1.19.254; 6.
Martin Brundle (GBr/Ligie—Mugen Honda) 1.19.384; 7. Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen
Honda) 1.19.466; 8. Johnny Herbert (GBr/Benetton-Renault) 1.19.555; 9. Rubens Barrichello
(Bra/Jordan-Peugeot) 1.19.763; 10. Mika Hakkinen (Fin,chLaren—Mefc:edes) 1.20.218; 11.
Eddie lrvine (ler/Jordan-Peugeot) 1.20.713; 12. Mark Blundell (GBr/McLaren—Mercedes)
1.20.804; 13: Heinz-Harald Frentzen (Dui/Sauber—Ford Zetec) 1.21.111; 14. Gianni Morbidelli
(ita/Footwork-Hart); 15. 1.21 756 Mika Salo (Fin/Tyrrell-Yamaha) 1.21.921; 16. -Jean—Chris-
tophe Boullion (Fra/Sauber-Ford Zetec) 1.22.372; 17. Ukyo Katayama (Jap/T yrrell-Yamaha)
1.22.959; 18: Takachiho Inoue (Jap/Footwork-Hart) 1.23.355; 19. Andrea Montermini (lta/Pa-
cific_Lotus~Ford) 1.24.172; 20. Bertrand Gachot (Fra/Pacific-Lotus—Ford) 1.24.509; 21. Pedro
Paolo Diniz (BrafForti—Foer Moreno (Bra/Forti-Ford) 1.26.445.




De Grote Prijs van Franki'ijk'wordt getroffen door een Alesi-gekte. Na zijn overwinning in Canada liggen Frankrijk en ltalié
aan de voeten van de 31 -jarige Alesi, die poseert voor een oster met Alesi-ogen. e e
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Schumacher belast.

Damon Hill, machtelooos tweede:

,, 1k begrijp er ook niks meer van”




MAGNY-COURS - Eénen-

twintig ronden lang wekte
Damon Hill een schijn van
spanning. Hij leidde voor
Michael Schumacher. Jam-
mer genoeg wachtte de we-
reldkampioen alleen maar
de eerste pitstop af om de
Brit risicoloos te passeren
en onweerstaanbaar naar
zijn vierde overwinning van
het seizoen op. te stomen.
De perfektie van Benetton
en Schumacher begint
zwaar te wegen op de oog-
leden.

GP van Frankrijk

Formule |

Zet de beste rijder in de beste
auto en je krijgt een vervelen-
de race. Dat tekent momenteel
de Formule 1. De Williams-Re-
nault wekt wel verwachtingen
in de kwahflkatles maar ver-
liest ‘telkens zijn kracht over-
nacht. Williams bezette in
Frankrijk zijn vierde pole van
het seizoen, Benetton pakte

zijn vierde overwinning. Dat is

het verschil.

1k begrijp er evenveel van
als jullie”, zuchtte Hill ont-
daan. ,Zaterdagmorgen, bij
een simulatie met volle tanks,
deed de wagen het nochtans
prima. Maar Michael was al-
weer sneller in de wedstrijd.
Van in het prille begin was het
me duidelijk dat ik hem niet
achter me zou kunnen hou-
den. Ik hoopte heimelijk dat
hij voor een strategie van drie
stops had geopteerd en dus
lichter reed, maar eigenlijk
wist ik wel beter.”
Schumacher kwam al in de
negentiende ronde binnen.
Toen Hill stopte, twee ronden
later, draaide de Duitser
prompt de snelste ronde en
sloeg in geen tijd een gat van
zeven sekonden. Wedstn]d At
gelopenss Bu95h -

~Misschien had lk lets ts vroe-

ger kunnen binnenkomen om
het verkeer te ontlopen en, in-
derdaad, mijn stop duurde één
sekonde langer, maar dan had
Michael het verschil elders wel
gemaakt. was gewoon
sneller. Geen verwijt aan het
adres van Williams. Het team
slaagde er in de auto bedrijfs-
zeker te maken. Dat is al een
prestatle die mij gelukkig
stemt.”

Het klinkt behoorlijk fatahs—
tisch. Schumacher staat nu elf
punten voor. Meer dan één ze-
ge. Alleen in het wereldkampi-
oenschap konstrukteurs kan
Williams enigszins aanklam-
pen, samen met Ferrari, omdat
Coulthard na drie nulresulta-
ten op rij nog eens een podium
haalde. Benettons tweede
man, Johnny Herbert, stond al
vroeg te voet na een riskante
binnendoor van Alesi. ,Jean is
altijd de eerste om Kritiek te
uiten, maar hij zou beter zijn
eigen gedrag eens bekyken '
vloekte Herbert.

Het was trouwens niet h het

enige incident met Alesi gis-
termiddag. Eigenlijk was het
bij elke inhaalbeweging van de
Fransman hommeles. Hakki-
nen, Blundell, Badoer ging hij
‘zelfs dwars, woest met één
vuist zwaaiend, voorbij. ,,Ik
‘zocht de limiet op”, gaf de Fer-
rari-rijder na afloop toe. ,,De
enige manier om toch nog iets
te maken van een kreng van
een wagen. Ik denk niet dat ik
dit jaar al zo'n slechte Ferrari
reed. Dat me dit juist voor
‘mijn” Grand Prix moet over-
komen.” De honderdduizend
Fransen op de tribunes betuig-
den hun spijt. Jean werd door
de koersdirektie ontboden we-
gens zijn onstuimige stijl.

Het was een komplete off-
day voor Ferrari. Gerhard Ber-
ger bleef iets te lang aan de
pomp hangen om nog te kun-
nen meepraten. De veer van
het ventiel haperde en hij viel
van zes naar zestien terug De
Oostenrijker 'lijkt ~een ma_gl-
sche aantrekk;ngs]gacht u1t e
oefenen op dit soort onnozel-

heden. Hij finishte twaalfde.
Op twee ronden van Schuma-
cher. Het zegt veel.

Barrichello en Panis lieten de
waarnemers hopen met e&n
blitzstart. Derde, respektieve-
lijk vijfde. De verklaring kwam
snel en ontnuchterend. Valse
start, tien sekonden straftijd.
Betrapt door de elektroden die
sinds Monaco in het asfalt van
de startgrid worden ingeplant.

Ik zweer je: ik maakte geen
valse start”, klaagde Barrichel-
lo. ,,De wagen schokte alleen
even toen ik hem in zijn eerste
zette. Hoe kan je dat in gods-
naam vermijden?”

De elektronika ontgaat niks,
vergeeft niks. Bijwijlen vraag
je je af of ook Schumacher niet
geprogrammeerd is. - =



Hill (Iihks) was het snelst weg van de startgrid, maar moest de overwinning aan Sé:humacher (rec_ht§) Iatgrl

1. Michael Schumacher (Dui/Be-
netton-Renault), de 306 kin in
1 u. 38 min. 28 sek. 428; 2. Da-
mon Hill (GBr/Williams-Renauli) op
21.309; 3. David Coulthard (GBr/
Williams-Renault) 1.02.826; 4, Mar-
tin  Brundle (GBr/Ligier-Mugen
Honda) 1.03.293; 5. Jean Alesi
(Fra/Ferrari) 1.17.869; op &én ron-
de: 6. Rubens Barrichello (Bra/Jor-
dan-Peugeot); 7. Mika Hakkinen
(Fin/McLaren-Mercedes); 8. Olivier
Panis (Fra/Ligie—Mugenr Honda);
9. Eddie‘Irvine (ler/Jordan-Peuge-
ot); 10. Heinz—Harald Frenizen
(Dui/Sauber-Ford Zetec); op iwee
ronden: 11. Mark Blundell (GBr/
McLaren-Mercedes); 12. Gerhard
Berger (Oos/Ferrari); op drie ror-
den: 13. Luca Badoer (lta/Minardi--
Ford); 14. Gianni Morbidelii (ita/
Footwork-Hart); 15. Wika Salo
(Fin/Tyrrell-Yamaha); op zes ion-
den: 16. Roberto Moreno (Bra/For-
ti-Ford).

= De opgevers: Pedro Paoic Di-
niz (Bra/Forti-Ford): aanrijding
eerste ronde met Montermini en
Martini; Takachiho Inoue (Jap/
Footwork-Hart): aanrijding cerste
ronde met Katayama; Ukyo Katay-
ama (Jap/Tyrrell-Yamaha): zanrij-
ding eerste ronde met Inous;
Johnny Herberi (GBi/Benetion-
Renauit): duwije gekregen van A-
lesi in de derde ronde; kreeg ook
boete van 10.000 doliar -wegens
valse start; PierLuigli Mariin! (ita/
Minardi-Ford): transmissie 24sie
ronde; Bertrand Gachot (Fra/Pa-
cific-Lotus-Ford):  veisnellings-
bak 25ste ronde; Jean-Christop-
he Boullion (Fra/Sauber—Ford Ze-
tec): transmissie 49ste ronde; An-
drea Montermini (ita/Pacific
Ford): niet geplaatst, stopie in de

eerste ronde, legde slechts 62 on-

den af.

Hart

B Tussenstand WK rijders: 1. Mi-
chael Schumacher (Dui) 46 pin: 2.
Damon Hill (GBr) 35; 3. Je=n Alesi
(Fra) 26; 4. Gerhard Berger (Qos)
17; 5. David Coulthard (GBr) 13; 6.
Johnny Herbert (GBr) 12;'7. Ru-
bens Barrichello (Bra) 7; 8. Eddie
Ivine (ler) 6; 9. Mika Hakkinen

(Fin) 5; 10. Heinz-Harald Frenizen

(Dui) en Olivier Panis (Fra)4; 12.
Mark Blundell (GBr) en Martin
Brundle (GBr) 3; 14. Gianni Morbi-
delli (ita) 1;

B Tussenstand WK merken: 1.
Benetton-Renault 48 ptn; 2. Ferrari
43; 3. Williams-Renault 42; 4. Jor-
dan-Peugeot 183; 5. McLaren—Mer-
cedes 8; 6. Ligier-Mugen-Honda
T {Sggb —Ford 4, 8. Footwprk-

DE STARTORDE: isie sij: Deo-
mon Hill (GBr/Williams-Renault)
1.17.225; Michael Schumacher
(Dui/Benetton-Renault)  1.17.512;
2de rij: David Coulthard (GBr/Willl-
ams-Renault) 1.17.925; Jean Alesi
(Fra/Ferrari) 1.18.761; 3de rij: Ru-
bens Barrichello (Bra/Jordan—-Peu-
geot) 1.18.810; Olivier Panis (Fra/
Ligie—Mugen Honda) 1.18.047;
4de rij: Gerhard Berger (Oos/Fer-
rari) 1.19.051; Mika Hakkinen (Fin/
McLaren-Mercedes) 1.19.238; 5de
rij: Martin Brundle (GBr/Ligier—Mu-
gen Honda) 1.19.384; Johnny Her-
bert (GBr/Benetton—Renauli)
1.19.555; 6de rij: Eddie Irvine {ler/
Jordan-Peugeot) 1.19.845;
Heinz—Harald Frentzen (Dui/Sau-
ber—Ford Zetec) 1.20.309; 7de rij:
Mark Blundell (GBr/McLaren—Mer-
cedes) 1.20.527; Mika Sale (Fin/
Tyrrell-Yamaha) 1.20.796; 8sie rij:
J-C Boullion (Fra/Sauber—Zetec)
1.20.943; Gianni Morbidelli (ita/
Footwork-Hart) 1.21.076; 9de rij:
Luca Badoer (ita/Minardi~Ford)
1.21.323; Takachiho Inoue (Jap/
Footwork-Hart) 1.21.894; 10de rif:
Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yama-
ha} 1.21.930; PierLuigi Martini (ita/
Minardi-Ford) 1.22.104; 1ide rij:
Andrea Montermini {ita/Pacific-Lo-
tus-Ford) 1.23.466; Berirand Ga-
chot (Fra/Pacific-Lotus-Ferd)
1.23.647; 12de rij: Pedro Paolo Di-
niz (Bra/Forti-Ford) 1.24.184; Ro-
berto Moareno  (Bra/Forti-Ford)
1.24.865



Schumacher:
banden op de bon

MAGNY-COURS — Span-.
nende tweede kronosessie,
in tropische temperaturen,
maar de uitkomst bleef
ongewijzigd: Hill op pole,
zij het nu gevoigd door
Schumacher in plaats van
zijn ploegmaai Coulthard.
De Duitse wereldkampi-
oen stond aan de klaag-
muur. ,,De kerels van Goo-
dyear vernielden bij het
checken twee sets banden.
Dat maakt dat ik het
moest met vijf sets. Niet
fair en bovendien onvei-
lig.”” Schumacher - ging
praten en kreeg zijn gelijk:
hij werd twee nieuwe sets
Sdgmds 0

Chinees bezoek

MAGNY-COURS - Een
vijfkoppige delegatie it
Zhuhai, onder aanvoering
van de burgemeester en de
vice—gouvereneur, sireek
in de Niévre neer om van
de Formule 1 te proevemn.
De Zuidchinese stad, vijf-
tig. kilometer benocorden
Hongkong, één miljoen iri-
woners, bouwt een circuit
waarop het in 1997 hoopt
de F1 te onivangen.

Alain Prost ziet af van
plannen voor eigen renstal

MAGNY-COURS (afp) — Alain Prost komt niet met een
..eigen renstal” in de Formule 1. De viervoudig wereldkampi-
oen heeft dit zondag bij de Franse Grand Prix in Magny—
Cours bekendgemaakt De Fransman verklaarde: , Ik geef het
op en dit keer is het definitief.”

Prost vatte het plan op om met Frans kapltaal en Frans
materiaal een nieuwe Formule—1-renstal op tqzetten. -,,De
kans was aanwezig. Maar het is op dit moment onmogelijk
een puur Pranse motor te entwikkelen. Dus 1 heeft het geen
zinmeer.”

Minardi lonkt
naar Ferrari

_MAGNY-COURS'—— De Minar-
di’s startten dus toch. Vrijdag-

avond werd het beslag op het

materiaal opgeschort, tot met-
een na de wedstrijd zondag,
nadat de handelsrechtbank

van Nevers de eis van Grand

Prix Engineering and Sponsor-
ship (bemiddelaar wvoor de
Cosworth-motoren en onder
de kontrole van Walkinshaw-
Briatore) onontvankelijk ver-
klaarde. ,, We zijn hen geen
120 miljoen schuldig”, ver-
klaart Monica, spreekbuis van
Minardi. ,,Wel twintig miljoen,
die we overigens meteen wil-
len betalen. Maar ‘de heren
stelden een ruil voor. Als wij
afstand deden van de rechts-
zaak tegen Ligier, voor het in-
pikken van de Mugen-motor,
zouden zij hun eis inslikken.
Wij maken ons echter sterk
dat we recht hebben op die
schadevergoeding. Erger, van
dat geld hangt ons voortbe-
staan af.”

Minardi droomt van een be-

staan als . satellietteam van
Ferrari. Het draaide al ooit op
Ferrari-motoren en hield daar
de beste kontakten aan OVer.
Eventueel met een andere
naam van het huis op de mo-
torkap, Alfa bijvoorbeeld. Als
de FIA de konstrukteurs ver-
plicht of stimuleert twee
teams te bevoorraden, zoals
wordt geopperd, staat Minardi
op de eerste Tii.



Het

=i e

nekschot

FIA-voorzitter Mosley ,Formule 1 1is

bedacht voor slechts tw1nt1g wagens”

MAGNY-COURS - Simtek failliet, Minardi stuiptrek-
kend, ruim de helft van het peloton in het rood. Je zou
verwachten dat de Formule 1 aktie onderneemt om zijn
bedreigde veld te vrijwaren. Aktie kwam er. Een start-
norm die de staart van de grid wegveegt. Quid? , Terug
naar normaal”, stelt FIA-voorzitter Max Mosley niet
zonder sarkasme. ,,Men vergeet licht dat F1 voor slechts
twintig wagens werd bedacht.”

Bertrand Gachot vindt dat de ,,grote namen” hun positie

steeds maar versterken.

De dodenhjst van de jongste
vijf jaar is indrukwekkend.
Larrousse, Lambo,  Lotus,
BMS-Lola-Dallara, Brabham,
Fondmetal, March, Andrea
Moda, Coloni, AGS, Osella,
Eurobrun, het. Onyx van Van
Rossem en Life. Formule 1
lijkt de kortste weg naar het
cinde. Dat is het ook, voor de
teams die niet tot de enge elite
behoren. Eng, drie, vier stal-
len, en onbereikbaar voor de
basis. De formule heeft een ul-
trakonservatief koncept: de
top wordt beschermd, de rest
afgehouden, zelfs ontgoo-
cheld. :

,Wij moeten voor alles beta-
len, de top krijgt geld toe”,
klaagt Bertrand Gachot die
met Pacific probeert te overle-
ven. , Het is haast onmogelijk
die V1c1euze cirkel te doorbre-
ken.”

Een rekensommetje. Voor de
eerste tien uit het wereldkam-
pioenschap konstrukteurs — de
hiérarchie wordt tweejaarlijks
opgemaakt — betaalt de FOCA
(Formula One Constructors’
Assocation) de verplaatsings-
kosten. De andere drie, nu nog
twee, mogen die zelf ophoes-
ten. 45 miljoen frank per jaar.
Banden = kosten  jaarlijks
30 miljoen, benzine 15 miljoen
en motoren 150 miljoen. Aan
de onderlaag. De grote jongens
associeerden zich met techni-
sche partners en betalen geen
cent.

En dan, waar het allemaal
om te doen is, televisietijd. FO-
CA publiceerde zijn cijfers voor
de eerste vijf Grand Prix van
dit jaar. Williams, Benetton en
Ferrari verdelen onder hun

drietjes 83 procent van het.

scherm. "t Is te zeggen: zes uur
en vijfenveertigz minuten op
honderdyvijftig stations. In ad-

rocentuele

vertentietijd, een onwaar-
schijnlijke 'som geld. De ande-
re tien teams moeten het met
17 procent- stellen. Waarvan
4,5 procent  voor
Amper. Een drama voor ’s we-
relds grootste tabaksfabrikant
die de wagens kleurt. De vraag
rijst hoe teams die niet voor de
zege in aanmerking komen en
geen tv halen, er tberhaupt in
slagen nog sponsors aan te
trekken.

~Wij bieden de potentiéle
geldschieter meer dan alleen
publicitaire ruimte op de wa-
gen”, verklaart Gachot. ,,Voor
dezelfde prijs als bij voorbeeld
een achtervleugel van een top-
wagen krijgt hij bij ons meer
plaats en een platform waarop
hij zijn belangrijkste klanten
kan uitnodigen. F1 is glitter,
dat trekt aan. En het praat

" makkelijker. Maar zelfs op dat

vlak worden wij gediscrimi-
neerd. Een toprijder krijgt dricem,
permanente passen, die alle
deuren opent, wij slechts twee.
Goed voor één gast dus, want
je vrouw moet toch ook bin-
nenkunnen. Toen ik dat one-
venwicht aankaartte op de
Grand Prix Drivers’ Associati-
on (GPDA), werd ik weggela-
chen. Vraag er toch gewoon
aan Bernie, zei Berger. Ja, hij
heeft makkelijk praten. Als hij
bij Bernie binnenstapt en vijf
passenr voor zijn vriendinnetjes
vraagt, vraagt Bernie of hij er
geen zes moet hebben. Ik vlieg
prompt buiten.”

F1 met twee snelheden. Bo-
venaan is het leven mooi,
maar de plaatsjes beperkt. Dus
moet de kloof met de basis zo
breed mogelijk worden gehou-
den. Solidariteit is een ijdel be-
grip. Ook al houdt de GPDA de
schijn op.

Een lachertje”, noemt Ga-

McLaren.m



chot de rijdersunie. , Een alibi
voer de eisen van Berger en
Schumacher. De kleintjes heb-
ben geen stem in het kapittel.
En als er toch wordt besloten
tot frontvorming loopt Bernie
wel even langs om te melden
hoe jammer het wel is dat X of
Y staakt omdat hij net enkele
honderden miljoenen sponso-
ring had gevonden. Blok als
los zand uit elkaar, natuurlijk.

En de grote jongens op hun

wenken bediend. Neem de be-
ruchte regel van 107 procent.
Daar zit Schumacher achter.
De Duitser was het dubbelen,

en de risico’s die daarmee ge-

paard gaan, beu.”

de zeven procent van de pole
draait, mag inpakken. Toege-
past op de kwalifikaties van
deze Grand Prix, geeft dat een
norm van 1.22.6. Pacific en
Forti Corse huistoe. :

Ik begrijp niet dat er zo druk
wordt over gedaan”, aldus
Bruynseaerde. ,,Elke autosport
heeft zo'n regel. Vind jij dat
wagens die op anderhalf uur
zeven, acht keer worden ge-

dubbeld hun plaats hebben in

F1? Het besmet niet enkel het
imago, het is ook gevaarlijk.
Maar het is niet onwaarschijn-
lijk dat de regel finaal wordt
versoepeld tot tien procent.”
Wat voor Magny-Cours een

~ Wie volgend jaar niet binnen plafond van 1.24.9 zou geven

Licht op groen voor Monza

en geen enkele wagen uitslui-
ten. Men kan zich afvragen
wat dan het nut van de maat-
regel is. :

Ik ben ervan overtuigd dat
het de achterste gelederen zal
stimuleren om zich dubbel te
plooien en hun achterstand
goed te maken”, meent Bruyn-
seraede. ,,Daar vaart finaal ie-
dereen wel bij.” :

We betwijfelen of ze daar bij
Pacific en Forti hetzelfde over
denken.

PARIJS (rtr) — De Grote Prijs van Italié gaat zoals voorzien
dpor op 10 september op het circuit van Monza. De Interna-
tionale Autosportfederatie (FIA) zette het licht op groen
omdat men formele garanties kreeg van de Italiaanse Auto-

qlobielfederatie betreffende de tij
1ing van de veiligheidswerkzaamh:

dige en volledige uitvoe-
eden vo6r de race.



VIVIANE SENNA, in DE NAAM VAN HAAR BETREURDE BROER

'|K ZET HET LEVENSWERK
VAN AYRTON VERDER'

Viviane is 38 jaar, de oudste van de drie
kinderen van het gezin Senna. Na haar
kwamen nog twee broers: Leonardo en een
zekere Ayrton. Viviane heeft haar praktijk
als psychologe in Sao Paulo, de geboorte-
stad van de Senna’s, gesloten. Voortaan
wijdt ze zich helemaal aan een stichting
die werd opgericht ter nagedachtenis van
haar betreurde Formule 1-broer.

‘HIJ WAS EEN
PERFEKTIONIST’

VIVIANE: ‘Twee maanden v6or zijn
dood had Ayrton mij gevraagd
om alle liefdadigheidswerken
waarvoor hij zich inzette, te
struktureren. Zijn dodelijk onge-
val (op de omloop van Imola op
1 mei ‘94) zorgde ervoor dat ik de
zaak niet meer rond kreeg terwijl
hij nog in leven was. Daarom heb
ik de ‘Ayrton Senna Stichting’
opgericht. Om het levenswerk
van Ayrton verder te zetten.’
Ayrton Senna had een groot hart,
blijkt nu. In stilte gaf hij een deel
van zijn fortuin weg aan de min-
derbedeelden. Vooral aan de Bra-
ziliaanse straatkinderen.
VIVIANE: ‘Ayrton was een perfek-
tionist. In alles. Zijn konditie-op-
bouw, zijn prestaties achter het
stuur. Ook in zaken en sponsoring.
Ayrton wilde zijn naam alleen
verbinden aan produkten van de
beste kwaliteit. Zo wilde hij in zijn
streven naar perfektie niet zomaar
lukraak zijn geld uitdelen aan wie
erom vroeg of wie het nodig had.
Nee, hij wilde daar een duidelijke
struktuur in brengen.’

Het idee van de ‘Ayrton Senna
Stichting’ was geboren. Erevoor-
zitter van de stichting is yreemd-
genoeg Alain Prost, de eeuwige
rivaal van Senna. Toen ze nog
konkurrenten waren, kwam het
tussen de Fransman en de Brazi-
liaan meermaals tot hoogoplo-
pende ruzies. De dag v6dr zijn
ongeval in Imola verklaarde Sen-
na evenwel in een interview dat

hij Alain Prost - die zich intussen
uit de Formule 1 had terugge-
trokken - miste. Achteraf werd
deze uitspraak van de wereld-
kampioen geinterpreteerd als een
soort van testament. De dag van
de race kwam Prost Senna de
hand schudden, vlak v66r de start
van de Grand Prix.

VIVIANE: ‘De hele familie staat
achter de aanduiding van Prost
als erevoorzitter van de Stichting.
Ondanks hun ruzies hadden Ayr-
ton en Alain een enorm grote be-
wondering voor elkaar. Ze had-
den mekaar nodig. Ayrton was
nooit een dermate grote kam-
pioen geworden zonder Prost.
Alain dwong mijn broer om in el-
ke race tot het uiterste te gaan.’
De Ayrton Senna Stichting be-
kommert zich vooral om het lot
van de jonge delinquenten van
Brazilié. De stichting wil sport-
centra openen om de straatkinde-
ren de kans op een nieuwe toe-
komst te bieden. Een soort van
rehabilitatie door de sport.
VIVIANE: ‘De eerste resultaten zijn
meer dan bemoedigend. De jon-
geren die al aan onze sportstages
hebben deelgenomen, kwamen
nadien niet meer in aanraking
met het gerecht. Je mag niet ver-
geten dat Ayrton een god was in

Brazilie. Hij had een positief

imago. De jeugd was fier op hem.
Behalve de sportstages organize-
ren we ook maaltijdbedelingen
voor de armen. Op internationaal
vlak zijn we bijgesprongen na de
aardbeving in het Japanse Kobe.
In de toekomst willen we onze

8 Viviane Senna

kwam in ons land
de ‘Ayrton Senna
Stichting’
voorstellen.

aktiviteiten ook naar Afrika toe

uitbreiden. Maar voerlopig blij-
ven de Braziliaanse kansarmen
onze eerste en belangrijkste doel-
groep.’

Waar komt het geld vandaan?
VIVIANE: ‘Van nog lopende spon-
sorkontrakten van Ayrton. Die
brachten één miljoen dollar in het
laatje. Voor de rest hangen we af
van giften.’

Wanneer Adriana, de laatste
vriendin van Ayrton, ter sprake
komt, voelt Viviane zich duide-
lijk niet op haar gemak. De Sen-
na-clan heeft het Adriana niet in
dank afgenomen dat ze op alle
manieren munt heeft proberen te
slaan uit haar relatie met Ayrton,
vooral na zijn dood. Zo werd ze
dik betaald voor de foto die ze,
één jaar na het ongeval, van zich
liet nemen in de fatale bocht op
de omloop van Imola. Adriana
schreef ook een boek: “Mijn 392
dagen met Ayrton Senna’.
VIVIANE: “We hebben alle banden
met Adriana verbroken. Over het
waarom van deze beslissing zeg
ik liever niks. Wij leggen meer
diskretie aan de dag dan zij...”

‘HIJ WAS EENZAAM'

Ayrton Senna was nochtans een
eenvoudig man. Gesloten voor de
buitenwereld. Alleen in familie-
kring gaf hij zich bloot. Hij had
alles om gelukkig te zijn: sukses,

roem, geld. Maar was hij het _

ook?

VIVIANE: ‘De laatste jaren sloot hij
zich steeds meer in zichzelf op.
Hij was te vaak gekwetst ge-
weest. Te vaak misbruikt door

zogenaamde vrienden die eigen-
lijk alleen maar gezien wilden
worden met een wereldster. Hij
voelde zich vaak eenzaam. Hij
vertrouwde alleen nog zijn fami-
lie. Wanneer hij bij mij was, leef-
de Ayrton helemaal op wanneer
hij met mijn drie kinderen speel-
de. Hij zou een prima vader zijn
geweest, daar ben ik zeker van.
Het feit dat hij zelf geen kinderen
had, heeft te maken met het risi-
co van de Formule 1. Hij besefte
dat de dood in elke GP met hem
meereed en wilde geen vaderloze
kinderen achterlaten.’

Viviane heeft de Formule 1 voor-
goed uit haar leven gebannen.
VIVIANE: ‘Tk mijd elke plek die me
aan Ayrton herinnert. Laatst was
ik in Bologna om mijn broer te
vertegenwoordigen bij een spon-
sor. Ik heb geen ommetje ge-
maakt langs Imola. Tk zou het
niet aankunnen. Ik wil geen om-
loop meer zien. Geen Grand Prix
meer op tv. Niks. Alleen met de
weinige vrienden die Ayrton in
het milieu had, blijf ik in kontakt:
Gerhard Berger, Thierry Bout-
sen, Alain Prost en Emerson Fit-
tipaldi. Van de eigendommen van
Ayrton hebben we nog niets ver-
kocht. Zijn helikopter. Zijn privé-
jet. Zijn boot. Zijn drie huizen in
Brazilié. Zijn villa in Portugal.
Zijn appartement in Monaco. Met
de tijd zullen we dat alles wel
verkopen. Maar voorlopig blijft

alles onaangeroerd.



