nner. Hij was het voorbeeld
 van een heel land. 2




WOENSDAG 18 JANUARI 1995

Lotus stapt na 37 jaar uit F1

LONDON — Het werd op het eind van vorig seizoen al
gevreesd, maar nu is het officieel: voor het eerst sinds 1957
zal er volgend seizoen geen Lotus aan het WK Formule 1
deelnemen. Teambaas David Hunt, broer van ex-wereld-
kampioen James, verklaarde dat de nodige fondsen om
verder te doen niet werden gevonden. Hunt had het team in
oktober van vorig jaar van de curateren gekocht en had op
8 december al het personeel technisch werkloos verklaard
om geld uit te sparen.

,We nemen nu voorstellen van andere teams voor een
eventuele overname serieus in overweging. Ik wou echter
ten alle prijze vermijden dat de goede naam van het team
door slechte prestaties nog meer door de modder werd
gehaald”, aldus Hunt. -

Lotus, gesticht en grootgemaakt door Colin Chapman,
won 79 Grand Prix (de laatste in 1987 met Ayrton Senna) en
werd zevenmaal wereldkampioen bij de konstrukteurs. Jim
Clark (‘63 en‘65), Graham Hill (“68), Jochen Rindt (70),
Emerson Fittipaldi ('72) en Mario Andretti (‘78) haalden

wereldtitels bij de rijders aan het stuur van een Lotus.

Karl Wendlinger keert
toch terug bij Sauber

ZURICH — Het Sauber-Ford Fl-team kan dit jaar toch
beschikken over de diensten van Karl Wendlinger. De 26-
jarige Oostenrijker, die op mirakuleuze wijze herstelde van
een bijna dodelijke trainingsrit in Monaco half mei 1994,
probeerde op het eind van vorig seizoen al zijn plaatsje
opnieuw in te nemen, maar bleek de fysieke eisen van de F1-
bolides toen nog niet aan te kunnen.

Wendlinger wordt opnieuw ploegmaat van de Duitser
Heinz-Harald Frentzen, waarmee hij ook al in het groep G-
team van Mercedes reed. Sauber-Ford heeft ook de jonge
Argentiin Norberto Fontana (19) gekontrakteerd als testrij-
der. Fontana reed vorig jaar in de Duitse F3.

_—
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,,Wat moet ik anders?”

De wonderbaarlijke t¢§u§1<£§£ van Karl Wendlinger bij Sauber-Ford _

ZURICH — Karl Wendlinger ziet er
duidelijk beter uit dan toen hij in
september 1994, lijkbleek, de paddock
van Monza kwam binnengestrom-
peld. ,,De hele winter getraind”, ver-
klaart de 26-jarige Oostenrijker zijn
herstel. ,,Duurloop en powertrai-
ning.” '

AUTOSPORT

Een half mirakel. Toen teambaas Peter
Sauber meteen na de verschrikkelijke klap
van zijn rijder tijdens de testritten voor de
GP van Monaco beloofde zijn zitje te
reserveren, leken dat loze woorden. De
verwachting was dat binnen de week de
stekker van het beademingstoestel zou
worden uitgetrokken. Maar Wendlinger
kwam terug en Sauber hield woord. De
Zwitser bracht zelfs geduld op toen de
Mercedes-protégé de eerste tests moest
afbreken wegens helse halspijn. , De te-
genvaller in Barcelona maakte me behoor-
lijk ongerust”, bekent Wendlinger nu.
.,Zeker toen de kranten lustig begonnen te
spekuleren over mijn vervanger. Maar,
Peter suste me en pepte me op.”" =

Een menselijke houding, de Formule 1
vreemd. Saubers geduld werd beloond,
want in de ultieme oefensessie draaide
Wendlinger probleemloos op een halve
sekonde van zijn ploegmaat. Vraag is of hij
die halve sekonde nog kan uitvlakken.
Mentaal lijken er geen remmen te be-
staan. ,, Hoe kan ik bang zijn van iets dat ik
me niet herinner”, blijft Wendlinger elke
suggestie van angst doorprikken. Maar zal
hij ook een volledige Grand Prix fysiek
verteren? Zoniet, riskeert hij snel aan de
kant te worden geschoven, want het Zwit-
serse team staat hooggekwoteerd. Sauber-
Ford mag dan al een huwelijk van daklo-
zen zijn (Ford werd gedumpt door Benet-
ton, Sauber door Mercedes), de kombina-
tie zou wel eens de verrassing van het
seizoen kunnen worden.

,Het terugschroeven van de cylinderin-
houd van 3500 tot 3000 is een voordeel
voor onze kleine V8, luidt het bij Cos-
worth. , Het pk-verlies ten opzichte van
tien- en twaalfcylinders is nu minimaal.
Dit is de motor met de hoogste verhouding
pk-per-liter, die we ooit bouwden.”
~ ..Bn aérodyhamisch staan we stukken
sterker dan vorig jaar”, voegt Frentzen,
Wendlingers ploegmaat, eraan toe. ,,Meo-
me_rzgeel boeten we ongeveer tien procent
aanzuigkracht ftegenover vorie seizoen in.

maar tegen de eerste Grand Prix zie ik dat
al weggewerkt en kunnen we opnieuw 3
tot 3,5 G trekken. Spijts het bijgeschreven
reglement dat onder andere smallere en
lagere vleugels oplegt en een getrapte
bodemplaat (om het vacuiimeffekt te ont-
krachten). Ik ben optimistisch.”

Het is duidelijk dat Frentzen het aanbod
van McLaren — of liever: Mercedes — niet
alleen afwees uit loyauteit tegenover Sau-
ber, die hem einde 1993 uit de Japanse
anonimiteit redde. De Duitser is ervan
overtuigd het beste pakket te kiezen. Voor
€en Jaar met optie. Doer hem te lichten. In
hqt geva] van Wendlinger heeft Sauber dat
privilege. Een nuance toch, die duidelijk
aantoont dat de Oostenrijker vragende
partyj was. Heeft hij eigenlijk nog wel zin
terug te keren in een sport die hem ei zo
na zijn hachje kostte? - == '
= 'W”arganlk anders dc

, & "t d__
linger, haast wanhopig. ,,1Ik heb bijna de
helft van mijn leven opgeofferd om in
Formule 1 te raken. Door een slippertje
laat ik me niet uit koers slaan.”




Karl Wendlinger hoeft metmeer van aan de kant toe te kijken.

Mansell rond met McLaren?

ZURICH - Goed ingelichte bronnen
melden dat Nigel Mansell rond is met
McLaren. Het Britse team had al de Fin
Mika Hakkinen onder kontrakt en hengel-
de vergeefs naar Michael Schumacher en
Heinz-Harald Frentzen, beschermelingen
van zijn nieuwe motorenleverancier Mer-
cedes. Mansell, aan de kant geschoven bij
Williams, zou de vacature opvullen, maar
officieel is dat nog niet. Wel staat het vast
dat de 41-jarige Brit vrijdag een bezoek
bracht aan de McLaren-ateliers om te
onderhandelen en dat hij van Frank Wil-
liams een kontraktuele schadeloos stelling
van ruim 100 miljoen frank kreeg toege-

wezen.
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Imola: 180 miljoen voor veiligheid

IMOLA (Reuter) — De organizatoren van de Grote Prijs
van San Marino F1 gaan ruim 180 miljoen frank investeren
ten behoeve van een grotere veiligheid op het circuit van
Imola. Er komt onder meer een chicane voor de gevreesde
Tamburello-bocht, waar drievoudig wereldkampioen Ayrton

Senna en Roland Ratzenberger afgelopen seizoen om het

leven kwamen.
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F1: Martini en Badoer bij Minardi

_MADONNA DI CAMPIGLIO (afp) — De Italiaanse F1-
n]}:l_,ers Pierluigi Martini en Luca Badoer rijden volgend
seizoen voor Minardi. Staleigenaar Giancarlo Minardi maak-
te ook bekend dat de nieuwe bolide, aangedreven door een
3-liter Honda-motor met tien cylinders, niet eerder dan de
derde week van februari klaar zal zijn. Minardi overweegt
het kontrakt met de Japanse fabrikant op te zeggen en voor

de 8-cylinder krachtbron van Ford-Cosworth te kiezen.

s 2 ) kB o0 ee
Argentijnse GP krijgt respijt

LONDEN (dpa) — De Internationale Automobiel Federa-
tie (FIA) geeft de organizatoren van de GP van Argentinié
(12 maart) tot begin februari de tijd het circuit in Buenos
Aires aan te passen. Voorlopig staat Argentini€ als openings-
race van het Formule 1-seizoen op de kalender.

,,De organizatie vroeg ons om een week uitstel”, liet FIA-
woordvoerder Martin Whitaker in Londen weten. Indien de
Argentijnen, net als vorig jaar, niet op tijd klaar zijn met de
renovatie van het circuit, wordt de GP van Hongarije als
vervangwedstrijd aangewezen. e
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Martin Brundle gaat naar Ligier _;

en maakt plaats voor Mansell

MAGNY-COURS (dpa/ap) — Het Franse Fl-tcam Ligier
neemt voor het komende seizoen drie rijders in dienst. Naast
de Fransman Olivier Panis, die aan alle 16 races deelneemt,
zijn dat de Brit Martin Brundle en de Japanner Aguri
suzuki, die elkaar in de tweede bolide zullen afwisselen. De
Fransman Franck Lagorce staat nog steeds op de loonlijst als
testrijder.

De 35-jarige Brundle, met 131 Grand Prix een van de meer
ervaren rijders in het circuit, kwam in 1993 al uit voor Ligier
en vorig seizoen voor McLaren. Door zijn vertrek maakt hij
de weg vrij voor Nigel Mansell. De Brit zou er tweede rijder
‘worden naast Mika Hakkinen. Bij McLaren blijft men echter

hardnekkig dntMsmg reeds gevallen is.



BENETTON RENAULT

Michael Schumacher was in 1994
ongetwijfeld de sterkste rijder
uit het peloton nadat Ayrton
Senna op | mei in Imola het
leven liet. Toch kreeg hij zijn
titel niet op een blaadje. Maar
de Duitser werd ondanks al de
kronkels van de FIA toch
wereldkampioen bij de rijders.
Benetton slaagde er wél niet in
de titel bij de constructeurs te

— Pakken. Dat wordt dan ook het

opzet voor dit seizoen. De
tandem Schumacher-Herbert
krijgt hiervoor een Renault-
krachtbron wat hen op gelijke
kracht brengt met
titelverdediger Williams.

Blijft Schumacher de te kloppen rijder? (GdcC)

enault beschikte de afgelopen jaren
- zonder twijfel over de beste mato-
ren,” vertelde Michael Schumacher
in de Franse sportkrant, L'Equipe.
“Het verschil in kracht dat zich vorig seizoen
tegenover de Williams deed gevoelen, moet
nu weggegomd zijn," aldus nog de Duitser
die inmiddels een mondje Frans leerde
spreken. “Renault is Frans en ik woon toch
ock in Frankrijk.”

Schumacher toonde afgelopen weken in

Estoril dat de B195 scherp staat. Gezien het
concept van de B194 perfekt was werd dat
chassis dan ook “slechts” aangepast aan de
nieuwe reglementen.

Ondertussen kreeg Schumacher het num-
mer | op z'n bolide geplakt. Fen wagen die
trouwens steeds feller Duits blinkt. Sponsor
staan bij onze costerburen immers aan te
schuiven om met Schumi in zee te gaan. Zo
Kleeft brouwerij Bitburger definitief en le-
vensgroot cp de flank en wil de TV zender
RTL andermaal alles exclusief van Michael
weten,

“tls leuk om als nummer | te mogen aan-
treden," geeft Michael zelf toe. “Maar dat
verandert wel niets aan mijn aanpak. Het
belangrijkste wordt geconcentreerd verder
te werken. Ik eis vooreerst van mezelf dat ik
met beide voeten op de grond blijf. Anders
zal het niet lukken.”

Naast Schumacher opteerde Briatore uitein-
delijk toch voor |ohnny Herbert als rijder.
Met zijn ervaring moet de Brit de ltalizanse
renstal mee aan de titel helpen. Of hij ooit in
de buurt van Schumacher komt, blijft echter
zeer de vraag. “De Benetton is gemaakt
door en voor Schumacher. Hij zit ook al zo-
veel jaren in het team, alles draait rond
hem,” gaf Jos Verstappen deze winter nog te
kennen. Diezelfde Verstappen blijft testrijder
bij Benetton, maar racet ondertussen bij het
bescheiden Simtek. (B.D.)

Frank Williams had zich na
afloop van vorig jaar weinig te
verwijten. Hij behaalde immers -
ondanks het verlies van Zijn
kopman - de voor hem
belangrijkste constructeurstitel
binnen. Voor zijn rijder Damon
Hill lagen de kaarten enigszins
anders. 1995 wordt dé kans
voor de Brit om zijn gelijk te
halen na de verloren finale van
vorig jaar. Daarnaast krijgt hij
binnenshuis de sterkte
concurrentie van David
Coulthard geserveerd.

oordat de reglementen zo dras-
. tisch wijzigden, starten we alle-
J- maal van vrijwel gelijke voet,”

et blikt Hill vooruit op 26 maart.
“Het technisch keurslijf werd zo strak dat de
verschillen miniem zullen zijn. Dat betekent
tevens dat het geen makkelijk seizoen wordt
voor de rijders. Liefst van al rijd ik met een
auto die twee seconden per ronde sneller is
dan die van de concurrentie, maar dat be-
staat dus niet meer, Maar anderzijds: wan-
neer de races close zijn, geeft een overwin-
ning des te meer voldoening. En voor de
toeschouwers wordt het ongetwijfeld veel
leuker.”
"De tegenstand komt wellicht vooral Uit de
hoek van Ferrari, Benetton, MclLaren en
misschien Jordan en/of Sauber,” zegt Hill,
“Daarbij zie ik Williams en Benetton weer
als speerpunten. Voor ons wordt het be-
langrijk de start dit keer niet te missen. Ik zal
mijn huid alvast nog duurder verkopen dan
voorheen, Michael hoeft geen cadeaus te
verwachten. Mijn doel is wereldkampioen
worden.”
Ondertussen maakte Hill kennis met de
nieuwe FW |4, “Eindelijk eens een auto die
op maat is. Vroeger zat ik nooit op m'n ge-
mak in zo'n eenzitter. Nu met de nieuwe

Jonger dan je denki: Hill, testrijder Bouillon en
Coulthard.

Rothmans
Williams RENAULT




s er nog werk aan de winkel.

nk Williams voor David Coulthard

¢ n niet voor Nigel Mansell zegt genoeg
over het talent van de Schot. Tijdens de trai-
ningen in het zuiden moest hij alvast nauwe-
jks onderdoen voor Hill. En ook tijdens de
Grote Prijzen kon hij zich wel eens snel op-
werken tot nummer |.

“Ik start in 1995 in andere omstandigheden
dan voorheen,” geeft hij te kennen. “Mijn
verantwoordelijkheid werd een flink stuk
groter. Maar dat ervaar ik als een gunstige
avolutie. Ik zal ongetwijfeld nog te raden
moeten gaan bij Damon. Hij heeft toch nog
altijd twee jaar meer ervaring in de F |. Bo-
vendien zijn er nog een aantal circuits waar-
op ik nog nooit reed.” (B.D.)

I (D

MCLAREN MERCEDES

Na Lotus, Ferrari en Williams
rijdt Nigel Mansell dit jaar voor
McLaren. Zo heeft hij ze allen
gehad. De leeuw is ondertussen
41, maar nog altijd even
ambitieus. Met Mercedes als
stuwende kracht, moet McLaren
in staat geacht worden ha een
mager jaar, hun plaats aan de
top weer in te nemen.

i conceptvan de Mclaren Mr/1U
te eng bemeten was voor de lange Nigel
Mansell. Ondanks de vernieuwde maatrege-
len om de rijders meer plaats te geven in de
cockpit, liep er dus toch een en ander mis
bij het ontwerpt van de McLaren. Een inci-
dent dat door de teamdirektie echter slechts
als een klein ongemakje wordt afgedaan. De
MP4/10 oogt ondertussen wel zeer specta-
culair. Een gat in het reglement maakt dat er
wel op de rolbaar achter het hoofd van de
rijder mag gemonteerd worden. Dennis en
co trokken die baar een beetje door naar
achteren en plantten en prompt een vieugel
op. Lelijk, maar wellicht efficient.

“Alles is nieuw,” beschreef Mansell zijn ken-
nismaking te velde met het team. “Motor en
chassis dienen op elkaar afgesteld. Ook ik
moet me inpassen in mijn nieuwe werkom-
geving. In ieder team hebben de ingenieur
hun eigen manier van werken. Dat ontdek-
ken vraag op zich al tid.”

“Ik bliif ondertussen realist. VWe staan voor
een enorme opdracht. Er rest ons een berg
werk om een competitieve bolide te ont-
wikkelen. De tijd speelt in ons nadeel. De
wagen was pas zeer laat rijklaar.”

Nigel ging ondertussen wel al een eerste
keer van de baan. “Geheel mijn fout,” gaf hij
toe. De wagen werd echter niet al te zwaar
beschadigd zodat de testen amper een half
uurtje vertraging opliepen. De overstap van
de handgeschakeld Indy Car blifft hem wel
nog parten spelen. “Ik lig inderdaad nog wat
in de knoop met de koppeling,” lacht hij er
zelf mee. “In zo'n F | is die aan het stuur ge-
monteerd. Er resten me amper twee peda-
len. Of ik links rem? Dat kan helpen op be-
paalde circuits, maar voorlopig concentreer
ik me daar allerminst op.”

“Met m'n gedachten zit ik al in juli,” liep hij in

Veel wordt verwacht van de nieuwe MeLaren-
Mercedes en het duo Hakkinen -Mansell

| Marlboro

A Mercedes-RBeny

FERRARI

Er was vorig jaar ongetwijfeld
veel vooruitgang te merken bij
Ferrari. Ze wonnen zelfs nog
eens een keer. Maar de
prestaties van de Scuderia
staken toch andermaal schril af
tegen de verbale lucht die de
Italianen rond hun legende
blijven ventileren. Ze blijven
steigeren, ook al is hun paard
een knol. Het nieuwe reglement
biedt hen de mogelijkheid
verder de achterstand met de
top te overbruggen. Jean Alesi is
alvast optimistisch over de
testresultaten. Maar kan hij
anders?

Berger is klaar voor de start. Ferrari ook?
(GdC)

w erhard Berger bezorgde de Scu-
deria Ferrari vorig jaar in Duits-
8. |and haar |04de zege. Het was
e TOEN VAN Spanje 1990 geleden
dat er nog eens een bolide uit Maranello ze-
gevierde. Het werd in Hockenheim een
overwinning op kracht. Het supersnelle tra-
ject was op het lijf geschreven van de V12,
ongetwijfeld de sterkste motor uit het pelo-
ton. Toch konden krachtbron en chassis
nooit mee op meer technische omlopen.




n brute, 5pectacula1re rijstijl
verwieri hij een vaste stek in de harten van
de tifosie. Zijn xrediet lijkt eeuwig.

Diezelide Alesi toont zich ondertussen bij-
*“"c'er optimistisch over de nieuwe 412

i gageeng rote mond opzetten en

stellen dat we iedereen naar huis rijden in
Brazili€, maar de wagen boezemt me zeer

eel vertrouwen in. Het zal de eerste races
trouwens voor iedereen moeilijk worden
met al die reglementswijzigingen," ver-
rouwde hij zijn lijblad L'Equipe toe. “Voor
mij is dit alvast de beste Ferrari waar ik tot
dusver mee reed. Op Paul Ricard, een om-
loop die ik ken als mijn broekzak, kwam hij
bijzonder goed uit de verf. In 1994 beleefde
Ik ondanks alles toch mijn beste seizoen bij
de Scuderia. Vandaag staan we al verder dan
toen, wat dus belooft. We zullen er dit keer
wellicht van bij de eerste meters bij zijn. In
Maranello blijfft men daarenboven niet bij de
pakken zitten. De evoluties op de 412 T2
zijn al in volle ontwikkeling."
Gerhard Berger (35) begint in Interlagos aan
zijn elfde seizoen in de F |. En de lange uit
Worgl heeft er weer zin in. "De nieuwe re-
glementen hebben er ongetwijfeld nog
meer toe bijgedragen dat het talent van de
riders primeert,” zegt hij. "Door de reductie
van het grondeffect gaan de bochtensnelhe-
den gevoelig dalen, wat de F | bovendien
aan veiligheid doet winnen. Voor Ferrari ziet
het er goed uit. Jean Todt heeft tijdens de
winter het team verder gestructureerd en
daar gaan we vruchten van plukken. Hoe de
waardeverhoudingen in [995 precies gaan
liggen, wordt afwachten tot er enkele Grote
Prijzen gereden zijn.” (B.D.)

Eddie Jordan heeft er alles aan
gedaan om Rubens Barrichello
in zijn rangen te houden. Van de
Braziliaan verwacht hij dan ook
een eerste zege voor zijn team.
En ook bij Sauber hoopt men
stiekem dat er voor hen een
palm uit de kast valt.
Wendlinger trekt er vooralsnog
alle belangstelling, maar
Frentzen zit ongeduldig te
wachten om hen weg te
drummen met klinkende scores.

. a het wegvallen van Ayrton Sen-

| na, en recent de verhuis van

| Christian Fittipaldi naar de Indy
M Car, rust de hoop van Brazilié

volledig op de schouders van Rubens Barri-

chello. Senna doen vergeten zal moeilijk

De Jordan-Peugeaot: tijdens tests in de nabij-
heid van de “groten”.

gSI0Cide, | K2 ZEKS gecn Contract voor

1995 ondertekent geeft Barrichello als re-
den van zijn keuze op. "Samen met Peugeot
hebben ze het potentieel om een Grote
Prijs te winnen. Bovendien voel ik me er
lekker. Het is een grote familie, goed om
werken. Financieel zit er alles snor. Jordan
beschikt nu zelfs over een apart testteam,
zodat we snel kunnen ontwikkelen. Dat ont-
brak ons in het verleden. Zeker toen al de
reglementswijzigingen tegelijkertijd doorge-
voerd werden.”

Op de voorbereidende testritten kwam de
Jordan Peugeot alvast zeer sterk voor de
pinnen. Zowel Barrichello en Irvine stonden
bovenaan de tijdentabellen.

Toen Mercedes van Sauber naar MclLaren
overstapte, zagen velen Heinz-Harald Frent-
zen volgen. De Duitser bleef echter bij het
Zwitsers team. "Ze kwamen me in Japan
weghalen voor de F |, dat ben ik niet verge-
ten. Bovendien geloof ik in onze kansen,” al-
dus Frentzen. Sauber haalde Ford binnen als
motorenleverancier. “Met de reductie van
3.0 naar 3.5 liter motoren, schat ik het ver-
mogen verschil tussen de team onderling la-
ger. Dat maakt dat we dicht bij de top kun-
nen aansluiten. Bovendien heeft Ford met de
V8 afdoende bewezen dat ze soepele moto-
ren kunnen bouwen," aldus nog Frentzen.
Karl Wendlinger zal na een eerder mislukte
comeback in Interlagos dan toch terugkeren
naar de F [, "lk voel met honcerd procent
fit,” beweert de Qostenrijker. “Sauber zelf
beschikt momenteel al over twee jaar F |-
ervaring. Ik geloof dus in onze kansen.”

(B.D.)

BERTRAND GACHOT /
OS VERSTAPPEN

De inbreng van ons landje in het
Formule | circus lijkt in 1995
andermaal beperkt te zijn. Met
Bertrand Gachot (Pacific) en Jos
Verstappen (Simtek) hebben we
slechts twee halve Belgen aan

de start in Sao Paulo.




Eerstgenoemde stelt voorop de
eerste punten te sprokkelen
met een hew look Pacific Team
Lotus, Verstappen daarentegen
kan er niet omheen dat hij bij
Simtek meerdere treden lager
staat dan in 1994. “Ervaring
opdoen,” luidt hier de leuze.

- et debuutjaar van Pacific in de

- Formule | was zeer magertjes.

- Voor Paul Belmoendo en Bert-

~ rand Gachot viel er slechts wei-
nig racevreugde te rapen. De zoon van wist
zich amper twee keer te kwalificeren en ook
Gachot verscheen maar drie keer aan de
start.
“Er waren geen budgetten voorhanden om
de PRO| met de reglementswijzingen mee
te doen evolueren. Bij Reynard had men dit
snel begrepen. We bleven ter plaatse trap-
pelen,” aldus Gachot. In het tussenseizoen
slaagde de Franse-Belg, nog altijd mede-ei-
genaar van het team, er samen met vriend
en partner Keith Wiggins een ernstige geld-
schieter op de kop te tikken in Japan. Met
het Gotoh concern, actief in wegenbouw,
trein- en metrosector, publiciteit en waren-
huisketens, zargde men voor een degelijke
ruggesteun.
Alsof dit alles nog niet volstond, kochten
Wiggins en Gachot het failliete Lotus op en

Jas Verstappen test voor Benetton en rijdt met
Simtek.

Foto boven:
Bertrand Gachot is piloot en vennoot van Paci-
fic. (GdC)

tus. “De naam Lotus blijft een monument
voor potentiéle geldschieters,” aldus Ga-
chot. Voor de motoren gaat men bij Ford
aankloppen en “punten sprokkelen,” stelft
men unaniem als doel voor voor 1995.
Ondanks dat Jos Verstappen tijdens de win-
termaanden steeds bleef geloven dat hij de
tweede Benetton zou besturen, werd hij
uiteindelijk toch weggedrumd door de meer
ervaren Johnny Herbert. Teambaas Briatore
liet de in Maaseik woonachtige Nederlander
echter niet vallen. Jos blijft officieel testrijder
bij Benetton en kreeg ondertussen een zitje
toegeschoven bij het Simtek team.

“Bij Benetton gelooft men nog in mij. Daar
ben ik zeker van. |k krijg de komende jaren
mijn kans. Mijnheer Briatore stond ook on-
der grote druk van sponsor. Ik begrijp zijn
beslissing.”

“lk gelocf in het talent Verstappen,” beves-
tigde Briatore. “Maar hij is nog te jong en
onervaren. Het ging allemaal wat snel. Een
jaartje rijpen in de schaduw zal hem goed
doen.”

Verstappen zelf is nuchter genoeg te weten
dat hij met Simtek geen vooraanstaande rol
kan spelen.

Hij wil bij het team van de jonge ingenieur
Nick Wirth, waar hij eerste rijders is, echter
zo veel mogelijk ervaring opdoen. “Er zijn
slechts 26 zitjes beschikbaar, dus als je er
dan eentje van vasthebt, mag je eigenlijk niet
klagen,” aldus de Limburger. (B.D.)

INSCHRIJVINGSLIJST FIAF |

|. Michael Schumacher = Benetton
: : Renault
2. Johnny Herbert Benetton
: Renault
3. Ukyo Katayama Tyrrell Yamaha
4, X Tyrrell Yamaha
5. Damon Hill Williams Renault
6. David Coulthard Williams Renault
7. Nigel Mansell McL. Mercedes
8 Mika Hakkinen McL. Mercedes
S Footwork Hart
10. X Footwork Hart
I'l. Hideki Noda Simtek Ford
|2. Jos Verstappen Simtek Ford
14, Rubens Barrichello Jordan Peugeot
I5. Eddie Irvine Jordan Peugeot
16. Bertrand Gachot Pacific Ford
17. X Pacific Ford
19 X Larrousse Ford
204 X Larrousse Ford
21. Pedro Paulo Diniz Forti Corse
29 ~ Forti Corse
23. Pierluigi Martini Minardi Ford
24. Luca Badoer Minardi Ford
25. M. Brundle/A. Suzuki  Li. Mugen
Honda
26. Olivier Panis L. Mugen Honda
27. Jean Alesi Ferrari
28. Gerhard Berger Ferrari
29. Karl Wendlinger Sauber Ford
30. Heinz-Harald Frentzen Sauber Ford
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Jos Verstappen aan de
kant gezet ,,om zijn
toekomst te vrijwaren”’

TREVISO — De rijderslijst die de Inter-
nationale Autosportfederatie (FIA) vrij-
dag publiceerde, had de verwachtingen
al bevestigd. Benetton zou dit seizoen
Johnny Herbert naast Michael Schuma-
cher zetten. Vraag bleef alleen hoe de
afwijzing van Jos Verstappen en zijn
kontrakt voor zes races zou worden ver-

pakt. Flavio Briatore deed zijn roep en die

van de Formule 1 alle eer aan: ,Jos is

mijn jongen voor de toekomst”, verklaar-

cdle de Italiaan plechtig. ,, Hij wordt testrij-
Br : =

Autosport

- Wereldkampiocn  Michael ~Schumacher
Kwam al iets dichter bij de waarheid met zijn
ambitie: ,,Wij mikken dit jaar zowel op de
rijderstitel als het konstrukteurskampioen-
schap”, stelde de Duitser. En in dat licht is de
30-jarige Johnny Herbert uiteraard een logi-
schere keuze dan Verstappen. Ook al bracht
de Brit er in de laatste twee Grote Prijzen van
vorig seizoen niet veel van terechi, nadat
ton had overgeheveld. —

,Jos is door omstandigheden te vroeg in de
Formule 1 gekomen’’, verwees Briatore naar
de pre-seizoen-crash van titularis JJ Lehto.
. Door veel te testen leert hij de wagen ken-
nen. 1994 kende al enkele hoogtepunten voor
hem, maar nog meer dieptepunten. En als het
nog een keer mis zou gaan, is het helemaal
afgelopen voor Jos. Dat wil ik niet op mijn
geweten hebben. Jos is mijn man voor de
tockomst.”

Enkele meters verder beet de aangesproke-
ne op zijn lip. , Het doet pijn, want je wil
natuurlijk racen”, bekende de Nederlandse
Limburger. ,Maar testen is toch beter dan
thuiszitten. We hadden ook kunnen procede-
ren, want die zes races staan natuurlijk zwart
op wit op papier. Maar dan eindig je wellicht
“met helemaal niets.” E =
© Ik kan met deze situatie leven. Ik voel me
ook miet de mindere van Herbert. Ik zal er
alles aan doen om te imponeren tijdens de
testritten. Voorlopig zit ik nog wel bij é¢n van
de topteams in de Formule 1. En daar leer je
het meest. Zoals: even niet goed presteren en

Briatore hem van Lotus via Ligier naar Benet-

je telt niet meer mee’’, besloot Verstappen

bedremmeld.

er wil alles

 Jos Verstappen moet zich bij Benetton

tevreden stellen met een job als testrij-

“der.
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»Op van de zenuwen
maardat heb ik zelf
gewild”

Peugeot en Eddie Jordan ambiéren

de top vier van de Formule 1

SILVERSTONE — Behalve
het Ierse klaverblad is er
nooit iets gratis geweest
aan Eddie Jordan en zijn
racewagens. Ook dat is nu
voltooid verleden tijd want
voor dit getuigenis van zijn
origine laat de flamboyante
F 1-manager en teameige-
naar zich voortaan vorste-
lijk betalen door de Ierse
regering en de belastingbe-
taler. ,,Ik heb in dit bedrijf
nooit iets weggegeven, zelfs
niet het klaverblad”, zegt
hij. ,,Laat ons echter stellen
dat ik destijds eerder een
symbolische steun kreegq.
Dat is veranderd. De Ierse
regering is nu zowat een
volwaardige sponsor met al
wat daarbij komt kijken.”

HT

AUTOSPORT

Jordan, die in 1980 een wen-
kende carriére-in de Londense
City en vroegere ambities als
tandarts opgaf om professio-
nieel te gaan racen, maar ge-

. noeg helderheid van geest op-

bracht om in te zien dat hij
geen tweede Lauda of Prost
was en derhalve het stuurwiel
prompt ruilde voor het team-

management, zette in 1990

zijn eigen Fermule 1-team op.
,.In vijf jaar naar de top”, riep
hij. Beleefd applaus maar ook
veel skepticisme waaiden hem
tegemoet. Aan grote woorden
heeft het Eddie nooit ontbro-
ken. Vorig jaar echter eindigde
zijn team vijfde in het WK
voor konstrukteurs €n zag
men Rubens Barrichello in Spa
een Jordan naar de pole positi-
on loodsen. Op het einde van
het seizoen mocht Eddie Jor-
dan trots aankondigen dat hij
een partnership was overeen-
gekomen met motorenleveran-
cier Peugeot en brandstofgi-
gant Total. Een en ander
brengt mee dat de Ier dit jaar
mikt op een plaats onder het
topkwartet dat al jaren de For-
mule 1 beheerst.

,,Het zal me worst wezen wie
afvalt maar dit jaar moeten we
minimaal één van de Big Four
(Williams, McLaren, Benetton,
Ferrari nvdr) opzij zetten”,
orakelt hij. ,,We hebben de
middelen dit keer en vooral de
technische know how. We de-

den het tot dusver niet onaar-
dig maar het ontbrak ons aan
fondsen om het laboratorium-
onderzoek van onze ingenieurs
op de weg te tesfen en bij te
stellen. Dat verandert nu. We
hebben een volwaardig test-
programma, een absolute ba-
sisnorm om de doorgroei naar
de top gestalte te geven.”

Banketbakker

Jordan strikte Peugeot, Total
en de lerse regering mmaar ook
NOg €ens Supersponsors zoals
Philip Morris, Pepsi, Unipart
en ICL. Ze brengen niet alleen
fondsen maar ook technische
strukturen in. ,,Zo beheert ICL
voortaan onze computerpro-
gramma’s maar vooral de
komst van Total zou veel kun-
nen veranderen”, rekent hij.
Ze draaien al jaren in dit be-
drijf mee en we weten onder-
hand wat multinationals zoals
Elf en Shell voor Williams en
Mclaren hebben betekend.”

Jordan heeft de middelen nu

wellicht. maar ervaart allicht



ook de stress. Het is scoren of
afgaan. 1995 zou wel eens een
beslissend jaar kunnen zijn.
»Als ik ons budget naast dat
van Williams of McLaren leg
stel ik vast dat we altijd nog
maar 40 procent van hun fi-
nancieel potentieel kunnen
losmaken”, nuanceert hij met-
een. ., Toch klopt het echter dat
dit een enorm belangrijk jaar
is. Het is nu of nooit of toch
iets daaromtrent. ¥k ben nu al

op van de zenuwen maar-

vraag hiet om medeleven want
ik heb daar zelf om gevraagd.
Wie in dit vak niet bereid is
alles te wagen kan beter ban-
ketbakker worden. Edelman of
bedelman: dit jaar wordt het
beslist,”

Het is ook een belangrijk jaar
voor Peugeot, dat eind vorig
jaar ondanks een debuut dat
toch acht podiumplaatsen op-
leverde door Mclaren werd
bedankt, alhoewel het kon-
trakt het anders voorzag. Op-
perbaas Calvet liet al weten
ontgoocheld en geschokt te
zijn door de zeden en gewoon-

ten van het F 1-wereldje. Hij

“had het vroeger al niet zo erg

op de F1 begrepen en zijn
jongste ervaringen zullen zijn
argwaan alleen maar aan-
zwengelen.

1k Dbeslis evenwel niet al-
leen”, liet Galvet tijdens een
blitz-bezoek aan de jongste
Granada-Dakar horen. , Ver-
lichte geesten binnen ons ‘be-
drijf houden het nog steeds bij
de Formule 1 en tot nader or-
der ben ik bereid alsnog naar
hen te luisteren.” Vraag is: hoe

lang wil Calvet nog meegaan?

Tegenvallende resultaten zou-
den de strekking Calvet bin-
nen de groep Peugeot-Citroén
alleen maar meer gewicht ge-
VEn.

Defaitisme

. Br is ondanks de kontrakt-
breuk van Mclaren geen reden
tot defaitisme”, zegt F 1-veld-
maarschalk Jean Pierre Ja-
bouille. , We liggen eigenlijk
voor op het schema dat bij on-

@i

5 i

tekend. We beoogden WK-
punten in ‘94 en podiumplaat-
sen het jaar daarop. Die po-
diumplaatsen pakten we al in
overvioed. Als het even meezit
versieren we in ‘95 een eerste

~overwinning. Dat is de heime-

lijke ambitie toch. Staan we
overigens zoveel zwakker dan
bij voorbeeld McLaren?

Zij moeten van start met een
kompleet nieuwe motor terwijl
wij de 3,5 liter van vorig jaar

slechts moesten retoucheren.

Het drakonisch bijgestuurde
reglement houdt in dat het
voor iedereen een moeilijk jaar
wordt, maar wij hebben alvast
het voordeel dat we vlugger
dan alle anderen met ons
huiswerk klaar waren en nu al
de baan op kunnen voor het
schaafwerk. De computerana-
lyses tonen aan dat zowel wij
als Jordan op het goede spoor
zouden zitten. Dat is voorals-
nog geen sluitende waarborg
maar een goeie basis is in een
overgangsjaar goud
waard.” ==

E-ddi.ei Irvine (links) en Rubens Barrichello: de twee F1 -rijders die_dg Jordan-ambitie waar moeten rjia_ken.
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Fl-seizoen start op 26 maart in
Brazilie |

BUENOS AIRES (dpa) — Het nieuwe Formule I-seizoen
gaat twee weken later dan gepland van start met de G.P. van
Brazilié op 26 maart. Qorspronkelijk zou het Fl-seizoen
beginnen met de G.P. van Argentinié op 12 maart. De
Argentijnse Grand Prix wordt verschoven naar 9 april en de
Internationale Automobiclfederatie (FIA) en de konstruk-
teurs- vereniging (FOCA) hebben de Grote Prijs van de
Pacific in Japan wegens de aardbeving in Kobe verschoven
naar 22 oktober in Aida. De derde race van het seizoen heeft
op 30 april plaats in San Marino. =

McLaren-Mansell: perskonferentie

naar vrijdag verschoven

LONDEN (reuter/afp) — Nigel Mansell en McLaren
onderhandelen nog steeds over een samenyverking. McLaren
had gehoopt de komst van de voormalige wereldkampioen
te kunnen aankondigen op een perskonferentie woensdag in
‘het Londense Hilton, maar de voorziene perskonferentie
werd in laatste instantie naar vrijdag verschoven. Jocelyn
Bia, de zegsvrouw van McLaren, sloot een nieuw aitstel, tot
komende week, niet uit. :

Sue Membury, de agent van Mansell, bevestigde dat de
onderhandelingen aan de gang zijn, maar dat niets getekend
is: De Fl-wereldkampioen van 1992 had in eerste instantie
16 miljoen dollar (omgerekend 512 miljoen fr) op het oog
voor één jaar. Insiders stellen dat de 41-jarige Brit nu vrede
neemt met 10 miljoen dollar (320 miljoen fr) voeor de 16
Grote Prijzen dit seizoen. =7 o=

=R tes Al =

ZATERDAG 4, ZONDAG 5 FEBRUARI 1995

Fittipaldi naar Indycar

CHARLOTTE — Na drie jaar Formule 1 verhuist Christian
Fittipaldi naar de Indycar. Omdat hij het beu is een
figurantenrol te vertolken, verklaarde de 24-jarige Brazi-
liaan. Met Minardi en Arrows kon hij inderdaad nooit de
hoge verwachtingen die hij als F3000-kampioen had ge-
wekt, inlossen. Hij hoopte met de steun van Marlboro naar
Mclaren te kunnen overstappen, maar Mansell kreeg de
voorkeur. In Amerika zal hij de kleuren van Derrick Walker

verdedigep,_' :

M_i-ka-Hakk_iggrl () en Nigél Mansell beloven geen ruzie te,
maken. b sEuET

Goed doel: Mansell bij McLaren

LONDEN — Nigel Mansell rijdt dit scizoen de tweede McLa-
ren-Mercedes. Het sponsorkontrakt van Marlboro verplichtte
Ron Dennis een gelauwerde Grand Prix-rijder aan te trekken,
maar hij greep naast Schumacher, Coulthard en de onderhande-

lingen met Mansell sleepten wekenlang aan omdat de 41-jarige
Brit 480 miljoen frank jaarsalaris eiste. Wat hij finaal versierde,

wilden Dennis noch Mansell kwijt, maar Dennis stelde wel dat
_het laatste geschilpunt werd uitgevlakt met zijn belofte 3 mil-
joen frank aan een goed doel te schenken.” Mansell keerde vorig
jaar uit de Amerikaanse Indycar terug om de Williams van
Coulthard over te nemen. Bij McLaren vindt hij Mika Hakkinen
als ploegmaat. De Deen Jan Magnussen werd aag&ema}s
testrijder. -
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plaatst naér 9 april omdat de oIganizatoren er niet in zouden
slagen aan de strenge veiligheidseisen te voldoen. Inmiddels
lijkt volgens Ecclestone de datum van 12 maart haalbaar.

Tyrrell krijgt Mika Salg

LONDON — Mika Sal@behoort Tyrrell toe, niet Lotus. Dat
besliste de bevoegde kommissie van. de Internationale
Autosportfederatie in een dispuut rond het tweejaarskon-
trakt dat Sal@nog lopen had bij Lotus en de optie die hij
tekende voor Tyrrell. De 27-jarige Fin trad in Lotus-dienst
voor de laatste Grote Prijzen van vorig seizoen, maar toen
duidelijk werd dat de Britse stal failliet zou gaan, koos hij
voor Tyrrell. Deze week fusioneerde Lotus met Pacific en
diepte prompt Sal#'s kontrakt Op. Maar de FIA oordeelde dat
het niet om hetzelfde team gaat. Men verwacht dat Tyrrell
eerstdaags de inlijving van Sal@zal bekrachtigen.
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Rapport-Senna bij parket

BOLOGNA (AFP-Reuter) — Het
expertise-rapport over dé dodelijke
ongevallen van Ayrton Senna
(Williams-Renault) en Roland
Ratzenberger (Simtek-Ford), vorig
jaar tijdens de Grote Prijs van
San-Marino, werd vrijdag over-
handigd aan het parket van Bolog-
na. Rechter Maurizzio Passerini
had er om gevraagd. Het onder-
zoek wegens doodslag slaat op ze-
; ventien personen, onder wie Wilt
liams-teamchef Frank Williams,
Frank _ Williams: zijn ontwerper Patrick Head en be-
bang. stuurders van Sagis, het bedrijf

dat de omloop van Imola uitbaat.

Het 500 pagina’s tellende rapport
verduidelijkt de omstandigheden van beide ongevallen. De
openbare aanklager moet nu beslissen of er al dan niet
juridische vervolgingen worden ingesteld. Frank Williams
verklaarde eerder dat hij het rapport ,angstvallig” af-
wachtte, omdat hij er van uitgaat dat de dood van Senna
veroorzaakt werd door een gebroken stuurkolom. Het rap-
port zou dat ook aantonen. Roberto Causo, één van Wil-
liams advokaten, is er gerust in. , Frank riskeert alleen een
beperkte straf met vitstel”, aldus de raadsman. =

In zijn eindejaarsshow vertelde Geert Hoste volgende
grap : «Nu is er nog steeds een onderzoek bezig naar de
dood van Ayrton Senna. Stel je voor: iemand vliegt met
300 km. per uur tegen een muur. Moeilijk zeg, om te

weten hoe die mens zou kunnen gestorven zijn !»




L e T

Imola, 1 mei
1994 : de
dodelijk
gewonde
Senna wordt
afgevoerd

In zijn poging om wat goed-
koop applaus te oogsten, maakt
de man twee denkfouten.

- Ten eerste is het in de F.1
verre van vanzelfsprekend dat
iemand die tegen 300 km. uit
de bocht vliegt, die klap niet
overleeft. Vraag het aan Ber-
ger, Piquet of recenter nog Bar-
richello en Wendlinger.

En ten tweede geldt het on-
derzoek natuurlijk niet de
doodsoorzaak van Ayrton Sen-
na. Die is al langer bekend : bij
de klap boorde een deel van de
voorophanging zich door de
schedel van de Braziliaan met
alle gevolgen van dien.

De speciaal hiervoor door de
Italiaanse rechter Maurizio Pas-
sarini opgerichte commissie
zocht dus niet wat de dood van
Senna veroorzaakte, maar wel
wat her ongeval veroorzaakte.
Een niet onbelangrijke nuance.
Virtual reality

De commissie trok haast tien
maanden uit voor het onder-
zoek. Daarbij werd onder meer
gebruik  gemaakt van recon-
structies met driedimensionale
computerbeelden en zelfs virtu-
al reality. Pas gisteren maakte
ze het resultaat over aan het
parket van Bologna.

- De inhoud van het 500 blad-
zijden tellende rapport werd in-
‘middels openbaar gemaakt en
s dundelgk de dood van Senna

d veroorzaakt door een ge-

broken stuurkolom. Het is nu

-afwachten tot rechter Passarini

het zwijgen doorbreekt en be-
slist of er juridische vervolging
wordt ingesteld tegen een of
meerdere personen die moge-
lijk medeschuldig zijn aan het
ongeluk.

In totaal zeventien mensen
staan onder verdenking, onder
wie Frank Williams van het
gelijknamige  Williams-team,
ontwerper Patrick Head en offi-
cials van het bedrijt Sagis, de
uitbaters van het circuit.
Terugblik (1)

Laten we nog even de feiten
overlopen. In de vijfde ronde
van de GP van Imola, precies
elf seconden en drie tienden
nadat Senna de startlijn over-
schreed, stelt men vast dat de
Braziliaan de druk op het gas-
pedaal met 40 procent vermin-
dert. Hij rijdt op dat moment
310. Twee tienden later lost
Senna bruusk volledig het gas-
pedaal. Nog één seconde en
drie tienden later volgt de klap
tegen de muar. De wagen ha.ﬂ—
de toen nog 210.

Eén frappante vas.thteilmg
Senna had wel degelijk in de
gaten dat er iets loos was,
probeerde nog te corrigeren,
maar kon de crash — en zijn
dood — niet meer vermijden.

Van alle mogelijke oorzaken
die padien naar voor werden
geschoven, konden er maar
drie worden weerhouden. Twee
daarvan, een lekke band en een
fout aan de ophanging, werden
intussen door respectievelijk

“Goodyearen Williams.van tafel
‘geveegd. Bleef er nog eentje
‘over : een breuk aun de st Stuurin-

richting.

Terugblik (2)

We keren even terug naar de
dagen en weken voor de G.P.
van San Marino. Ayrton Senna
heeft de start van het seizoen
gemist en duidt als grote schul-
dige zijn weerbarstige Wil
liams-Renault aan. Meer be-
paald de stuurinrichting baart
Senna zorgen.

Op aandringen van de Brazi-
liaan hadden ingenieurs al her-
haaldelijk gepoogd de positie
van de stuurkolom te wijzigen.
maar geen enkele oplossing
bleek te voldoen. Tot men en-
kele dagen voor de GP een deel
van de stuurkolom verving
door een stukje met kleinere
diameter. De delen werden net-

jes aan elkaar gelast en die

oplossing scheen de Braziliaan
te bevredigen.

Toen na het ongeval een
breuk aan de stuurkolom werd
vastgesteld — precies op de
plaats waar het nicuwe aan het
oude deel was gelast — was de
som snel gemaakt. De breuk
was niet her gevolg, maar wel
de oorzaak. Zomaar een ge-
rucht ? Toch niet.

Bij onderzoek kwamen al
snel enkele merkwaardige za-
ken aan het licht : het gebruikte
metaal was sterk verschillend
van dat waaruit de oorspronke-
lijke kolom was gemaakt én het
was niet eens een nieuw stuk
metaal. De kans dat het metaal

niet opgewassen was tegen zijn

zware taak. was dus regel. Ook
de informatie die de pit vanuit
Senna’s wagen bereikte net
veor de klap. wees in de rich-
fing van een tout aan de
stuurstang.

Zelfs FIA-baas Max Mosley
en Frank Williams hadden
reeds laten doorschemeren dat
de stuarkolom-aan de basis van
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Aboe Dhabi bouwt F 1-circuit

ABOE DHABI (rtr) — Het golfstaatje Aboe Dhabi heeft het
plan opgevat een Formule 1-circuit te bouwen. Volgens de
krant al-Ittihad wil sultan bin Khalifa bin Zaid al-Nahayan
dat Aboe Dhabi het centrum van de F 1-sport in het Midden
Oosten yordt. —— =~ — = =
~ Volgens het dagblad heeft Aboe Dhabi, één van de zeven
leden van de Verenigde Arabische Emiraten, een kontrakt
afgesloten met een niet nader genoemd Brits bedrijf gespe-
cializeerd in het organizeren van belangrijke wedstrijden.
-Wanneer de racebaan klaar zal zijn, is niet duidelijk.

WOENSDAG 8 MAART 1995

Minardi kompaktste F1-bolide

FAENZA (afp) — De nieuwe Minardi, die deelneemt aan
het komende WK Formule 1, werd in het Noord-Italiaanse
Faenza aan de pers voorgesteld. De bolide, die M-195
gedoopt werd, is de korste en de meest kompakte wagen in
het WK ’95. Er wordt cen volledig nicuw aerodynamisch
model gebouwd. Het voertuig werd uitgerust met een Ford
V-8 EDM-motor die 600 pk’s kan ontwikkelen. De twee
bolides in het kampioenschap worden bestuurd door de
Italianen Pierluigi Martini en Luca Badoer. Testrijder is
“Giancarlo Fisichella. = e

Eric Comas, die het vorige WK mtkwam
voor Larousse, laat het komende F l-seizoen aan z}_(ih
voorbijgaan omdat hij niet beschikt over de noQIge fmap_at—
le middelen. Comas stapt over naar DAMS, dat in 1996 in de

E 1 uitkomt.
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1. Chassis .
Sukses in Formule 1 bestaat uit
drie komponenten. Een chassis,
dat aerodynamisch werkt, gees-
telijk bezit van het team, vaak
ook naar de eigenaar genoemd,
“een motor die vijfhonderd kilo-
meter de scherpste prestaties
spuit en een uitzonderlijk, men-
taal én fysiek, renner. In aanloop
naar het seizoen 1995, dat zon- = === , _ :
dag in Brasilié start, belichten we - Benetton-patron Briatore: ,,Ik moet mijn balans
elk van de drie komponenten. — — = ="

We beginnen met een portret van = e E — .
e e et bien achier  €1ke zondag voorleggen, dat maakt F 1 moeilijk”
de opgang van Beneiton en de SRR e

wereldtitel van Michael Schuma-

cher.

ENDSTONE - ,Mijn ekskuses
als ik wat dof klink”, klinkt het
verontschuldigend en dof aan de
andere kant van de lijn. , Ik lig in
bed.” Flavio Briatore is een dis-

kushernia armer. Hij kan alleen

staan en liggen. Maar dat zal
hem niet beletten te werken. De

Ttaliaan liet een bed installeren in

zijn bureau in het moderne, hippe
hoofdkwartier van Benetton even

ten noorden van Londen en

werkt zich horizontaal door de
reglementen voor 1995. Is dit de
man die zes jaar terug plechtig

verklaarde alleen voor zaken m

Formule 1 te stappen, allerminst
uit passie. Of kan een wereldtitel
iemand zo grondig veranderen?

Hij ging over de Amerikaanse tak
van Benetton, de kledinglijn, toen

het voorstel viel. Luciano (Benetton)
in hoogsteigen perseon polste Briato-
re: of hij geen zin had zijp Formu-
le 1-team te leiden. Als zoon van een
onderwijzersechtpaar had de rijzige
Italiaan nooit iets vandoen gehad
met autosport. Bij wijze van kennis-
making bezocht hij de Grand Prix
van Australié 1988. Het was geen
liefde op het eerste gezicht. Hij trof
een sympatieke bende, bont naar de
kleuren van de sponsor maar winnen
stond niet in hun woordenboek.
Briatore begreep en reageerde snel.
: bouw van een eigen fa-
cland. Tweede en beslis-

voor d op'gebl_jadil_:é Gachot. — =
- Tedereen wist dat Schumacher snel
was, maar niemand durfde hem te-
kenen”, aldus Briatore over toen. ,, Ik
deed het wel.”




gerende Fl-normen de Nederlander
te onvervaren noemden. En ze had-
den gelijk. Briatore was verblind door
het label "De nieuwe James Dean’ dat
Verstappens manager zijn protégé
had opgespeld. Slimme zet, want
Briatore zweert bij imago, commerci-
eel gedetermineerd als hij is. Ben at-
titude waar zijn kollega’s hem trou-
wens op aankijken. Als ex-renners of
minstens fanaten van de sport ver-
welen ze Briatore geen hart te heb-

ben voor E 1,

,Klopt”, geeft Briatore ruiterlijk toe.
.Uiteraard hou ik ook van de sport,
maar ik waak erover mijn passie niet
de bovenhand te laten memen over
mijn zakelijke instinkten. Doe je dat
wel, dan ga je binnen de kortste ke-
ren onderuit. Formule 1 is een busin-
ess als een andere. Alleen moet ik
mijn balans elke zondag voorleggen.
De raad van bestuur van een normale
onderneming moet slechts één keer
per jaar verantwoording afleggen te-
genover de aandeelhouders. In ons
vak ziet de geldschieter elke zondag
wat we er de voorbije week van bak-
tén. Dat maakt het zo moeilijk. Plus,
‘het feit dat er emoties mee gemoeid
zijn. Die moet je onderdrukken om
nuchter te kunnen redeneren. Tk
maak me sterk daarmee school te
hebben gemaakt inde F 1.”

,F 1 moet een
invallersbank krijgen,
zoals in voetbal”

Briatore gedijt in elk geval zakelijk.
Hij is niet alleen meer teammanager
van Benetton, hij kocht, samen met
rechterhand Tom Walkinshaw, Ligier
in en bond nu ook Simtek aan zich in
ruil voor technologische bijstand.
Sommingen vinden de flamboyante
Italiaan dan ook een bedreiging voor
Bernie Ecclestone, tot mader order
F 1-paus.

.Ben je gek”, repliceert Briatore fel.
..veertien of vijftien bedrijven die al-
lemaal in een verschillende richting
denken, proberen te verzoenmen, ik
weet wel leukere dingen. Bernie le-
vert fantastisch werk, hij is in goede
gezondheid en nog bij zinnen. Laat
hem maar op zijn troon zetelen.”

Ligier en Simtek geven Briatore al-
vast de mogelijkheid de ellenlange
lijst rijders die hij onder kontrakt
heeft een stuur te bieden. Schuma-
cher, Herbert, Verstappen, Panis, Su-

~zuki, Brundle, kan hij het eigenlijk
zelf nog bijhouden?

. Ben team heeft niet langer genoeg
aan twee rtijders”, beweert de ltali-
aan. . Het is mijn bedoeling een voet-
balfilozofie over te planten op F-1.
Wie in vorm is, speelt. De anderen
kijken toe vanop de bank. En wan-
neer ze bij de tests bewijzen sneller te
zijn, krijgen ze hun kans.” ;

Als we goed geinformeerd zijn, hen-
gelde Briatore ook naar Mansell.
Maar stuitte hij op het njet van geld-

anhtatere Rl C oo o cararnah et =

vendien staat de Brot nog steeds zijn
mannetje op de piste. Dus, ja, ik had
Mansell graag in mijn team gehad.
Maar ik had Michael al. En twee
kamp@ifnen van dat kaliber kan ik
{financieel) niet veroorloven.

Drong hij daarom aan op een sala-
risplafond  voor rijders? Naar het
voorbeeld van wat de Amerikaanse
ijshockey- en baseball-league poogt
door te drukken?

~Daar heb ik nooit voor geijverd”,
ontkent Briatore ten stelligste. ,, Iede-
re teammanager moet voor zichzelf
uitmaken hoeveel hij wil betalen voor
een rijder. En of die man zijn lieve
geld waard is. Ik kan die vraag alleen
maar positief beantwoorden.”

Vorig jaar, in Spanje, haalde Briato-
te zich de toorn van Internationale
Autesportfederatie (FIA) op de hals.
in een open brief twijfelde hij pu-

c

‘bliekelijk aan de kompetentie die de

drakonische maatregelen na het dra-
ma van Imola hadden bedacht en hij
voerde tijdens de kwalifikaties een
soortement boycot aan. Zette hij daar
niet de toon voor de heksenjacht op
Benetton die de FIA het hele seizoen
door voerde? ,Een misverstand”,
noemt Briatore de brief nu. ,,Ik rea-

geerde impulsief omdat ik wist dat

we de wagens nooit zo snel zo ingrij-
pend zouden kunnen veranderen. Nu
begrijp ik de positic van voerzitter
Max Mosley. Hij moest iets onderne-
men. Om de F 1 te redden. Wellicht
had ik in zijn plaats net eender ge-
reageerd. We hebben het trouwens
zelf nog uitgepraat. De heksenjacht is
met andere woorden een fabeltje.”

Hij moet toch het gevoel gehad heb-
ben dat de FIA hem zocht?

»De FIA heeft ons biezonder streng
behandeld, ja. Vooral Michael, met
de diskwalifikaties. (grijnzend) Maar
misschien had de FIA wel gelijk. Het
is nog een boeiend kampioenschap

geworden, niet””” SERY

'GP Argentinié

kan plaatsvinden
BUENOS AIRES (afp) — Onze land-
genoot Roland Bruynseraede heeft
woensdag het: licht .op .groen gezet
voor de. organizatie van: de-GP. van
Argentinié: L op . 9april:in.Buenos
Aires. Bruynseraede, die de voorbije
dagen een bezoek brachi aan het
Oscar Galvez-circuit waar de wed-
strijd wordt gereden, stelde vast dat
de vorig jaar aangevatte aanpassings-
werken aan het 4.259 meter lange
circuit volledig conform de FIA-vei-
ligheidsnormen zijn. De voormalige
~toboggan-afzink” werd omgevormd
tof een S-bocht terwijl nieuwe
stands, een perscentrum, een kontro-
letoren en een mini-hospitaal werden
opgericht. Volgens Bruynseraede

. Inoeten nog enkele kleine wijzigin-

gen aan het circuit aangebracht wor-
den maar komt de organisatie van
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Fla\no Brlatore ,,W:e invormis, Speelt.”

e IASE CE WeT] col Zware st opede reeks amper

: = over]evende teams gelegd. Larrousse stourt zijn kat

Te Vroeg -~ - naar de seizoenopener en probeert de boete voor het
e forfait weg te praten. We nemen aan dat Bernie Eccles-

- _ tone daar wel oren naar heeft, want hij zit in de tang
; SAO PAULO - De Grote Prijs van Brazﬂle t van zijn tv-kontrakt dat de stations ecn minimum
zondag het Formule 1-seizoen 1995 op gang. Met _aantal deelnemers garandeert. Zoals het er nu voor-
twee weken verfraging. En nog lijkt de start te staat, hoeft er in Brazilié niemand te worden wegge-

Vroeg te komen Larrousse is niet klaar, Arrows kwalificeerd, want er zijn slechts 26 wagens prezent.
: ce - Pacific reden nog geen Ineter Forti-corse zal er niet rouwig om zjn. Tijdens de tests

bleek het meuwbakken FI team volle vier sekanden

vendien hangt 111 de bewolkte, 'klamme Brazﬂl \ 5
aanse lucht stakingsdreiging. - o

Argentlme had het begm moeten z1;n, op 12 maart.

ondértekenmg vooﬂegt In se louter een bewus van
-‘stuurbekwaamheld noodzakehjk ucket voor het Wai—

plme Wﬂ afremm;:n Ergo Veﬂ;,ger maken De idee is niet herz:et wordt er niet gereden e — _
goed. Elke rijder zingt de lof van d ieuyve bohdes d1e'- Afwachten hoe ver solidariteit reikt in dit haa_@M :
minder afhankelijk zijn van grondeffekt en d r reldje.
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ebuut in de El. De

31-jarige Eric Bernard daarentegen is
geen neofiet. Als rijder bij Larrousse
(1989, 1990, 1991) werd hij tijdens
de GP van Japan in 1991 het slacht-
offer van een zwaar ongeval. Vorig
jaar maakte hij opnieuw zijn op-
‘wachting bij Ligier-Renault en ein-
digde ‘hij derde in de GP van Duits-
land waarna hij zijn ontslag kreeg en
onderdak vond bij Lotus.

Eric Hélary, de 294 :
kampioen F3 van 1991 en in 1993
aan de zijde van Bouchut winnaar
van de 24 uren van Le Mans, die
eveneens in de running was voor een
zitje, wordt testrijder bij Larrousse.
De renstal zal voor het eerst dit sei-
zoen te zien zijn in de GP van San
‘Marino in Imola op 30 april.

VRIJDAG 24 MAART 1995

~ Vakbond pro Formule 1

verantwoordt de inzet van miljarden.

‘technologische werkbank en naambekendheid.” =

Mooi, maar werd er al gepeild naar het effekt van het engagement? ,, Toen w
uit de F1 traden, uit ekonomische redenen, was de vakbond de eerste
protestant. Terwijl die hoek toch behoorde te juichen om het espaarde
beste bewijs dat ons personeel enorm gemotiveerd is door F1. Trouwer
de maandag na een Grand Prix maar eens de lift of de bedrijfskantien
stappen. De gezichten vertellen je meteen of we gewonnen hebben.”

_.En voor de invloed op de naambekendheid verwijs ik je naar c
in Japan. Ze plachten er, naar plaatselijke, protektionistische gewo
voet aan de grond te krijgen. Sinds we Honda versloegen in de F1
deuren er voor hen open.”

VIRY LECHATIILON ~ Waarom doet 'Re:nault aan Formule 1?7 Welk argument

Drie redenen”, stelt JJ Delaruwiére. , Motivatie van het personeel, een hoog-

ze medewerkers
gewoonten, geen
. gaal
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bovenuit”

Bernard Dudot (Renault) ziet Formule 1 nict graag

oele

iloten

=

afstand doen van technologische voortrekkersrol

VIRY-LE-CHATILLON — Het is vrij-

dag, vijf uur. Parijs vlucht in ei_ndelc_)-
ze paternosters blik naar een vs_zeel::_]e
sneeuwpret of zonnebad. Vanuit zijn
glazen kantoor bij Renault Sport
heeft Bernard Dudot riant uitzicht op
de vluchtroute. Maar zijn blik is gefi-
xeerd op het computerscherm, met
driedimensionele tekeningen van uit-
laatspruitstukken, variabele kleppen-
tuimelaars en ander hoogtechnolo-
gisch gerei. Een moede blik, grauw
gelaat, ingevallen wangen. ., Vijf da-
gen vakantie vorig jaar”, vertrouwt
JJ Delaruwiére, woordvoerder van
Renault, ons later toe. ,Gelukkig is
hij gescheiden.” De meest begeerde
motor uit de Formule 1 op de wereld
zetten, is slopend. En het werkiempo
zal niet dalen, want dit jaar levert
Renault zijn kleinood aan dé twee
topteams, Williams én Benetton.

,,Effekt-Mansell had
geen tweede keer
~ gespeeld”

Waarom eigenlijk? Williams en Ligier be-
voorraden is één zaak, maar Williams en
Benetton, de twee toonaangevende teams
van het ogenblik? , Met twee heb je meer
kans om te winnen dan met één’’, stelt
Dudot simpel. , Vorig jaar moesten we
iets te vaak toekijken. Niet meer aan-
vaardbaar voor dif niveau van investering.
En Schumacher mochten we ons toch
niet laten ontglippen. De sleutel tot de
Duitse matkt.”” 55

Dudot riskeert wel niet meer aan zijn
hobby, zeilen, toe te komen. Als het iiber-
haupt praktisch mogelijk blijkt Williams
én Benetton op hun wenken te bedienen:

man. . Er is een grondige an:
lastencohier aan de beslissing voorafge-
gaan. Bij de start van het seizoen moesten
we veertig motoren- hebben. Die zijn
klaar. Elk team behoeft er elk weekeinde
tien. De voorraad wordt aangevuld met
revisies en evoluties. Een evolutie gaat
het atelier pas uit indien er minstens

twee eksemplaren voorhanden zijn. Eén
sinntr ol teatm Tat ic on7e 1itdacineg: de



EWCC LCallls Op VOISTYEKIe vocl van geiijk-
heid behandelen.”

Niettemin, de verliezer zal altijd wel kla-
gen dat hij een slechtere motor kreeg.
. We werken al zeven jaar samen met
Wmmms W:: szeroverden same

elke overdracht van gegevm}' e‘_veane—
len. De twee ploegen zijn striki geschei-
den. Alhoewel allebei Renault, m
niet met mekaar spreken. Slec]
persoon is op de hoogte van de twee
stallen: ik. En dan nog zal je me niet
doodgemoedereerd van de ene in de gara-
ge zien wandelen. Ik maak een beurtrol
per Grand Prix: de ene volg ik bij Wil-
liams, de Volgende bij Benetton. In Brazi-
1i€ zit ik bij Williams.”

Als letterlijk drijvende kracht achter
Williams en Benetton heeft Renault in
teorie de mogelijkheid de races, het kam-
pioenschap. te kontroleren. ,,Los van hetf
feit dat. w&dai mooit zullen doen, vertrek
je van een riskante veronders{elhng het
behoud van de hiérarchie van 19947, refe-
reert Dudot aan het nieuwe reglemem;
~Laten we er geen doekjes om winden:
het nieuwe :eglemem treft in de eerste
plaats de top—wer Zeker in de eerste drie
Grote Prijzen, zie ik een zware nivellering,
Ik verwacht Jordan, Ligier en Sauber op
;onze hoogte. Vervolgens zullen de grote
teams-wel opnieuw uitlopen.”

_Dat nieuwe reglement schrijft onder an-

dere motoren van 3 liter voor, in plaats
van de vroegere 3,5 liter. Waarmee de In-
ternationale Autosportfederatie (FIA) op
de eerste plaats de snelheid van de boli-
des wil drukken en de veiligheid verho-
gen Bevesugden de eerste tests het effekt

wens ik me niet in absolute cqﬁers. uit te
drukken” lacht Dudot. ,,Wel in percenta-
ges. We verloren dertien procent paarde-
kracht. Maar belangrijker is dat we wvijf-
tien procent minder koppel hebben. Dat
zal zich vertalen in een andere rijstijl.
Althans in de eerste faze. Ik schat dat we
halfweg "95 opnieuw op het niveau en de
snelheid van vorlg jaar zitten.”

" Dus was de ingreep van de FIA um-

sonst?

.Het is een illuzie te denken dat je inge-
nieurs kan afremmen. Dat betekent niet
dat de FIA nutteloos werk leverde. Vooral
de passieve veiligheidsvoorzieningen na-
nien duidelijk toe. De benen en het hoofd
van de rijder zijm beter beschermd, de
weerstand tegen laterale impakten is seri-
eus opgevoerd, alleen op het vlak van
circuits rest nog veel werk. Zeker de helft
van de omlopen die de karavaan aandoet,
is niet toegsneden op de kracht en de
snelheid van een moderne F1.”

FIA-voorzitter Max Mosley liet zich on-
langs ontvallen dat 1993 een mijlpaal in
de geschiedenis van de F1 zal blijken.
Omdat met haar ban op de elektronika de
sport toen afstand nam van de industrie.

..Als ik hem was, zou ik me hoeden voor
dat soort uitspraken”, heft Dudot een
waarschuwende vinger. ,Indien de Fl1
haar hoogtechnologische imago afzweert,
zal de interesse van de konstrukteurs snel
wegebben. En zonder hun inbreng ligt de
F1 binnen de kortste keren op haar gat.
Trouwens (schamper) de industrie moet
de boodschap niet helemaal hebben be-
grepen, want ik denk niet dat ik ooit al
zoveel konstrukieurs zag in F1.”

FIA bande de elektronika omdat het
wou voorkomen dra met gedresseerde
apen achter het stuur te worden gekon-
fronteerd. Heeft Dudot het gevoel dat de
rijder nu opnieuw een belangnjkere m-
breng heeft.

Ik ben er nooit van overtuigd geweest
dat elekironika het niveauverschil tussen
rijders kan wegmoffelen. Kijk naar de
jachtpiloten. Anno 1940 vlogen ze puur
op het gevoel, nu bulken ze van de chips.
En toch stijgen de beste rijders er nog
steeds bovenuit.”

Nu we het toch over rijders hebben.
Vorig jaar in Spa brak Dudot een lans
voor de komst van Nigel Mansell naar
Williams. Omdat Damon Hill op het team
niet de uitwerking had van een kbpman
Nu brengt Williams Hill en Cou]thard in
stelling. Twee tweedesijders? . =

. Hill_werd door de dood:van Ayrton
Senna tot kopman gebombardeerd" blikt
Dud#ot terug. ,, Terwijl de jongen er dui-
delijk niet klaar voor was. Maar hij heeft
enorm veel geleerd op heel korte tijd. Hij
zou nu een waardige wereldkampioen
zijn. Op en naast de plste Trouwens, het

IE_]?P?I! gespeeld.”
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SAO PAULO — Waar de grijsgrauwe sta-
pelbouw van het hektische Sao Paulo uit-
dijt in de groene rust van het sjicke Mo-

rumbi, rust hij in vrede. Ayrton Senna da

Silva. Hij zou op 21 maart 35 zijn gewor-
den. ,,Gelukkige verjaardag, ecuwige we-
reldkampioen”, wenst een rood hartje in
de boom die het graf overschaduwt. De
enige boom op het chaotische kerkhof.
Het regent, Maar dat deert de stille file
treurenden niet. Geen massa, maar de
stroom is continu. Oud en jong, man en
vrouw, -arm en tijk. Iedereen houdt even
halt, slaat een kruisteken, legt een bloem
neer, een ingetogen moment en ruimt

dan plaats voor de volgende. De kleine,
sobere grafsteen wordt geheel aan het
gezicht onttrokken door bloemen. Noch-
tans gaat alles elke avond de vuilbak in.
We zien één pot met een sticker van
Minardi. Elf maanden na datum is de
Formule 1 haar afgestorven boegbeeld
nog niet vergeten.

Vanavond wordt in de Memorial da
America Latina het Instituut Ayrton Sen-
na boven de doopvont gehouden. Een
opvanghuis voor verwaarloosde, verwees-
de kinderen, gefinancierd door de Senna
Foundation. De beau monde van de For-
mule 1 tekent present. Berger, Williams,
Hill, ook Prost. ,,Zelfs als we er maar tien
van de straat kunnen redden, is het ini-
tiatief geslaagd”, profeteert de kleine
Fransman. Het klinkt wat ijl uit de mond
van iemand die een jaarwedde van enkele
honderden miljoenen placht op te strij-
ken. Opvallend: Brazilié draagt Frank
Williams geen kwaad hart toe. Ook al
wijst de Italiaanse justitie in zijn richting
als het gaat om de oorzaak van het onge-
val. S

~Onze familie is nog steeds de beste
maatjes met Frank”, roept Viviane Senna,
Ayrtons zus, om. ,,Wij zullen nooit tegen
de man procederen.” ,,Men is hier veeleer
gebeten op de verantwoordelijken van
Imola”, bevestigt onze Braziliaanse kolle-
ga de indruk. '

Zondag, in de uren voor de Grand Prix,
zal een zoveelste herdenking worden ge-
organizeerd, op het circuit. De postzegel-
reeks met de beeltenis van Senna is uit-
verkocht en Senninha, het stripalbum dat
de avonturen van de kleine Senna vertelt,
is aan zijn vijftiende nummer toe en nau-

welijks nog in de kiosk te vinden.

~Iedereen helpt mee de myte in stand te
houden”, besluit onze Braziliaanse kolle-
ga. ,Omdat iedercen beseft dat Senna
miljoenen Brazilianen hoop, fierheid, een
bestaansreden gaf. Maar dat ‘eerste jaar
zonder Senna’ blijft niet duren. Kan je je
inbeelden wat een gewicht er op de
schouders van Barrichello rust? Hij is niet
alleen de gedoodverfde erfgenaam van
Senna, hij moet een natie opnieuw een
reden geven om trots te zijn. Ik Zou niet
in zijn plaats willen zijn.”
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IATERDAG 25, ZONDAG 26 MAART 1995

‘Door en voor het volk

Barrichello.

Barrichello: , Een heel land dat achter je staat, dat voel je in die wagen”

SAO PAULO — ,,Om 14.30u heeft
hij een afspraak met Globo-TV”, wijst
Louise Goodman, de blonde spreek-
buis van Jordan, met een waarschu-
wende vinger naar haar polshorloge.
Het is 14.23u. We moen ons bij Glo-
bo verontschuldigen. Rubens Barri-
chello nam zijn tijd.

Het duurt al een eeuwigheid om hem
vanuit de Jordan-garage mee te tronen
naar de belendende box, bij afwezigheid
van de luxueuze zwerfbussen die de inter-
kontinentale (rip niet maakten, omge-
bouwd tot refter. Elke drie centimeter
wordt hij aangeklampt door een vriend,
pseudo-vriend, vermeende kennis of verre
buur. Het kan Barrichello niet schelen, hij
geeft elkeen wat hij vraagt: een vriende-
lijk woord, een hand. :

,.Ik wil beschikbaar blijven”, legt hij uit,
wanneer hij, een ijsje in de mond, einde-
lijk de voeten onder een tafeltje heeft
geschoven. ,,Ik zal nooit vergeten dat ik
mijn passie beleef dank zij het volk. Zon-
der toeschouwers, zonder tv-kijkers, geen
sponsors, geen geld, geen formule 1.
Vriendelijk zijn is slechts een geringe te-
genprestatie. Trouwens, het kost me niet
de minste moeite. Ik ben van nature uit
spontaan.” =

We hoorden al anders zingen. Van veel
mindere goden. Ze moeten maar een
voorbeeld nemen aan de 22-jarige Brazili-
aan. Hoewel, getuigt het wel van reali-
teitszin te denken dat hij , gewoon” kan
blijven? Je kan hier de televisie niet op-
zetten of Barrichello mikt een handvol
Ruffels-chips in zijn mond. Op elke
straathoek glimlacht hij je toe met een
karton Pensi of een vierseizoenen van Piz-

1k kan nog altijd gaan winkelen waar
en wanneer ik wil”, wuift de Braziliaan
de suggestie weg. ,Uiteraard wordt ik
herkend, aangesproken, maar dat stoort
me niet. Ik ben graag onder de mensen.
En een dikke nek zal ik niet krijgen. Dat
heeft met opvoeding te maken: mijn ou-:
ders zetten een nuchter hoofd op deze
jongen.” :

Rubens is een echt familiebeest. Altijd
wel vind je een Barrichello onder het zeil
bij Jordan. Vader en zus reizen hun be-
roemde huiseenoot overal achterna.

.. vind je’”. Kiin

Kkt het vragend. | IK vind

‘Voor een Braziliaan moet het Britse weer
inderdaad nauwelijks te harden zijn. Sao
Paulo kreunt onder een dik wolkendek,
wa‘.’r}_]_jt regelmatig druppels vallen, maar

het kwik haalt toch dertig graden. De
renners bewegen zich voort in halve race-
pakken, het bovenstuk om het middel
geknoopt. Witte t-shirts zetten de toon.
Barrichello draagt, naar goede gewoonte,
een exemplaar uit de Senninha-lijn.
..Meu heroi”, lezen we beven het stripfi-
guurtje. Mijn held.

Ayrton was en is mijn idool”, klinkt
het stukken stiller. ,,ik mis hem enorm..

net dat ze zo veel afwezig zijn. Mijn zus Gans Brazilié mist hem. De emoties om

studeert nog, in Brazili¢, en kan zich niet Zij heengaan leven nog sterk. Weet je,
altijd vrijmaken. En mijn vader moet velf 1994 was voor mij een sch_ltterend sei-
Grand Prix missen omdat hij op het Zoen. 19 punten en een podium, zelfs de
thuisfront de deuren van de bedrijven Pole in Spa. Maar al die suksessen wil ik
platloopt. Als ik zo veel sponsors heb, is Meteen inruilen om Senna terug te krij-
het alleen dank zij hem. Nee, ik heb net 2€0- Ik voel me treurig. Zeker hier, in de
het gevoel dat ik hen niet genoeg zie. En Grand Prix van Brazili€. De eerste zonder

door de week, in Cambridge, mis ik hen em. Maar ik denk dat ik hem geen

nog veel meer.”
Tijdens het seizoen woont Barrichello in
Cambridge. Op een steenworp van de Jor-

dan-ateliers, gemakkelijk voor de tests,| - :
- Brazili¢ schildert Barrichello af als de

opvolger van Senna. Is die erfenis niet

en tamelijk centraal als uitvalbasis.

.1k deel een woonst met drie racende
landgenoten”, legt de jomgste van het
F1-peloton uit. ,,Twee doen Britse F3, Ri-
cardo Rosset rijdt dit seizoen F3.000. Ide-
aal. Op die manier kunnen we de huur in
vier delen en ons een groot huis permitte-

van een eigen kamer geniet. En het helpt
om het heimwee te verbijten. Want, ge-
loof me, de Braziliaanse zon laat zich niet
licht vergeten. Ik denk er trouwens over
om naar Monaco te verhuizen. Puur voor
het klimaat. Nee, nee, niet het fiskale, het

grotere eer kan betonen dan met door te
gaan. Hij heeft me de weg getoond, hij
heeft me aangemoedigd. Ik kan hem
slechts bedanken door te winnen.”

enorm zwaar om dragen?

.Het is een grote verantwoordelijkheid,
maar anderzijds betekent het ook dat ik
de onvoorwaardelijke steun van alle Bra-

\zilianen geniet. Bn geloof me, dat voel je

ren waarin iedereen toch het# privilege 418 je in die wagen zit. Het is een hele eer

'met Senna te worden vergeleken. Ik hoop

dat ik ooit zijn stuurslag, zijn agressivi-
teit, zijn inzicht mamg krijgen. En Brazilié
opnieuw overwinningen schenken. Men
moet nog wat geduld oefenen, maar ik
heb toch het gevoel dat ik met deze Jor-
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Een heer in pak met indrukwekkend
-gevolg die al een tijdje rond de tafel staat
te draaien, legt letterlijk beslag op onze
gesprekspartner. , Ik moet gaan’, veront-
schuldigt Barrichello zich. |, Dit is de bur-
gemeester van Sao Paulo. Hij gaf me dit
(toont een gouden kruisje dat op zijn
t-shirt is gespeld). Ik heb hem in ruil een

rondje Interlagos beloofd.”

,Moet dat echt nu”, vraagt Louise
Goodman, wanhopig gestikulerend naar
de Globo-ploeg bij de ingang van de box,
camera in aanslag. Barrichello heft de
armen in onmacht. Hij wil beschikbaar

zijn, voor iedercen.

Fia doet water in

de wijn

SAD PAULO — De rijders

- Schu

moesten hun dreigement van
staken mniet uitvoeren omdat
de internationale autosportfe-
deratiec (FIA) de gewraakte

dausules met betrekking tot

de verantwoordelijkheid bij
een ongeval uit de superlicen-
tie schrapten. ,We konden
zelfs geen levensverzekering
meer afsluiten”, vertelde Ga-

chot. ,,Zo zie je maar hoe ver

de Fis Bad nagedachy.

e

macher w

donkere herinneringen op

SAO PAULO — Imola,
1 mei -1994. Da#t¥acht ie-
dereen gisteren aan toen
Michael Schumacher tij-
dens de eerste krono-sessie
zwaar uit de bocht ging

omdat, zo bleek achteraf,

de stuurkolom was afge-
broken. Gelukkig was er
een bandenmuur om de
schok op te slorpen, geluk-
kig deed de nieuwe hoofd-
steun zijn werk perfekt,
maar de Duitser liep de

B UITSLAG

OEFENRITTEN:

Damon Hill (GBr/Wil-
liams-Renault) 1.20.081;
Gerhard Berger (Oos/Fer-
rari) 1.21.015; David Coul-
thard (GBr/Williams-Re-
nault) 1.21.343; Jean Alesi

(Fra/Ferrari) 1.21.655; Mi-
ka Hakkinen (Fin/McLa-
ren-Mercedes) 1.22.017;
Michael Schumacher
(Dui/Benetton-Renault)
1.22.131; Olivier Panis
(Fra/Ligier-Mugen-Hon-
da) 1.22.208; Eddie Irvine
(Ier/Jordan-Peugeot)
1.22.370; Mark Blundell
(GBr/McLaren-Mercedes)
1.22.821; Aguri Suzuki
(Jap/Ligier-Mugen-Hon-
da) 1.23.293;

Rubens Barrichello (Bra/
Jordan-Peugeot) 1.23.350;
Gianmi Morbidelli (Ita/
Footwork-Hart) 1.23.403;
Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ya-
maha) 1.23.470; Heinz-
Harald Frentzen (Dui/Sau-
ber-Ford-Zetec) 1.24.065;
Ukyo Katayama (Jap/Tyz-
rell-Yamaha) 1.24.165; Lu-
ca Badoer (Ita/Minardi-
Ford) 1.24443; Karil
Wendlinger (Oos/Sauber-
Ford-Zetec) 1.24.723;

Bertrand Gachot (Fra/Pa-
cific-Lotus-Ford) 1.25.819;
Takachiho Inoue (Jap/
Footwork-Hart) 1.27.036;
Roberto Moreno (Bra/For-
ti-Ford) 1.27.204; Andrea
Montermini  (Ita/Pacific-,
Lotus-Ford) 1.27.440; Pe-
dro Diniz (Bra/Forti-Ford)
1.27.876; PierLuigi Martini
(Ita/Minardi-Ford )
1.56.532; Jos Verstappen
(Ned/Simtek-Ford)
2.01.610.

ook de wagen van Johnny
Herbert binnen te houden.

Het was geen prettige erva-
ring. Schumacher, vergeefs po-
gend Williams en Ferrari bij te
benen, halverwege de ecerste
krono-sessie in de zesde bocht
te zien doorkomen, iets te ver
gaan, de wielen op het gras en
onherroepelijk de bandenmuur
in. De achtervleugel knakte als
een lucifer af. Schumacher
stapte ongedeerd uit het wrak,
maar twee uur later zag hij

stem het verhaal deed.

1k kreeg geen fraktie van
een sekonde om te reageren.
De ene meter had ik nog ge-
woon stuur, de volgende niets
meer. Vraag me niet wat in
gedaan heb, maar in een re-
fleks van lijfsbehoud heb ik
wellicht nog de wagen in een
spin gegooid. De bandenmuur
en de nieuw omschreven cock-
pit-regels deden de rest.”

- ,.Uiteraard ben ik niet geluk-
kig met de situatie’”, aldus



kan zijn van het ongeval Ik
hoop dat ze het tegen morgen
vinden."” :

Hij zei het niet met zoveel
woorden, maar je zag hem
denken: zo miet blijf ik binnen.
De herinnering aan Senna, die
ook door een breuk van de
stuurkolom aan zijn eind

kwam vorig jaar in Italig, ligt

nog te vers in het geheugen.
Benetton hield alvast Herbert
in de garage. ,,Te gevaarlijk”,
aldus Briatore. ,,Stel dat het
or;jlgen fabrikagefout gaat: dat
risico kunnen we niet lopen.
We moeten eerst alles tot op
het bot analyseren.” -

Net als toen in Imola, be-
klaagde iedereen zich gisteren
ook over het hobbelige circuit.
~Interlagos kreeg een nieuwe
wegbedekking, maar het is
veel slechter dan vroeger”, be-
kende Barrichello, nochtans
kind aan huis hier. ,,Men moet
maar zo snel mogelijk een
nieuwe laag leggen.”

Schumachers ongeval trok de
aandacht wat weg van de
sportieve kant. Williams en
Ferrari gaven gisteren de toon
aan. In de achterste gelederen
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gisterochend niet eens aan rij-'
den toe omdat ze de brand-
blussers in Engeland waren

vergeten. Na de middag draai-
de Verstappen wel enkele
rondjes, maar Schiatarella’s
wagen bleef ongemonteerd
staan. Debutant Diniz bezon-

digde zich aan een beginners-
fout: hij draaide dertien rond-.

jes. een meer dan toegelaten,
en zag zijn krono’s geschrapt.

Schumacher crashte in de eerste trainingsritten.



Schumacher en Coulthard
onder voorbehoud

Verdachte benzine-analyse van Benetton en
Williams laat Berger nog hopen

SAO PAUILO — Mis-
schien wordt Gerhard Ber-
ger straks wel tot winnaar
van de Grote Prijs van Bra-
zilié uitgeroepen. In de ben-
zine van zowel Schuma-
chers Benetton (eerste) als
Coulthards Williams (twee-
de) werden verdachte be-
standdelen gedetekteerd. In
afwachting van definitieve
analyse staat de uitslag on-
der voorbehoud en kregen
beide teams een vermanen-
de vinger en een boete van
één miljoen frank. Niet echt
de  ideale start van een
nieuw seizoen.

GP van
Brazilie Fl

- Het zou close racing worden.
Zes wagens In een.vork van
één sekonde, beloofde de start-
grid. De realiteit was iets min-
‘der spannend. Schumacher en
Hil stoven in geen tijd van hun
kollega’s weg. In die volgorde,
want de Duitser had de Wil-
liams-rijder in de eerste bocht
in de luren gelegd. ,, Tot mijn
eigen grote verbazing”’, beken-
de Schumacher achteraf. ,,De
startprocedure bezorgde ons
nog kopzeer. Ik heb ze tijdens
de winter niet één keer kun-
nen ocfenen.” =

Schumacher op kop, maar .

Hill zat duidelijk in de snelste

~ wagen. Ook dat gaf de Duitiser

grif toe. , Mijn eerste set ban-
den was niet je dat en ik zocht
nog wat naar het ritme, maar

eigenlijk moet ik ridderlijk toe-

geven dat Damon sneller was.
1k had het gevoel dat h1] me
kon pakken waar hij Wou

Al in de derde ronde gaf de
Brit een speldeprik, maar
Schumacher pareerde de aan-
val en Coulthard maakte van
de gelegenheid gebruik om
zich even aan zijn kopman te
tonen. De passecrbeweging
greep uiteindelijk plaats in de
pit. Zoals zo vaak vorig jaar.
Schumacher dook als eerste

binnen, twee ronden later ge-

volgd door Hill. Toen de Brit
weer op de piste verscheen was
dat in het spoor van Hakkinen,
toen tweede achter Coulthard,
en voo6r Schumacher.

, Een- onaangename Verras-
sing”, aldus de Duitser. ,,We
opteerden voor drie, in prin-
ciep kortere stops. Onze ver-
wachting was dus dat Damon
achter mij zou terugkeren.”

_Hills leiderschap was echter
van korte duur, In de dertigste
ronde schoof hij van de baan.
O ironie, in de Senna-bocht.
~Damon toerde al een paar
ronden zonder tweede versnel-
ling”, verklaarde de Williams-
spreekbuis. ,In de Senna-
bocht blokkeerde de bak in
derde. Hij was zonder ver-
weer.”

De koers was gereden. Schu-

* macher liep nog wel een keer

binnen, maar de marge met
Coulthard was komfortabel

Om de laagste pediumplaats
werd ondertussen nog wel ge-
bakkeleid. Mika Salo was op
weg naar de Fl-annalen tot hij
in de 38ste ronde, opgejaagd
door zijn naam- en landgenoot
Hakkinen, om zijn as draaide.
Hakkinen, Berger en Alesi
stoofden voorbij. De McLaren-
Fin had de derde plaais ver-
diend, maar een weerbarstige
tankklep kostie hem twee keer
een handvol sekonden. Ook
Bergers hart was in de pits al
eens blijven stilstaan, toen hij
het GO-signaal voor de neus
kreeg, maar het rechtervoor-
wiel nog niet bleek aan te
zitten. ,,Jk kon neg net op de
rem gaan staan”’, prees de Oos-
tenrijker zich achteraf geluk-
kig. En blij met de derde
plaats. Alhoewel. , Het is bie-
zonder' frustrerend als je op
één volle ronde eindigt”, aldus
nog de Ferrari rijder. ,,Bij het
uitkomen van de bocht, bij het
ingaan van de bocht, op de
rechte stukken, overal waren
Michael en Damon sneller.” Er
kon nog wel een lach af bij de
Oostenrijker toen Schumacher
en Coulthard tot hun eigen
verbazing op de perskonferen-
tie achteraf konden vernemen
dat hun eerste, respektievelijk
tweede plaats onder voorbe-
houd stond, wegens het ge-
bruik van benzine waarvan de
steekproef verschillen toonde
met het staal dat voor het
seizoen was mgedlend Nader
onderzoek, in Europa, moet

,,Kunnen we het onderzoek b1]
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DE STARTORDE

1.20.081 (gemiddelde 194,428 km/u)
1.20.382

= iste rij:
Damon Hill (Gbr/Williams-Renauit)
Michael Schumacher (Dui/Benetton-Renault) :
m 2de rij: = :

David Coulthard {Gbr/Williams-Renault) 1.20.422
Johnny Herbert (Gbr/Benetton-Renaulf) 1.20.888
® 3de rif:

Gerhard Berger (Oos/Ferrari) 1.20.906
Jean Alesi {(Fra/Ferrari) 1.21.041
B 4de rij: : :
Mika Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) 1.21.399
Eddie Irvine (ler/Jordan-Peugeot) 1.21.748
® 5de rij;

‘Mark Blundell (Gbr/McLaren-Mercedes) 1.24.779
Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen Honda) 1.21.914
® Gde rij: - :

Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yamaha) 1.22.325
Mika Salo (Fin/Tyrreli-Yamaha) 1.22.416
m 7de rij: o - >
Gianni Morbidelli (ita/Footwork-Hart) * 1.22.468
Heinz-Harald Frentzen '(Dtﬁnguber-F?rd‘ Zetec) 1.22.872
s gste -~ aredad) fnas :

Aguri Suzuki (Jap/Ligier-Mugen Honda) 1.22.971
Rubens Barrichello (Bra/Jordan-Peugeot) 1.22:.975
= 9de rij: = :
Pier Luigi Martini (Ita/Minardi-Ford) 1.24.383
Luca Badoer (ita/Minardi-Ford), 1.24.443
m 10de ri: : - ;

Karl Wendlinger {Oos/Sauber-Ford Zetec) 1.24.723
Bertrand Gachot (Fra/Pacific-Lotus-Ford) 1.25.127
= 1ide rij: — '
Takachiho Inoue (Jap/Footwork-Hart) 1.25.225
Andrea Montermini (lta/Pacific-Lotus-Ford) 1.25.886
= 12de rij: : :
Roberto Moreno (Bra/Forti-Ford) 1.26.269
Jos Verstappen {Ned/Simtek-Ford) 1.26.323
= 13de rij: = -

Pedro Diniz (Bra/Forti-Ford) 1.27.792
Domenico Schiattarella (ita/Simtek-Ford) 1.28.106

,,Senna, we missen je”

SAO PAULO — In tegenstelling tot wat werd gevreesd,
liepen de tribunes toch grotendeels vol. De organizatoren
schatten de opkomst op 60.000. En die gingen Mexican
Wave-gewijs uit de bol voor de rijders, paraderend op een
open kamion, zwaaiend met Braziliaanse vlaggen. Hun
saluut aan Ayrton Senna. Er was vuurwerk (we vermoeden
naar een Antwerps scenario, want bij klaarlichte dag),
showvliegtuigen trokken een rokerige ,,S” en valscherm-
springers riskeerden hun hachje tussen helikopters, vliegtui-
gen met publicitaire spandocken, reuzeballons en een heuse
zeppelin, zij het in Pepsi-kleuren. ,, Senna, saudades de voce”
lazen we op één van de zeilen. We missen je.

Belgenmop -

SAO PAULO — De Sim-
teks kwamen vrijdagoch-
tend hun garage niet uit
omdat ze niet waren uitge-
rust met de vereiste brand-
blussers. , Lijkt wel een Bel-
genmop”, lachie Jos Ver-
stappen. Hoe dat kon? De
brandblussers staan geno-
teerd als gevaarlijke vracht
en mogen de vlucht daarom
niet samen met de wagen
maken. De Simtek-logisti-
kus vergat ze op cen ander
vliegtuig te zetten. Wat hier
werd gekonstateerd bij het
monteren van de wagens,
donderdag. Een paniek-te-
lefoon met Londen zorgde
ervoor dat de brandblussers
vrijdagochtend alsnog de
luchthaven van Sao Paulo
hereikten en teoen de mid-

Schumacher weer de boer op

SAO PAULO — Als enige van de toppers verbeterde
Damon Hill zaterdag zijn krono niet. Maar de 1,20:081 uit de
eerste kronosessie volstond voor zijn eerste pole sinds de GP
van Engeland 1994. Schumacher zette een fikse stap vooruit
naar de tweede plaats. Niet in het minst uit zijn lood
geslagen door een ochtendlijk uitje en de stuurbreuk van
daags voordien. ,Vandaag was het mijn schuld en het
deficiént onderdeel in de stuurkolom is vervangen”, aldus
Schumacher, nuchter als altijd. ,,Dus heb ik een deel van de
achterstand die we tijdens de winter opliepen kunnen
goedmaken.” :

Bij Jordan was men minder gelukkig. Men kreeg maar
geen vat op de hobbelige piste en Irvine en Barrichello
gingen er in dezelfde turn 7 uit. Zonder erg. Ernstiger was
de crash van Schiattarella, bij het aansnijden van de rechte
lijn. De Italiaan wandelde ongedeerd weg, maar de Simtek
was rijp voor het kerkhof en de sessie diende onderbroken.
Teamgenoot Verstappen werd later nog gekonfronteerd met
een losgekomen achterophanging (,,Geen goed gevoel”)
zodat het team besliste de warm-up van zondag op te offeren
om alles nog cen keer te checken.” S

Gachot zwaargewicht

SAO PAULO — De traditionele weging voor de seizoens-
start duidde Roberto ,,Puppo” Moreno als pluimgewicht
aan: 58 kilo, racepak inbegrepen. Op één na lichtste was
Luca' f_!adoer. Het verschil zit hem wellicht in het haar dat de
Braziliaan van Forti Corse niet heeft. Schumacher en Hill
geven_mekaar nauwelijks wat toe, met 77, respektievelijk
;?afn kgotgram. Wendh'nﬁer en Gachot legden met 84 kilo-

et meeste gewicht in d i
Nigel Mansell u_.i_tgraard[ e el 1o SivRenE Yan

Airbox mag opnieuw

SAO PAULO — De Internationale Autosportfederatie
stelde vast dat het effekt van de airbox, de luchthapper
boven het hoofd van de rijder, kan worden geregenereerd
,,als er maar genoeg geld tegenaan wordt gegooid”. Na de
dodelijke ongevallen van Senna en Ratzenberger werd vorig
jaar beslist dat de achterkant van de motorkap een opening
moest bevatten om de luchtstroom weer buiten te leiden en
het grondeffekt af te bouwen. De FIA wil de airbox nu
opnieuw toestaan ,,om de teams niet nodeloos op kosten te
jagen”. De wereldraad moet donderdag het voorstel goed-

keuren.

® De uitslag: 1. Michael Schumacher
(Dui/Benetton-Renaul), - de
397,0?5 km in 1 uur 38:34.154; 2. Da-
vid Coulthard (GB/Williams-Renault)
op 8.060; op één ronde: 3. Gerhard
Bt?rger (Oos/Ferrari); 4. Mika Hakkinen
(Fin/McLaren-Mercedes); 5. Jean Alesi
(Fra/Ferrari); 6. Mark Biundell
(GB/McLaren-Mercedes); op twee
ronden: 7. Mika Salo (Fin/Tyrrell-Ya-
maha); 8. Aguri Suzuki (Jap/Ligier-Mu-
gen-Honda); op zes ronden: 9. An-
drea Montermini {lta/Pacific-Lotus-
Ford); op zeven ronden: 10. Pedro
Paulo Diniz (Bra/Forti-Ford); De overi-
ge deelnemers werden niet geplaatst.

® WK stand piloten: 1. Michael Schu-
macher (Dui) 10 ptn; 2. David COIE-
thard (GB) 6; 3. Gerhard Berger (Oos)
4; 4. Mika Hakkinen (Fin) 3; 5. Jean
Alesi (Fra) 2; 6. Mark Blundell (GB) 1.

® WK stand konstrukteurs: 1. Benet;'
tgn-Henaullt 10 pin; 2. Williams-Renauit
6; 3. Ferrari 6; 4. Mclaren-Mercedes 4.



Prost
klieft
duiten

SAO PAULO — Leuk
tafereeltje in The Place,
de enige fatsoenlijke eet-
gelegenheld die Sao Pau-
lo rijk is. The place to be,
dus, met navenante
prijskaart. Vooral in
reais, de nieuwe munt
die Brazilié dif j jaar intro-
duceerde en die momen-
teel hoger genoteerd
staat dan de Amerikaan-
se dollar. We verwachten
de - eerste devaluatie
maandag na de Grand
Prix.

The Place moest wel goed
zijn want Jean-Pierre Ja-
bouille, Alain Prost en Jean
Todt schoven er vrijdag-
avond aan. Een Frans on-
deronsje, inter-ploegen, op
vieemde bodem. Op het
eind van een inderdaad lek-
kere maaltijd kropen de he-
ren Jabouille en Prost haast
over elkaar heen in hun
haast de ober hun krediet-
kaart te overhandigen.
Prost was op de piste al de
snelste, in het restaurant
won hij ook. Maar sekon-
den later beklaagde hij zich
zijn snelheid hartsgrondig
toen hij met steeds groter
wordende ogen de rekening
bekeek. Waarna Prost en
Jabouille een diskussie aan-
sneden om uit te maken of
ze het maal nu op rekening
van Peugeot of Renault
- zouden schrijven. En Jean
Todt vrolijk fluitend de an-
dere kant opkeek. Zegt men
niet dat miljonairs in regel
gierig zijn?

Voor alle duidelijkheid:
het voorval werd ons gesig-
naleerd door onze Neder-
landse kollega’s. Wij kozen
die avond voor de typisch
Braziliaanse keuken bij ..
Mec Donalds. Er sneuvelen
in Sao Paulo nogal wat re-

putaties.

,,JK kan het

asfalt toch

niet zelf leggen”

Bruynseraede zag de bui boven Interlagos hangen, maar ,,de show has to go on”

SAO PAULO — Het regende klachten
over de bulten van Interlagos. En het
regende schuivers. Suzuki, Schumacher,
Diniz, Inoue, Barrichello, Irvine: het puin
stond kniehoog na de kronoritten. ,,De

koers. volmaken”, vroeg Verstappen zich
verbijsterd af. ,Ga weg, ik word veel -

eerder uit de wagen geschud.” Quid Ro-
land Bruynseraede? Als veiligheidsoffi-
cier van de FIA wordt onze landgenoot
geacht het circuit vooraf te keuren en
goed te bevinden naar Fl-normen.

,.Mijn laatste keuring dateert van zes weken
terug”, verklaart Roland Bruynseraede, na een
rondje wrakkeninspektie. ,,De oude laag asfalt
was er helemaal afgeschraapt, bulldozers wa-
ren in de weer. Al jaren vraag ik hier aanpas-
singen, precies omwille van het hobbelige
karakter. Het leek erop dat men er eindelijk
serieus werk van gemaakt had. De laser-
diagrammen die.ik later thuis toegestuurd
kreeg, bevestigden die indruk: het circuit was
een biljartlaken, de gevraagde uitbreidingen
van de grindbakken waren een feit. Het zag er
uitstekend uit. Tot ik hier woensdag afstapte.
Ik zag het meteen: het was een ramp.”

..Yoor dit soort werk, beschik je best over

een machine die de volledige breedte van de
piste bestrijkt”, vervolgt de FIA-man. , Dat
heeft men hier niet. Komt daar nog bij dat de
bochten in een zekere helling hggen waardoor
de nivellering nog moeilijker is. Je ziet het
resultaat: er hggen drie stroken asfalt naast

elkaar en zowel lateraal als in de lengterich-
ting zit het vol oneffenheden. En dan hebben
we het weer nog tegen ook: in de dalen
stromen plassen samen en de Watergladheld
tiert welig. Ja, 1k kan het asfalt toch zelf niet
komcn olefen:' =

-Is.het dan niet onverantv%sord de Grand
Prlx"m dergelijke omstandigheden te laten
plaatsvinden? Roland richt de blik ten hemel.
Ik vermoed daar, waar Bernie Ecclestone ze-
telt. ,,Het was te laat. Al die kontrakten, al die
voorbereidingen, dat kan je zo maar niet
afbouwen. We moeten er het beste trachten
van te maken. Maar ze hebben wel een
gepeperd rapport aan hun been. En volgend

Jjaar ligt er een nieuwe laag, dat geef 1k je op

een briefje.”

Het belooft voor de volgende Grand Prix,
over veertien dagen in Argentinié, waar de
aanpassingen nog hektischer waren.

Zou de breuk van de stuurkolom op Schu-
machers wagen te wijten zijn aan de staat van
Interlagos? ,.Over iets wat ik niet zeker weet,
wens ik me niet uit te laten”, speelt Roland op
veilig.

En hoe staat het met de andere circuits?
. Imola bekijk ik dinsdag. Tamburello kreeg
een S-kurve ingepast, normaal is dat in orde.
Hockenheim en de Nurburgring keurde ik
eerder al. Monza? Een groot vraagteken. Dat
zit in de hogere regionen.” Politiek? Kort

- knikie.

Politick en commercie: Fl is een kind van
S5 miaaischappl.
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Gerhard B

Schuﬁl,_a;cl_let en Coulthard

SAQ PAULO - Niet wereldkam-
picen Michael Schumacher gaat
de annalen in als winnaar van de
eerste Grand Prix van het seizoen
‘95. Het voorbehoud dat zondag-
avond in Sao Paulo al na de GP
van Brazilié werd gemaakt bleek
gegrond. Het benzinestaal dat na
de race bij de Benetton van de
Duitser werd genomen, bleek niet
identieck met dat wat voor het
seizoen ter kontrole werd aange-
boden. :

Schumacher werd bijna zes uur
na de race, toen iedereen al het
circuit had verlaten, gediskwalifi-
ceerd. De Brit David Coulthard
(Williams), die de race als tweede
beéindigde, onderging om iden-
ticke redenen hetzelfde lot. Ge-
rhard Berger (Ferrari) schoof zo
twee plaatsen op en werd de eer-
ste winnaar van het seizoen voor
Mika Hakkinen (McLaren) en
Jean Alesi (Ferrari).

Benetton en Williams, die beide
Elf als brandstofleverancier heb-
ben, tekenden reeds beroep aan.
Een Frans laboratorium moet de
stalen een tweede keer analyze-
ren en uitsluitsel hiervan wordt
pas volgende week verwacht.

- Autosport

Michael Schumacher was op wecg
naar Bahia voor een korte vakantie
toen de technische kommissie van de
Internationale Automobiel Federatie
(FIA) het nieuws van zijn diskwalifi-
katie bekend maakte. Bij Benetton
stelt men dat er niets aan de hand is.
., Voor de Grote Prijs van Argentinie
over veertien dagen hopen we dat de
uitslag van de tegen—expertise be-
kend is en dat we in het gelijk wor-
den gesteld 7, liet de woordvoerder
van de renstal van de Duitser giste-
ren horen. ,,De mensen van EIf zijn
er zeker van dat de geleverde brand-
stof conform de regels is. Schuma-
cher treft geen blaam, want hij heeft

de benzine niet getankt.” Volgens
woordvoerder Edern van het Franse
bedrijf heeft niets illegaals plaatsge-
vonden. , Het tweede onderzoek zal
uitwijzen dat wij de juiste samenstel-
ling hebben geleverd.”

Gesjoemel

De FIA denkt daar anders over. De
steekproeven van de afgelopen dagen
leverden steeds een ander mengsel
op. Geen enkele keer identick aan de
monsters die de renstallen voor het
seizoen hadden ingeleverd. FIA—
woordvoerder Martin Whitaker ver-
klaarde dat Schumacher en Coul-

thard ook tijdens de race met onge-
oorloofde brandstof hebben gereden.
Dat meende ook Gerhard Berger. De
Oostenrijker die in de race op een
ronde finishte van de oppermachtige
Schumacher en diens enige opponent
van betekenis Coulthard. ,, Tk heb het
hele weekeinde het gevoel gehad dai
iets niet klopte. Dat Benetton en Wil-
liams met hun Renault—-motoren goe-
de auto’s hebben is een feit, maar dat
het verschil zo groot is, roept bij mi
vraagtekens op. Of het dank zij het
gesjoemel met benzine is durf ik niet
te beweren. Ik vind het terecht dat de
FIA deze overtreding hard aanpakt”,
oordeelde de Oostenrijkse routinier.

De tweede, gedetailleerde analyse
wordt waarschijnlijk in een Frans la-
boratorium verricht. De FIA verwacht
niet eerder dan volgende week uit-
sluitsel. ,,De monsters moeten eerst
nog naar Huropa worden gevlogen.
Alles wordt in het werk gezet om
voor de Grand Prix van Argentinié
het onderzoek afgerond te hebben”
deelde Whitaker mee. De FIA had
gehoopt na het ramprzalig verlopen
afgelopen seizoen in een rustiger
vaarwater terecht te komen. Tal van
nieuwe regels werden na de dodelijke
ongevallen van Ayrton Senna en Ro-
land Ratzenberger ingevoerd. Onder
meer dat de teams alleen loodvrije

lifikatie
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benzine mochten tanken die gewoon
aan de pomp te koop is. Vroeger ge-
bruikten de kapitaalkrachtige ren-
stallen brandstof die per liter ruim
5.000 frank kostte. Het was een
mengsel dat het vermogen van de
motoren met 30 pk opschroefde. ,,En
dat scheelt”, zei Berger met een cyni-
sche ondertoon. ,,Alles wijst erop dat
beide teams de zaak hebben proberen
te bedriegen.” :

,voor mij is de diskwalifikatie van
Schumacher eigenlijk geen slechte
zaak”, liet vice—wereldkampioen Da-
mon Hill tijdens zijn terugreis naar
Londen horen. ,In plaats van een
achterstand van tien punten te heb-
ben, sta ik nu op gelijke hoogte met
mijn grote rivaal”, aldus de Brit, die
tijdens de race in de 31ste ronde van
de baan spinde.

Voor Michael Schumacher is de dis-
kwalifikatie in Brazilié niet de ecerste
uit zijn carriére. Vorig seizoen ne-
geerde de Duitser in de GP van
Groot—Brittannié de ,zwarte vlag”.
Hij werd daarom voor twee wedstrij-
den geschorst. In de Grand Prix van
Belgié¢ werd zijn overwinning verval-
len verklaard omdat de houten on-
derplaat van zijn Benetton dunner
was dan voorgeschreven.

B DE UITSLAG: 1. Gerhard Berger (Oos) Ferrari
1u38.44,151 (gem. 183,975 km/u); 2. Mika Hakkinen
(Fin) McLaren op 6,844; 3. Jean Alesi (Fra) Ferrari
50,517; 4. Mark Blundell (GBr) McLaren 1.00,309; 5.
Mika Salo (Fin) Tyrrell op 1 ronde; 6. Aguri Suzuki
(Jap) Ligier 1 ronde; 7. Andrea Montermini (ita) Lotus 5
ronden; 8. Pedro Diniz (Bra) Forli 6 ronden; De opge-
vers: PierLuigi Martini (ta/Minardi-Ford): versnellings-
bak, 1ste ronde; Olivier Panis (Fra/Ligier-Mugen-Hon-
da): stuurfout, 1ste ronde; Heinz-Harald Frentzen
(Dui/Sauber-Ford Zetec): motor, 11de ronde; Domeni-
co Schiattarella (lta/Simtek—Ford): remproblemen,
13de ronde; Eddie Irvine (ler/Jordan-Peugeot): ver-
snellingsbak, 16de ronde; Ukyo Katayama (Jap/Tyr-
rell-Yamaha): aanrijding, 16de ronde; Jos Verstappen
(Ned/Simtek-Ford): versnellingsbak, 17de ronde: Ru-
bens Barrichello (Bra/Jordan-Peugeat): versnellings-
bak, 17de ronde; Bertrand Gachot (Fra/Pacific-Lotus—
Ford): versnellingsbak, 24ste ronde; Johnny Herbert
(GBr/Benetton-Renault): versnellingsbak, 31ste ronde;
Damon Hill (GBr/Williams-Renauit): versnellingsbak
(stuurfout), 31ste ronde; Karl Wendlinger (QOos/Sau-
ber-Ford Zetec): batterij, 42ste ronde; Roberto Moreno
(Bra/Forti-Ford): stuurfout, 48ste ronde; Luca Badoer
(ta/Minardi-Ford): versnellingsbak, 48ste ronde; Taka-
chiho Inoue (Jap/Footwork—Hart): te veel benzine—
druk, 49ste ronde; Gianni Morbidelli (ita/Footwork—
Hart): te vesl benzine-druk, 63ste ronde.

= WK-STAND: Rijders: 1. Gerhard Berger 10 p.; 2.
Mika Hakkinen 6; 3. Jean Alesi 4; 4. Mark Blundell 3; 5.
Mika Salo 2; 6. Aguri Suzuki 1. Konstrukteurs: 1.
Ferrari 14 p.; 2. McLaren-Mercedes 9; 3. Tyrrell-Yama-
ha 2; 4. Ligie-Mugen—Honda 1.

7 : te keer gebeurde dit meteen nade
n tweede keer de champagne laten knallen. Een eers 7 g
ﬁiiﬁ‘jg‘é?z?ﬁﬁgfg 2 gl:atS-?ZeS uur later volgde na de diskwalifikatie van Schumacher en Coulthard een nieuwe

douche.
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F 1: GP Hongarije op kalender

PARIJS (reuter/ap) — De Internationale Automobielfederatie
(FIA) voegde de Grote Prijs van Hongarije aan de Formule 1-
kalender voor 1995 toe. ,,Bij hoge uitzondering staan er dit
jaar 17 GP’s op het programma’’, meldde een FIA-woordvoer-
der in Parijs. De wedstrijd is op 17 augustus gepland. Oor-
spronkelijk stond de GP van Hongarije op de reservelijst, als
een van de zestien wedstrijden moest afhaken.

IATERDAG 1, ZONDAG 2 APRIL 1995

Bom in Imola

Tijdens werkzaamheden aan
het circuit .van Imola vonden
arbeiders een oude vliegtuig-
bom. Het projektiel woog
200 kilogram. De omgeving
werd ontruimd, terwijl de bom
onklaar werd gemaakt. Werk-
lui zijn bezig het circuit te mo-
derniseren en veiliger te ma-
ken. Vorig jaar verongelukten
de Ayrton Senna en Roland
Ratzenberger op Imola. Een
inspektieteam toonde zich af-

gelopen week tevreden over de
uitgevoerde werkzaamheder. -

FIA onderzoekt
Chinese GP F 1

PARIJS (afp) — Max Maosley,
de Engelse voorzitter van de
internationale automobiel-
sportfederatie (FIA) brengt

volgende week een bezoek aan

Peking. Mosley, die door de
Chinese autosportfederatie
werd uigenodigd, zal er praten
over de mogelijke inschrijving
van een Grote Prijs van China

op de WK F 1-kalender. Het

nieuwe circuit, waar de wer-
ken trouwens al begonnen
zijn, bevindt zich in Zhuhai,
een stad in de speciaal ekono-
mische zone aan de inham van
de Parelrivier niet ver van Ma-
¢ao en op een 90 minuten du-
rende -boottocht van Hong
Kong.



# Voor het seizoen is begon-
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Jan Magnussen
moet nog rijpen

—

»Over de verantwoordelijheid voor de niet-reglementai-
re brandstof in de Renault-motoren van Benetton en
Williams wil ik me niet uitspreken. Als coureur weet ik wel
dat je op dat gebied bijzonder weinig in de pap te brokken
hebt. Dus...” Hier stopt de nog piepjonge Deen Jan
Magnussen (22) zijn reactie op een strikvraagje rond de
Elf-benzine. Wat hij niet onder zijn naam durft stellen doet
het “milieu” wel voor hem. De brandstofleverancier is de
eerste verantwoordelijke, mogelijk met medeplichtigheid

(of heet het nu medeweten?..

betrokken teams.

nen heeft ieder team een
brandstofstaal aan de FIA
moeten overmaken dat geana-
lyseerd is in een neutraal labo
en dat heel het seizoen moet
overeenstemmen met de ge-
bruikte brandstof. Iedere af-
wijking daarop is een inbreuk
op het reglement. Maar wat als

de samenstelling van de brand-

.) van de topingenieurs van de

stof door vochtigheid in de
lucht, hoogte of temperatuur-
verschillen gaat afwijken, zoals
sommige ingenieurs nu oppe-
ren... Benetton en Williams
hebben beroep aangetekend en
op zondag 9 april, dag van de

~ GP van Argentinié, is daarover

uitspraak. . —

Wie Jan is

- Jan Magnussen is testrijder
bij Mc Laren-Mercedes, zoals
Jos Verstappen bij Benetton en
David Coulthard bij Williams-
Renault was. Teambaas Ron
Dennis engageerde vorig jaar

Magnussen al op basis ygg uit+

stekende resultaten in de F3 en
de F3000. Statistisch zelfs beter
dan wijlen Ayrton Senna.
Waarom hebben ze je dan niet
in de plaats van Mark Blundell
genomen om’Nigel Mansell te
vervangen in Brazili€, konden
we niet nalaten te vragen. De
vraag beklemde de kleine, ma-
gere jongeman niet. "Ik ben
nog niet rijp voor de F1”, zei hij
nuchter, “en bovendien heb ik
maar weinig testkilometers af-
gelegd met de nieuwe Mc La-
ren-Mercedes wegens andere
testprogramma’s. Onder ande-
re die voor het "Deutsch Tour-
wagen Meisterschaft” dat op 23
april in Hockenheim aan-
vangt.”

~ In dat kampioenschap dat
buiten Duitsland gaat maar —
voorlopig? — niet meer in Zol-
der komt, bestuurt Jan Mag-
nussen een AMG-Mercedes en
is de onuitgesproken favoriet.
Iedereen kijkt met argusogen
naar hem. Maar Jan is de co-
ming-man voor de F1 enandere
namen als Allesandro Nannini
(Alfa Romeo), Michaele Albo-
reto (idem), Kéké Rosber
(Opel) en J.J. Lehto (Op,el%

zijn of legende’s of folklore.
Dus heeft Magnussen in het
DTM-gebeuren op Bernd
Schneider, Ellen Lohr, Klaus
Ludwig en nieuwkomer Yan-
nick Dalmas de weg vrij...

Testrijder

Een testrijder in de F1 is
iemand die het vuile en moeilij-
ke werk moet doen, terwijl de
officiéle coureurs glunderend

_in de actualiteitspots staan en

handtekeningen uitdelen.
Vaak weken aan één stuk rijdt
een testpiloot dagelijks de af-
stand van een Grand Prix. Dus
minstens 300 km en vaak meer
om te zien hoelang precies een
krachtbron het uithoudt.

De bevindingen van Mag-
nussen nu zijn cruciaal voor de
beslissingen die de Mercedes-
ingenieurs in één of andere
richting nemen. Maar zich in de
brandstof-structuur —mengen
kan Jantje duidelijk niet. Om
maar te stellen dat er icts mis is
rond de diskwalificatie van
Schumacher en Coulthard.
Omdat daarmee de ware schul-
digen “Et_‘_"’ELdEH_ gestraft.




Testrijder Jan Magnussen: erg voorzichtig als het over
het brandstof-incident gaat. =~



