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Video van Senna’s
dodelijke ongeval

BRUSSEL - De Italiaanse jus-
titie is in het bezit van een vi-
deoband met opnames van het
dodelijk ongeluk van Ayrton
Senna. De cassette bevond zich
aan boord van de Williams Re-
nault waarmee de Braziliaan op
het circuit van Imola op 1 mei
verongelukte. De video regi-
streerde de laatste seconden
voor de dramatische klap tegen
de betonnen wand. Volgens het
blad «Autosprint» heeft de En-
gelse renstal de opnames op 11
september tijdens de Grote
Prijs van Italie in Monza aan
rechter Maurizio Pasarini over-
handigd.

Over het onderzogk naar de
oorzaak van het ongeval van
Senna worden pas mededelin-
gen gedaan als de zaak voor de
rechtbank behandeld wordt.

Gaat McLaren scheep

met Mercedes? |

BONN (rtr/dpa) — Mercedes en het Zwitser-
46 Fl:team Sauber gaan eind dit seizoens uit
elkaar. Dat schrijft het in Keulen uitgegeven
magazine ,,Auto Zeitung” in zijn vrijdagnum-
mer. - De Duitse pers
maakte vorige week melding van een samen-
werking Mercedes-McLaren. McLaren-chef
Ron Dennis wil het tot eind '96 lopend konirakt
met Peugeot verbreken om met behulp van

Mercedes niet enkel in de Fl sukses te boeken.

Ada

Lotus schuift
24-jarige Belg opzi]
yoor duo
Bernard-Zanardi

JEREZ — Philippe Adams start zond¢ g
niet in de Grand Prix van Buropa Formule
1. Lotus zet testrijder Alessandro Zanardi
en Eric Bernard in. De Fransman verloor
zijn zitje bij Ligier eerder deze week aan
Johnny Herbert en maakt dus net de
tegengestelde beweging. Adarns, die ervan
‘overtuigd was in Jerez te rijden, werd
-geofferd voor de ruiloperatie. , Hij kwam
zijn financiéle beloften niet na”’, klonk het
gisteren bij Lotus. Wellicht een ultieme

na

Nieuwe gezichten

JEREZ — Het einde van het seizoen wenkt,
de bodem van de diverse kassen ook. Vandaar
dat er driftig nieuw bloed wordt ingehaald. of
liever: nieuwe fondsen. Over de nieuwe bezet-
ting van Lotus hebben we het elders. En
Johnny Herbert neemt dus de Ligier in handen.
Daarnaast trok Larrousse nog Hideki Noda aan.
De Japanner bedrijft dit seizoen Formule 3000,
maar méer naast dan op de piste. Hij brengt wel
kledingfabrikant Tenoras mee. Simtek bedank-
te Jean-Marc Geunon en haalde de 26-jarige
Domencio Schiattarella in. De Italiaan komt
rechtstreeks uit de Italiaanse E3. Als die naam
maar op de cockpit gaat.

En dan zijn er de terugkomers. Michael
Schumacher, na schorsing, en Nigel Mansell uit
de States. JJ Lehto en David Coulthard sneuve-
len.

Mansell rijkste sporter

BRUSSEL — Met zo'n slordige 2,2 miljard
frank is Nigel Mansell de rijkste sporier in
Engeland. Dat meldde zopas het Britse , Busi-
nessAge”. De autorijder gaat in de top vijf Nick
Faldo (golf) 1,750 miljard, Jackic Stewart (au-
tosport) 1,725 miljard, 4. David Lleyd (tennis)
800 miljoen en lan Woosnam (golf) 700 mil-
Joen frank vooraf. - s

te




Philippe Adams maakte een kontroversiéle
entree in de F1. De associatie met Guy Mathot

bracht de familie misschien lukratieve kon-

takten op, maar ook een last verdenkingen
van onwelriekende praktijken. Philippe debu-
teerde in Francorchamps met in zijn zog een
horde deurwaarders. Ondankbaar. Het resul-
taat was navenant. Noppes. Laatste op de grid
en eerste in het grind.

Sindsdien ging Philippe zich iets onafthanke-
lijker opstellen. Weg van de ‘familie’, die nog
steeds onder een spervuur van aantijgingen en
verdachtmakingen ligt. Het leverde hem meer
krediet op. Portugal, zijn tweede Grand Prix,
verliep ook beter. Hij haalde het einde. Wat
hem belangrijke kilometers ervaring bijbracht.
En behoorlijk wat zakgeld, via de ingenieuze
konstruktie van verzekeringen. Leuk, maar niet
van aard om Adams' tevreden te stellen.

Gefrustreerd

Ik ben zwaar gefrustreerd”, bekende ons
Adams. , Had ik de Grand Prix van Europa
moeten rijden, was het toch opnieuw geweest
om te finishen. Hoe kon ik ook hoger mikken?
Sinds Estoril reed ik geen kilometer. Ik bleef
een paar dagen langer in Portugal in de hoop te
kunnen deelnemen aan het testwerk dat Lotus
daar verrichtte, maar kwam van een kale reis
thuis. Alleen Herbert draaide. Hij moest de
nieuwe motor ontwikkelen en hij was de grote
troef van Lotus. Het budget, of liever de afwe-
zigheid ervan, stond geen tweede wagen toe.”
- Ondertussen is Lotus dus ook zijn troef kwijt.
Herbert tekende in de week voor een jaar Ligier

__en stapte meteen over. De vrees is niet onge-
grond dat de Brit ook de Mugen-motor mee-
neemt. Dan is het met Lotus afgelopen.

Ik denk dat ze nu al stervende zijn”, zucht
Philippe. ,,Op 22 oktober buigt de rechtbank

~ zich over de situatie. Die moet het mandaat van
de curator verlengen of stoppen. Zoals het er nu
voorstaat, wordt het het laatste. Lotus verteert
immers nog steeds fondsen. En dat kan de
curator niet blijven verdedigen tegenover de
schuldeisers. Tenzij Peter Collins met een grote

sponsor komt aandragen of een koper, is het
afgelopen. En ik zie weinig kans dat hij daarin
slaagt. Vooral nu Herbert opstapte.”

Gerold

Het minste dat je kan zeggen is dat Adams
pech heeft. Hij haalt zich s werelds toorn op de
hals voor de manier waarop hij in Formule 1
raakt en dan blijkt nog dat hij een kat in een
zak koopt. Voelt hij zich gerold? :

Ik neem het Lotus kwalijk dat ze geen
gewag hebben gemaakt van hun financi€le
problemen voor ik tekende”, aldus Philippe.

. Wellicht waren ze bang dat ik elders zou gaan

aankloppen. Dat had ik ook gedaan. Nu ik wat
meer thuis ben in het milieu, heb ik ondertus-
sen ook uitgevist dat ik het zitje van Lotus te
veel heb betaald”.

,.De Italiaan die bij Simtek tekende, bij
voorbeeld, diende tweeéneenhalve keer minder
te betalen. En je kan toch bezwaarlijk poneren
dat er in deze omstandigheden een groot kwali-
teitsverschil is. Het ergste is nog dat je voor deze
hoge prijs niet eens een echte kans krijgt. Ik
kreeg de nieuwe motor niet en ik mocht geen
testkilometers doen. Ik kon me zelfs niet eens
verdedigen tegenover mijn ploegmaat want we
streden niet met gelijke wapens.”

Is dit nu het einde van zijn Fl-avontuur of
zien we Philippe nog terug? :

_,De kans dat ik dit seizoen nog uitruk in F1 is
klein”, lacht Adams. ,,Japan en Australié waren
‘al afgevoerd omdat de onderhandelingen met
de sponsor afsprongen. En om voor volgend
seizoen onderdak te raken, moet ik drie miljoen
dollar (zeg maar, honderd miljoen frank) op-
hoesten. Eerlijk gezegd, ik zie niet goed in waar
ik die zou gaan halen. En mijn doel is toch
bereikt. Fl-rijder op mijn visitekaartje mogen
zetten, als uithangbord voor de rijschool in
Francorchamps die op stapel staat, daar was
het me om te doen en dat brachten we voor
elkaar.” -

En wat nu?

. Toerisme”, besluit Philippe. , Een bloeiende
discipline. Ik leef in de beste verstandhouding
met Audi Sport en daar zou wel eens een rijpe
appel uit de boom kunnen vallen. Ze overwegen
één of meerdere wagens uit te sturen naar het
hooggekwotcerde Brifse kampioenschap. Ik
ben bij de kandidaten. Maar het zou ook een
nieuw seizoen Procar, Belgisch toersime, kun-
nen worden. Audi kiest. Mij niet gelaten. Daar
amuseer ik me. En ik hoef er niet eens voor te
betalen. Wat een verschil met F1.”
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M1chael Schumacher. 12Il<; heb niet het

minste respekt meer voor Hill”

JEREZ — Damon Hill reed de
voorlopige pole voor de GP van

Europa. Op zich geen wereldzaak,

want vandaag staat er nog een
tweede kronosessie op het pro-
gramma. Maar wel handig als

steek richting Schumacher. Voor-

afgaand aan de konfrontatic op
- het circuit, zetten de twee prota-
gonisten voor de wereldtitel een
psychologische oorlog in. Eigen-
lijk een vulgaire scheldpartij.
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GP van Europa FlI
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Een oorlog waarin de nationale
pers van de respektieve rijders een
grote rol speelt. Volgens de Britse
kranten is Schumacher begonnen;
Duitse kollega’s verdenken dan weer
Hill van het eerste gejank. Het begrip
kleuterschool’ overstijgt blijkbaar de
landsgrenzen.

Hoe ook, het liet Schumacher met
onberoerd. Op zijn traditionele vrij-
dagse babbel wou de Duitser eerst
niet ingaan op het onderwerp. Al-

thans niet in het Engels, voor de -

internationale pers. Later, in het
Duits, liet hij zich verleiden tot enkele
verduidelijkingen. =

~ Autosportfederatie
programma in de Benetton-computer

,.Het is pas in moeiljke tijden dat
men zijn vrienden leert kennen”, al-
dus Schumacher. ,.Jk heb moeten
ondervinden dat sommige mensen
niet diegene zijn voor wie ik ze hield.
Ik heb niet het minste respekt meer
voor Damon Hill als mens.”

Wat dill dan misdeed? Na de Grand
Prix van Portugal zei hij zijn gedacht
over Schumacher. Aan een handvol,
uiteraard, Britse journalisten. Een
bloemlezing.

De Williams-rijder vond het toch
wel opvallend dat Schumacher na
Magny-Cours, waar de Internationale
een  ‘verdacht’

detekteerde, nooit nog kanonstarts
maakte. Een bedekte beschuldiging

~van het gebruik van een traktiekon-
_trolesysteem. lets wat Benetton ont-

kent met de (zwakke) tesis dat het

programma enkel voor {raining was
bestemd.

Heel zwaar tllde Hill aan de maneu-
vers van Schumacher in Silverstone.
Het zat hem biezonder hoog dat de
Duitser hem, voor zijn publiek, tijdens
de paraderonde twee keer voorbijstak.
Hij, de fiere pole-houder, ten koste
van bloed, zweet en tranen. , Ik vraag
me af hoe Schumacher zou reageren
als ik hetzelfde deed in Hockenheim”,

werd Hill geciteerd. ,,Op kop het sta-
dion binnenrijden terwijl hij de pole
heeft. Een fundamenteel gebrek aan
respekt (waar hoorden we dat woord
nog?). Ik vind zijn schorsing dan ook
volkomen terecht en, mocht ik de titel
halen, zal ik me een verdiende we-
reldkampioen voelen.”

Wat Hill dan bezielde om zo uit te
halen naar zijn titelkonkurrent? Juist,
een leuke uitspraak van de Duitser
over Hills rijkunsten. Onwaardig voor

de Williams, stond er te lezen. Hill
erfde het stuur, alluderend op de
grotere verdiensten van zijn vader,
tweevoudlg wereldkampioen Graham
Hill.

Uiteraard kon de Brit dat niet over
zijn kant laten gaan. Hij deed de
beoordeling af als typisch geraaskal
van een snotaap. De bewuste ‘snot-

- aap’ counterde al gevat: , Hill is dan

ook een oude man’’, meesmuilde

- Schumacher, verwijzend naar de acht

jaren die hem en zijn tegenstander

scheiden.

Stichtend allemaal. Voorlopig heeft
Damon Hill het laatste woord, want
snelste in de eerste kronosessie. Schu-
macher, gehinderd door eerst een
vlieg die een iets te gewaagde spreid-
stand op zijn vizier probeerde en ver-
volgens een tragere Lotus, moest zelfs
zijn landgenoot Heinz-Harald Frent-
zen laten voorgaan. Een open kans die
Hill natuurlijk niet kon laten liggen.
,.Poeh”, klonk het minachtend over



Schumacher, gehinderd door eerst

e Uitslag eerste officisle oefensessie: Damori Hill
(GB/Williams-Renault) 1:24.137, Heinz-Harald Frentzen
(Dui/Sauber-Mercedes) 1:24.184, Michael Schumacher
(Dui/Benetton-Ford) 1:24.207,
Rubens Barrichello (Bra/Jordan-Har) 1:24.700, Eddie
Irvine (ler/Jordan-Hart) 1:24.794, Nigel Mansell (GB/Wil-
liams-Renault) 1:24.971, Gerhard Berger (Oos/Ferrari)
1:25.079, Jean Alesi (Fra/Ferrari) 1:25.182, Mika Hakki-
nen (Fin/MclLaren-Peugeof) 1:25.275, Olivier Panis
(Fra/Ligier-Renault) 1:25.384, Andrea de Cesaris (ita-
/Sauber-Mercedes) 1:25.407, PierLuigi Martini (lta/Mi-
nardi Scuderia ltalia) 1:25.812, Martin Brundle
(GB/MclLaren-Peugeot) 1:25.942, Mark Blundell
(GB/Tyrrell-Yamaha) 1:25.995, Gianni Morbidelli (lta-
/Footwork-Ford) 1:26.048, Christian Fittipaldi (Bra/Foot-
work-Ford) 1:26.084, Johnny Herbert (GB/Ligier-Re-
nault) 1:26.241, Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yamaha)
1:26.304, Michele Alboreto {ita/Minardi Scuderia Htalia)
1:26.744, Alessandro Zanardi (Ita/Lotus-Mugen Honda)
©1:26.973, Erik Comas (Fra/Larrousse-Ford) 1:28.042,
Eric Bernard (Fra/Lotus-Mugen Honda) 1:28.047, David
Brabham (Aus/Simtek-Ford) 1:28.388, Hideki Noda (Ja-
p/Larrousse-Ford) 1:29.041, Domenico Schiattarella
(Ita/Simtek-Ford) 1:30.068, Bertrand Gachot (Fra/Paci-
fic-llmor) 1:30.099, Paul Belmondo (Fra/Pacific-limor)
1:31.162,
1:35.441. — ——

een viieg en vervolgens een tragere Lotus, moest Zij
= , moest zelfs zijn
landgenoot Heinz-Harald Frentzen laten voorgaan. = .

Jos Verstappen (Ned/Benetton-Ford)

F1: de ontwerp-
kalender 1995

JEREZ DE LA FRONTERA —
De Wereldraad van de interna-
tionale autosportiederatie
(FIA) buigt zich woensdag in
Parijs over het Formule 1-sei-
zoen- 1995. De Fl-teams ont-
vingen zopas de ontwerpkalen-
der voor het volgende seizoen.
De kalender.omyat .zeventien
Grote Prijzen, maar het WK 95
zal zoals dit jaar worden gere-
den over 16 wedstrijden.

De voorgestelde kalender: 12 maart
Argentinié (Buenos-Aires), 26 maart
Brazilié (Sac Paulo), 16 april Pacific
(Aida, , Japan), 30 april San-Marino
{Imola), 14 mei Spanje (Barcelona), 28
mei Monaco, 11 juni Canada (Mont-
real), 2 juli Frankrijk (Magny-Cours),
16 juli Groot-Brittannié (Silverstone),
30 juli Duitsland (Hockenheim), 13
augustus Hongariie (Boedapest),
27 augustus BELGIE (Spa-Francor-
champs), 10 september Iltalié (Mon-
za), 24 september Poriugal (Estoril), 8
oktober Europa, 29 oktober Japan
(Suzuka), 12 november Australié
(Adelaide) e



rasmunt Spreem.

99-

JEREZ — Hij staat niet
met het blauw-wit van Li-
gier, Johnny Herbert. Na
drie jaar cohabitatie vraagt
zijn hoogblonde kopje ge-
woon om . British  racing
green. Zijn hart ook. Het
bloedt als hij ziet hoe Lotus
verkommert. Of liever: hoe
Peter Collins de Britse trots
liet wverkommeren. Want
daarover laat Herbert geen
spaander twijfel heel: ,,Een
schande is het.”

Herbert houdt staande dat
- hij pas woensdag op de hoogte
werd gebracht van zijn transfer
paar Ligier. Dan nog heeft hij

geen klagen want Eric Bernard -

_vernam eerst in het vliegtuig

‘en schande

dat h11 niet naar een race vloog

_met Ligier, maar met Lotus. De

Formule 1 heeft nooit veel fat-
soen gehad, maar nu wordt het
toch ‘echt bar. Philippe Adams

werd woensdagavond door Pe- -

ter Collins'nog gesommieerd de
dag erop klokke drie in Jerez te
zijn. Lotus betaalde het vlieg-
tuigticket en ter plekke speelde
de logisticus hem de naam van
zijn hotel en zelfs zijn kamer-
nummer door. Ondertussen lag
er in de perszaal al een mede-
deling die de tandem Zanardi-
Bernard bekendmaakte.

., Adams was niet meer dan
een passant”, vertelt Herbert
over zijn ex-ploegmaat. , Toen
hij ook nog eisen begon te
stellen voor zijn lieve geld was

zijn n]k uit. Hoe ook, het was
niet met het budget van je
landgenoot dat Lotus zich zou
hebben gered.”

_Een half miljard, zou de uit--
staande, schuld belopen. .Men
vraagt zich af hoe de legendan-
sche stal zo diep kon vallen.-

Herbert twijfelt niet: het wan-
beleid van Collins.

L P.C. Ieeft in de wolken”,
klinkt het beschuldigend. , Bij
de start van het seizoen al zei ik
hem dat de aerodynamica van
de wagen een katastrofe was.

Wat weet jij daarvan, was zijn
antwoord. Tja, ik rijd toch met
het ding, of niet soms. Mijn
zesde krono in Monza greep hij
aan om euforlsche taal uit te

kramen. Ik wist wel beter. Het
was een one-shot,
door het snelle circuit. Nu nog

_ doet hij of er niets aan de hand
is. Het budget 1995 is rond,
“schreeuwt hij van'de daken. Je
reinste dromérij. En de fameu-
ze Mr. Cooper, de curator,
spreekt net eendere taal: we
hebben een goeie motor, goeie
rijders, we redden het wel. Ze
willen simpelweg niet inzien

_ dat ze op een zinkend schip
zitten.”

Ruim drie jaar toefde Her-
bert bij Lotus. In termen van F1
een onwaarschijnlijk lange tijd.
Niet dat de 30-jarige Brit er al
die tijd gelukkig was. Maar
Collins gunde zijn spits geen
_VI‘l]hEld Niet toen McLaren
aan zijn mouw trok, niet in dit
kwakkeljaar. Het zat Herbert
zo hoog dat hij in Monza be-
kende te hebben overwogen F1
de tug toe te keren. Plots blijkt
hij toch naar Ligier te kunnen.

,,P.C. had niets in de pap te
brokken bij mijn transfer. Zelfs

ik had geen keuze. De curator P

beslist. En die kon zom bod
_niet afslaan.”

Een bod van Flavio Briatore,
weet iedereen. De patron van
Benetton heeft, zoals bekend,
ook de touwtjes in handen bij
Ligier. En een talent als Her-
‘bert wou hij natuurh]k niet aan

_de konkurrentie la*

gediend

*. Vooral

niet als hij in dezelfde moeite
Lotus aan zich kan binden en
ook nog naar een belovende
motor als. de Mugen- Honda
kan hengelen.

.,Daar wordt over gepraat”,
bekent Herbert. , Ligier be-
schikt volgend jaar niet meer
over Renault-motoren. De Mu-
gen, misschien tegen dan al
een echte Honda, zou een vala-
bel alternatief zijn. En met mij
heeft Briatore inderdaad een
handige troef bij de onderhan-
delingen.”

Zou Lotus in Jerez hebben
gereden mocht Herbert niet
zijn verkocht?

,Jerez was zeker”, aldus
Herbert. ,,Zoals het ook vast-
stond dat Zanardi de nieuwste
Mugen van mij zou erven. Een
logische keuze. De Italiaan kan
het meest uit het voordeel pu-
ren. Of Lotus naar Japan en
Australié gaat, is echter een’
groot vraagteken.”

In de wandelgangen wordt
gewag gemaakt van een hel-
ende hand van Uncle Bernie.
De FOCA (Formule One Con-
structors Association) zou de
reiskosten op zich nemen. Een
aanzienlijke post op de begro-
ting. Ecclestone dient daarmee
natuurlijk ook zijn eigen win-
kel, want een ingekrompen
veld zien de tv-stations niet
graag. Niemand doet iets vnor
niets in F1.
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Schumacher

Duitser I‘l]dt achtervolger Damon Hill op

halve minuut en vijf punten

JEREZ — Het was alsof
hij nooit twee wedstrijden
geschorst was. Michael
Schumacher kwam naar Je-
rez, pakte pole-position en
won. Zoals we het van hem
gewoon waren geraakt. Met
haast een halve minuut
voorsprong op Damon Hill.
De Brit hing uitgeteld in de
touwen. Hij moet nu wel
beseffen dat de wereldtitel
niet voor hem is bestemd.

e

GP van Europa Fi
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Michael Schumacher legde.

de basis voor zijn overwinning -
in de pit. Eens te meer puurde
hij voordeel uit een strategie
van drie stops, terwijl Hill de
duimen moest leggen met twee
stops. Men kan zich afvragen
of Williams niet moet overwe-
gen het voorbeeld van Benet-
ton te volgen.

,.Tot haltkoers hadden wij de
winnende taktiek”, lachte Hill
groen. ,, Toen ik de tweede keer
‘uit de garage kwam, liep het

mis. Ik stormde net achter Mi-

chael het circuit op, maar was

niet bij machte hem te volgen.

Uiteraard omdat ik meer benzi-
ne aan boord had dan de Be-
netton, die nog één tankbeurt
te gaan had. Naar mijn gevoel,

- kwam de tweede stop te snel.

Had ik wat langer kunnen
_doorgaan op éen lichtere tank
en uitlopen, had ik ook met
minder benzine terug op weg
gemoeten. Wie weet, draait het
dan anders uit. Met de tweede
plaats behoud ik in teorie nog
een kans op de titel, maar de
kloof met Michael was wel
ontgoochelend groot.”
Schumacher startte noch-

tans als een zondagsrijder en
bleek in de eerste ronden eer-
der te verliezen op Hill dan te
naderen. ,,Het startlicht bleef
langer op rood dan normaal”,

legde de Duitser zijn gemiste

start uit. ,De koppeling liep
warm, begon al te pakken, zo-
dat ik moest lossen. Natuurlijk,
net toen het groen werd. Dus
kwam ik wat achterop hinken.
Ik was ook niet al te gelukkig
met mijn eerste set banden. Te
hoge spanning, vermoed ik..De
wagen reageerde heel oneven-
wichtig. De tweede en derde
set werkten echter voorbeel-
dig.”

Met zijn overwinningen in
Groot-Brittanié en Belgié ge-
schrapt, na twee wedstrijden
schorsing, totalizeert Michael
Schumacher in de WK-stand
vijf punten meer dan zijn di-
rekie achtervolger, Damon
Hill. Misschien kan men zich
maar beter verzoenen met de
dominantie van de Duitser en

de Benetton nr. 5. Wie doe’c_"

hem nog wat?

- Nigel Mansell in elk geval
niet. Ingehaald om Hill bij te
staan, spinde de vervanger van
David Coulthard op de start-
grid zijn banden haast tot rook
en kwam eerst als zesde door.
De helmboswuivende zette
vervolgens wel Berger en Barri-

chello opzij — de enige inhaal-

maneuvers binnen de top-tien
van de hele race trouwens —
maar schond zijn neus aan-de
laatste. VanWaar een verlengde
pistop. - = A

,,Daar was de koers voor mij
elgenlljk al over”, bekende de
41-jarige Brit. Helemaal afgelo-
pen was het in-de 49ste ronde;
toeri'"“@é"! ' Williams-Renatilt
grind ging opsnuiven. ,, Mijn
schuld”, sloeg Mansell mea
culpa. ,,Het achtereind brak uit
en weg waren' we.” Het was
een dertigtal ronden vroeger
ook Verstappen overkomen.
Vroegtijdig slot van een ont-
goochelend weekeinde voor de
Nederlands Limburger.

Nog meer teleurgesteld moet
Ferrari zijn. Berger vijfde, Alesi
tiende. Een verhaal in de ach-
tergrond. Voorbijgestormd
door de eerste de beste zeepkar.
Maranello sleept zich, amech-
tig kreunend, naar de Japanse
Grand Prix. Op het snelle Su-
zuka hopen ze hun extra-kava-
lerie nog eens de sporen te
kunnen geven. Williams deelt
die hoop. Het is Hills laatste
kans.
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Mansell krijgt er niet genoeg van

JEREZ — Nigel Mansell
is dus terug. Zichtbaar
minder papperig dan toen
hij twee jaar geleden naar
de VS viuchtte. En met een
bredere tors. ,,Sinds mijn
gastoptreden in Magny-
Cours viel ik elf pond af”,
stelt de Brit fier. ,, Het resul-
taat van-een streng dieet en
dagelijkse krachttraining.”

Het is Mansell duidelijk
menens. Het meest spre-
kende bewijs: tijdens de
tests vorige week in Estoril,
nam hij niet eens de tijd de
gloednieuwe golfbaan
naast het circuit in te slaan.
De enige keer dat hij nog
een kakelverse green af-
sloeg was in Koeweit, bij
het uitbreken van de Golf-
oorlog. En dan nog alleen
omdat er een tank op de
eerste hole stond.

Waarom eigenlijk, vraag je je
af. Waarom voelt een 41-jarige
ex-wereldkampioen en multi-
miljonair de drift zich opnieuw
af te peigeren en zijn leven op

het spel te zetten? ,,Ik ben hier:

om me te amuseren”, klinkt
het antwoord. ,,Om ImJn best
te doen voor mezelf en het
team en konstrukteurs-punten
te scoren voor Williams.”
Mansell-speak. De Brit is de
uitvinder van de platte platitu-
de. Of je hem nu vraagt naar de

gezondheid van zijn kleine
teen of naar het voordeel van
de nieuwste McPherson, altijd
zal hij door zijn antwoord we-
ven: ik wens het team te be-
danken, mijn ploegmaat de
sponsors, de ingerieurs en de
vroedvrouw die me op de we-
reld hielp. Tot groot jolijt van
zijn gehoor. Mansell pleegt dan
even verstoord op te kijken,
maar gewoon Verder te vertel-
len.

Wat drijft hem dan werke-
lijk? Geld? Zeker voor een stuk.
Ook al is hij al zevenentwintig
keer binnen, iemand die zijn
huis verpandde om te racen,
heeft het moeilijk enkele mak
kelijke mll]oenen te laten lig-
gen. Mansell is nog altijd bang
dat hij morgen opnieuw arm
zal zijn. En dus houdt hij graag
zijn handje op. Zestig miljoen
frank, naar verluidt, voor de
laatste drie races.

Maar geld is niet zijn enige
motivatie. Mansell is een kom-
petiticbeest. Met de konstante
drang zichzelf te bewijzen. Hij
wil aantonen dat hij Schuma-
cher de baas kan. Iets waarin
Hill en Coulthard niet echt luk-
ten. En hij zint op revanche. Hij
wil Frank Williams in de maag
splitsen dat hij hem onrecht
aandeed, toen hij hem, de
nieuwbakken wereldkampioen
1992, geen loonsverhoging
gunde en Ayrton Senna wel.
De relatie tussen Williams en
Mansell is sindsdien koeltjes.
Het was trouwens niet de Brit-
se teameigenaar die Mansell

terughaalde, wel Bernie Eccle-
stone en Renault. Happig op de
publiciteit en de media-covera-
ge die een figuur van zijn ni-
veau garandeert. En waaraan
de huidige Formule 1, beroofd
van zijn vedetten Prost, Senna,
Piquet, schrijnende nood heeft.
Of, zoals Schumacher het uit-
drukte: ,,Zonder afbreuk te
willen doen aan het talent van
Coulthard, hij heeft nog geen
wereldtitel op zak. En dus is
het voor mij interessanter om
Mansell te verslaan.”

Mansell biedt bovendien het
extra-piment ' van
komaf te zijn. Een extravagan-
tie in dit wereldje. Hij speelt die
rol graag, vaak teatraal. Zoals

zaterdag. Terwijl zijn kollega’s

al op het pedium voor de pers-
konferentie zaten, installeerde
Mansell zich onder de journa-
listen, trok het Rothmans-petje
Amerikaans scheef en begon
foto’s te nemen van de fotogra-
fen. Niet echt origineel, maar
de flitsen van het internationa-
le kiekjesheir stonden wel
roodgloeiend. Rothmans moet
zich in de handen wrijven.
Het zou echter verkeerd zijn
Mansell af te doen als alleen
maar een populaire clown. Hij
kan ook rijden. Zes wedstrijden
in zeven weken, een giganti-
sche stap van de komfortabale
Indycar naar het kreng van een
F 1, maar toch weer derde op
de grid. En Lionheart veront-
schuldigde zich nog dat het
niet beter was. ,, Ik moet mijn
snelheid nog. opbouwen. Dat

gewone

v

kan nu ik een perspektief van
drie races heb. Neen, er zijn
geen tests gepland voor Japan.
Ze zouden ongetwijfeld nuttig
zijn, maar ik heb er de tijd niet
voor. Ik moet nog verhuizen.
Uit Florida naar Engeland. Dat
doe je niet op één dag.”

Ook dat is Mansell. Verant-
woordelijke - huisvader = en,
meer nog, echtgenoot. Hij doet
niets zonder het fiat van Ro-
sanne. ,,Zelfs om de gordijnen
te kiezen moeten ze met zijn
tweeén zijn”’, gekscheerde een
Britse kollega. Medio 1991 riep
Nige om dat hij de racerij voor
bekeken hield en zich voortaan
exclusief aan zijn familie zou
wijden. Mevrouw Mansell was
de gelukkigste vrouw op de
wereld. Maar enkele maanden
later maakte manlief bekend
dat hij toch maar weer achter
een stuur zou kruipen. ,,Als het
is om met een zuur gezicht
rond te hangen, heb ik liever
dat hij blijft rijden”, meldde
Rosanne. Niks pruillip, inte-
gendeel alweer honderdtien
procent achter haar man. En
wat vertelde Nigel zijn familie
nu?

Ik heb de kinderen (doch-
ter Chloe en zonen Leo en
Gregg) gezegd dat het Ameri-
kaans avontuur beéindigd is.
En dat we nu aan een nieuw
avontuur beginnen.”

Voor wie er nog mocht aan
twijfelen: Mansell blikt verder
in Formule 1 dan drie races.

- DE UITSLAG

o 1. Michael Schumacher (DurfBenetton Ford) de 305 532 km in
1u40 26689 (gem: 182,507 km/u): 2. Damon Hill (GB/Williams Renautt)
op 24.689; 3. Mika Hakkinen (Fin/Mclaren-Peugeot) 1.09.648; 4. Eddie
Irvine (ler/Jordan Hart) 1.18.446, 5. Gerhard Berger (Oos/Ferrari) op 1
ronde; 6. Heinz-Harald Frentzen (Dui/Sauber-Mercedes) 1 r.: 7. Ukyo
Katayama (Jap/TyrreH Yamaha) 1 r; 8. Johnny Herbe (GB/ngler—
Renault) 1 r.; 9. Olivier Panis (FrafLrgler -Renault) 1 r.; Jean Alesi
(Fra!Ferrarm r 11 Gianni Morbidelii (Ita/Footwerk-Ford) 1 r.; 12,
Bamchelio (Bra/Jordan-Hart} 1 r.; 13. Mark Blundell (GB/Tyrrell- Yamaha)

: 14. Michele Alboreto (lta[Minardr Scuderia [talia) 2 r.; 15. PierLuigi
Mamm (ita/Minardi Scuderia ltalia) 2 r.; 16. Alessandro Zanarﬁl (Ita/Lotus-
Mugen Honda) 2 r.; 17, Christian Flthpa|d| {Bra/Footork-Ford) 8 1.; 18. Eric
Bernard (FralLotus Mugen Honda) 3ir; 19 Domanrco Sch:attarelia
(Ita/Simtek-Ford) 5 r.

o Tussenstand WK rijders (na 14 van de 16 wedstruden) ¥ Mlchael-
Schurnacher (Dui) 86 pin; 2. Damon Hill (GB) 81; 3. Gerhard Berger (Oos)
35 4, Mika Hakkinen (Fin) 26; 5. Jean Alesi (Fra) 19; 6. ‘Rubens Barrichello
avid Coul B 8. Martin Brundle (GB) 12: 8. Jos
) dell (GB) 8; 11. Olivier Panis (Fra) 7;
yaldi (Bra) en Heinz-Harald Frentzen
arlWendlinger (Oos), Andrea de
ernard (Fra) en Eddie Irvine (ler)
ik Comas (Fra) 25, 23 Mrche]e

Ei 1ste rlj Mjchaei ‘Schumacher {Dun/Be tton Ford)
- Damon Hill (GB/Williams-Renault) : .
D ~ 2de rij: Nigel Mansell (GB/\M!hams—Renault)
- Heinz-Harald Frentzen (Dui/Sauber-Mercedes)
_1:! ‘3de rij: Rubens Barrichello (Bra/Jordan-Hart)
~ Gerhard Berger {Qos/Ferrari)
= 4de rij: Johnny Herbert (GB/Ligier- Renault)
~ Gianni Morbidelli (lta/Footwork-Ford) - :
= 5de rij: Mika Hakkinen (Fin/McLarer- Peugeot)..
__Eddie Irvine (ler/Jordan-Hart) :
o _6de rij: Olivier Panis (Fra/tigier-Renault)
~ Jos Verstappen (Ned/Benetton-Ford)
BT 7de rij; Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell- Yamaha}
~ Mark Blundell (GB/Tyrrell-Yamaha) -
E _ Bste rij: Martin Brundie (GB{McLaren—Peugeot)-'
: Jean Alesi (Fra/Ferrari)
: PierLuigi Martini (ita/Minardi) -
Andreﬂ de Cesaris (lta/Sauber-Mercedes) :
o ﬂ)de rij: Christian Fittipaldi (Bra/Footwork—Ford) :
~Michele Alboreto (lta/Minardi) -
o 1ide rif: Alessandro Zanardi (ita/kotus Honda}
~ Evic Bernard (Fra/Lotus-Honda)
de rij: Erik Comas (Fra/Tourtel Larrousse—Fnrd}
- Hideki Noda (Jap/Larrousse-Ford)
o 13de rij: David Brabham (Aus/Simtek- Ford)
- Domenico Sch:attareua (ltaJSJmtek -Ford)

SR = e e T e

Alboreto (ita) 'en J.4. Lehto (F‘mi :
B TussenstandWKkonstrukieurs Benetton-Ford 97 pt,n 2 W:fhams-
Renaiilt O5- 2 Earmar B0~ 4 Mcl arsn:Paligect 38 & dordan-Hart-23- &:
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Schumacher mist penalty

JEREZ — Er was haast meer volk Vrl]dagavond voor de
- voetbalwedstrijd tussen Mild Seven United en Inter

Benetton Nordica dan op het circuit. De 7.000 toeschouwers
zagen United, gestuwd door een aanval Schumacher-
Briatore, 2 —2 gelijkspelen tegen Verstappen, vader en zoon
Barrichello, Herbert, Panis en een handvol mindere goden.
Schumacher, die duidelijk nog gevoetbald heeft, scoorde,
maar miste ook een licht toegekende penalty. Hij bleef één
helft op het veld. Alhoewel hij vooraf had aangekondigd zich
tot de aftrap te beperken. Aan de overkant stond Slmtek—
rijder Brabham tweemaal aan het kanon.

United haalde het met de strafschoppen (5—4), Een

resultaat waarin doelman Fabrizio Barbazza een grote rol
speelde. Met enkele magistrale reddingen bewees de Italiaan
dat hij beter bij AC Milan zou gaan aankloppen in plaats van
nog langer op een zitje in F 1 te hopen. -

Barrichello wou alleen ingaan op het initiatief op
voorwaarde dat hij zijn Marlboro-petje mocht ophouden. En
toen Verstappen op een bepaald moment wou ingooien,

- eiste Briatore, zijn teambaas, maar vrijdag een tegenstander,
de bal. Verstappen weigerde. H_l_] kan maar beter naar een
ander stuur uitkijken.

~ WOENSDAG 19 OKTOBER 1994

- Paul Tracy blijft in IndyCar

LINCOLNSHIRE (rtr) — De Canadees Paul Tracy en de
Amerikaan Michael Andretti rijden volgend jaar in het
-~ IndyCar-team van Paul Newman en Carl Haas. Zij volgen
Nigel Mansell en Mario Andretti op, die op 54-jarige leeftijd
een punt zet achter 31 jaar autosport. Michael Andretti (32)
richtte zich na een mislukte loopbaan in de F1 op de
IndyCar en tekende nu voor drie jaar. Tracy reed zopas
enkele testritten voor het Benetton-team, maar legde een
mooie aanbieding (8,5 miljoen dollar volgens een Brits
autosportblad) naast zich neer. De 25-jarige Canadees won._
de afgelopen twee selzaenen blj Penske, ac"ht iudyCar-races

Spitstechnologie in -

Formule 1

Het is enkel logisch te noe-
men dat de Formule 1, het
topje van de autosportpirami-
de, de spitstechnologie ter

e elektronische
golf overspoelde
ook onze heilige
koe. Er loopt nau-

auto van de band zonder
chips of ander digitaal gerei
onder de motorkap. De din-
gen vonden hun weg naar de
massaproduktie via de kom-
petitie, uitgelezen testbank.

welijks nog een -

zake kreeg en krijgt inge-

plant. In die mate zelfs dat de

Internationale Autosportfe-
deratie zich verplicht zag de
elektronika een halt toe te
roepen om niet dra te worden
gekonfronteerd met gedres-
ceerde anen achter hat ctiir



De elekironische hulpmidde-
len voor de rijder werden dit
seizoen uit de Formule 1 ge-
bannen. En dat was een in-
drukwekkend arsenaal met

dito toepassingen.

Formule 1 gaat bloedstollend
snel. Op een kronkelend par-
koers gemiddelden boven de
tweechonderd per uur. Accelera-
tie van 0 tot 200 kilometer per
uur in 4,5 sekonden. Een GTI
heeft dubbel zoveel tijd nodig om
honderd per uur te halen. Eén en
ander is slechts mogelijk met een
buitengewone motor en, meer
nog, een hybriede wegligging,
die de rijders toelaat onwaar-
schijnlijke bochtensnelheden te
ontwikkelen.

Een Fl-bolide plakt op de
grond. Letterlijk. Hij wordt op
het asfalt gezogen omdat de
luchtstroom onder de wagen een
vacuim kreéert. Dankzij de mi-
nimale bodemspeling. Zaak is
die in alle omstandigheden mini-

‘maal te houden. De denkende of

De bolides plakken letterlijk aan de grond. Op de foto Nigel

aktieve ophanging deed dat, ge-
stuurd door cen elektronisch ge-
heugen dat elke meter circuit
bevatte, desgevallend gekorri-
geerd door de gegevens die sen-

soren doorseinden. De computer

was bovendien zo geprogram-
meerd dat hij de wagen in de
bochtenrijke porties een graad
naar voren kantelde om meer
druk op de achtervleugel te bren-
gen en de achterwielen, waar-
over de aandrijving loopt, beter
te doen ,,pakken”. Op de rechte
stukken ging de auto weer wa-
terpas liggen, wat zich vertaalde
in ,,minder vleugel” en een ho-
gere topsnelheid.

Een tweede domein waarin de
elektronika een hoofdrol vertolk-
te was de traktiekontrole of an-
tispin. Aangevuurd door 850 pk
is het onvermijdelijk dat de ach-
terwielen bij extreme belasting
— in de start of bij het uitkomen
van bochten — spinnen of door-
slippen. Traktiekontrole verhin-
derde dat. Alweer een batterij
sensoren verwittigde de ,,black

box”, het elektronische brein
van de Fl, van eventueel door-
slippen. Waarna het elektroni-
sche gaspedaal de druk van de
rijdersvoet interpreteerde en kor-
rigeerde en één of meerdere van
de acht, tien of twaalf cilinders
het zwijgen kregen opgelegd of
€én van de twee wielen van het
vermogen werd afgesneden. Tot
het spinnen ophield.

Ook nog geholpen door een
volautomatische versnellinsgbak
kon de rijder er zich eigenlijk toe
beperken te sturen en het gas
ofwel op de plank te trappen
ofwel volledig te lossen. Met an-
dere woorden: de inbreng van de
rijder viel zwaar terug en de
onderlinge verschillen vervaag-
den. Vandaar dat de federatie
ingreep.

Omgekeerd

Dat betekent niet dat de For-
mule 1 anno 1994 van alle elek-
tronika gespeend is. De rijder
beschikt nog steeds over een
semi-automatische bak die bij

_v_ogrl)geld zelfstandig terugscha-

Mansell.

kelt. En de motor wordt no
altijd gestuurd door een elektro
nische doos. Die injektie, meng
sel, verbranding, toerental e
dies meer regelt. En de resulta
ten meteen doorseint maar d
computer in de garage. Da
noemt men telemetrie. Zo kun
nen de ingenieurs tijdens en n:
afloop van de wedstrijd het ge
drag van de motor kontroleren
En het gedrag van de rijder. Die
kan niet langer een fabeltje ui
de mouw schudden om een fou
te verbloemen, de elektronik:
registreert alles.

_ Het is een publiek geheim dat
de teams over de wetenschap
beschikken om die uitwisseling
van gegevens ook in de omge-
keerde richting te voeren. Dus,
om de motor bij te sturen terwijl
de auto rijdt. Het reglement ver-
biedt het, maar wie kan het kon-
troleren? - Elektronika is reuk-
loos, kleurloos en spoorloos. Ten-
minste voor wie niet over de
_juiste toegangskode beschikt.




De F1-rijder kan geen enkele fout ve verbloemen .Op defotode
betre_u_r_de Ayrton Senna

F1 -rijderé willen geen 7ge_dresseerder apen zijn. Op de foto



De volautomatische versnellingsbak verhoogde de sbénniﬁg niet. Op de foto Michael
~Schumacher.

DONDERDAG 20 OKTOBER 1994

® WENDLINGER TEST SAUBER-MERCEDES - Vijf
maanden na zijn crash in de Grote Prijs van Monte Carlo
stapte Karl Wendlinger opnieuw in een F 1-wagen. De 25-
jarige Oostenrijker reed op het circuit Paul Ricard in Le
Castellet testritten in de Sauber-Mercedes. Vandaag test hij
opnieuw en daarna beslist hij of hij deelneemt aan de laatste
twee GP’s van dit seizoen: 6 november in Japan en 13 no-
vember in Australié.

Eheseses - - 5 BEEES S s
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Senna gedood door brokstuk van eigen wagen

ROME (rte) — Formule l-rijder Ayrton Senna is overleden aan de
verwondingen door een brokstuk van zijn eigen racewagen. Senna vond de
_dood tijdens de Grand Prix van San Marino, in mei. De lijkschouwing heeft
nu uitgewezen dat Senna een diepe wonde boven de rechterwenkbrauw had.
Dat werd volgens de onderzoekende dokters veroorzaakt door een brokstuk
dat ook de helm van de Braziliaan doorboorde.

Volgens het medische rapport had Senna verder alleen verwondmgen aan
de rug, maar daaraan zou hij nooit overleden zijn. De medici vermoeden dat
de verwondingen aan het hootd zijn veroorzaakt door de gebroken stuurko-
lom. Tests in het laboratorium van de luchtvaart, velgende week, moeten die
teorie bevestigen.
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Formule 1in

BRUSSEL — Peugeot roept vandaag de
internationale pers bij elkaar, Mercedes
doet dat vrijdag. Geen weldenkend mens
die eraan twijfelt dat daar de scheiding
tussen McLaren en Peugeot zal worden
uitgesproken en de komst van Mercedes
naar het Britse team. Een vermoeden dat al
weken loopt, maar door de betrokkenen
steevast in alle talen werd ontkend. Ver-
wijzend naar het driejaarskontrakt dat
Mclaren en de Franse motorenbouwer
voor dit seizoen tekenden.

AUTOSPORT

Onbegrijpelijk eigenlijk dat het huwelijk
spaak loopt. Hakkinen pakte dit jaar zes po-
diums, McLaren-Peugeot scoorde 38 punten in
het konstrukteurskampioenschap: van een de-
buterende kombinatic kan men bezwaarlijk
beter verwachten. Maar, de behoorlijke resulta-
ten ten spijt, zou het niet klikken tussen Ron
Dennis en Jean-Pierre Jabouille. Een kultuur-
en taalkloof: Engels is voor Jabouille Chinees.
Hij moet zich konstant laten influisteren door
een tolk. Echt relatiebevorderlijk is dat niet.

Herbert voor Verstappen?

En, volgens ingewijden, vergaat het Dennis
financieel slecht. Een half miljard schuld, voor-
al opgelopen door de bouw van de McLaren FI,
een supersportwagen, maar geen commercieel
sukses. Het zou dan ook niemand verbazen dat

Dennis uit McLaren wordt gekocht. Vooral
omdat op die manier de verbintenis met Peu-
geot kan worden uitgehold en Mercedes bin-
nengehaald.

Roger Penske, eigenaar van het gelijknamige
team dat dit seizoen de Indycar domineert, zou
de geknipte overnemer zijn van Dennis en
Mansour Ojjeh. De Penskes zijn, net als McLa-
ren, getooid in het rood-wit van Mclaren, ze
draaien op Ilmor-Mercedes-kracht en de heer
Penske zetelt in de raad van bestuur van Philip
Morris VS. Wat wil je nog meer? :

Vraag is wat er in dat geval met Peugeot
gebeurt. -De vier topteams zitten voor 1995
onderdak. Waarvan twee (Williams en Benet-
ton) bij konkurrent Renault. Een zware blama-

- ge voor Jabouille, erfgenaam van de biezonder

suksesrijke Jean Todt. Eerste subtopper op de
lijst is Jordan. De Ier is niet vies van nieuwe
motoren, vooral niet die van een konstrukteur
cn gratis geleverd. Maar ook Ford, bedankt door
Briatore, schuimt de markt nog af op zoek naar
een alternatief voor Benetton. Jordan, Sauber of
gaat Ford scheep met Ligier? Het zou Briatore
de keuze laten tussen drie fabrieksmotoren:
Renault (met Benetton), Ford (met Ligier) en
Honda (met Lotus). Want je moet wel heel naief
zijn om te denken dat er niets vast hing aan de
transfer van Johnny Herbert naar Ligier.

Herbert zou voor de volgende Grand Prix, op
6 november in Japan, trouwens al promoveren
naar Benetton. In de plaats van Jos Verstappen
die de (hoge) verwachtingen niet echt inloste.
De Brit draaide ettelijke testrondjes met Benet-
ton in Barcelona en van Jos Verstappen wordt
gemeld dat hij een pijnlijke hals heeft. Meestal
is dat de voorbode van de ezelsstamp =



Ron Dennis kijkt bedrukt. Moet hij ‘zijn’ McLaren opgeven wagg
te halen?

WOENSDAG 26 OKTOBER 1994

Japanner Inoue debuteert

met Simtek in GP van Japan

PARIJS (afp) — De Japanner Takachiho Inoue maakt op
“het circuit van Suzuka in een Simtek-Ford zijn debuut in de
F 1-GP van Japan (6 november), de vijftiende race om het
WIEK. De 3l-jarige Imoue vervangt de Italiaan Domenico
Schiattarella voor de enige race op Japanse bodem. Schiatta-
rella krijgt zijn zitje terug voor de laatste Grote Prijs van het
seizoen, op 13 november in het Australische Adelaide.

Berger en Alesi verlengen
kontrakt

MARANELLO (reuter) — Jean Alesi en Ger-
hard Berger rijden ook volgend seizoen met een
Ferrari in het Formule 1-kampioenschap. De
Fransman en Oostenrijker verlengden gisteren

_hun kontrakt met de Italiaanse renstal.




Dennis: ,,Ik wil meer dan F1”

Peugeot wijst ’industriéle avances’ van McLaren af en huwt Jordan

PARIJS — Mclaren stoot na dit
seizoen Peugeot af en gaat scheep
met Mercedes. De Franse konstruk-
teur levert vanaf 1995 motoren aan
Jordan. Kontraktueel tot en met
1997. Het Brits-Franse huwelijk liep
spaak op het voorstel — zeg maar, de
eis — van Ron Dennis tot “industriéle
samenwerking’ met TAG Electronics,
de hoogtechnologische dochter van
de McLaren-groep. ,,Niet omdat het
bankroet wenkt”, ontkrachtte de
McLaren-patron spekulaties in die
zin, ,maar omdat ik hogerop wil.
Formule 1 is niet genoeg voor mij.”

Autosport FI

Fréderic Saint-Geours, direkteur van
Peugeot, Jean-Pierre Jabouille, zijn sport-
verantwoordelijke, Eddie Jordan en Ron
Dennis hadden hun beste pak aangetrok-
ken om de media diets te maken dat er
geen-kontrakt werd verbroken — Peugeot
en McLaren verbonden zich voor dit sei-
zoen voor drie jaar met optie — en niet
met deuren werd geslagen. , Zeven po-
diums in veertien koersen, de resultaten
overtreffen onze verwachtingen”, aldus
Saint-Geours. ,,We gaan alleen uit elkaar
omdat we niet kunnen ingaan op het
voorstel tot industricle samenwerking

verwezenlijken.

met TAG. Ons interesseert enkel Formule
1, als uitstalraam voor ons produkt.”

Mercedes ziet dus blijkbaar wel brood
in TAG, al wil Dennis dat pas vrijdag in
Stuttgart gezegd hebben. TAG, eigendom
van Mansour Ojjeh en Ron Dennis, net als
McLaren, werd de wind uit de zeilen
genomen door de ban die de Internatio-
nale Autosportfederatie uitsprak over de
elektronika. Niet moeilijk dat Dennis ex-
pansiemogelijkheden zoekt buiten de F1.
Hij moet tachtig hooggekwalificeerde in-
genieurs aan de slag houden.

Dat Peugeot zijn oog liet vallen op
Jordan, mag nauwelijks verwondering
wekken. Het is de eerste subtopper in de
WK-stand. Ook al heeft Frankrijk het er
moeilifk mee dat Ligier, zonder motor
voor ‘95, in de kou blijft staan.

., Uiteraard namen we Ligier in overwe-
ging”’, verklaarde Jabouille. ,Maar we

~vinden er niet het potentieel dat ons in

staat moet stellen ons driejarendoel te
In volgorde: podium,
zege, wereldtitel. Bovendien ben ik niet zo

gek mijn motor in handen te geven van

dezelfde man (lees: Briatore) die ook onze
grootste konkurrent (lees: Renault) laat
rijden. De keuze was snel gemaakt.”
Eddie Jordan zat erbij en glunderde. Hij
zal zich nog moeten schikken naar de
normen voor een officiéle stal. Geen nood,
de Ier is een gladde jongen. Sluw genoeg
in elk geval om te voelen uit welke hoek
de wind blaast. ,,Mag ik er het gehoor op

wijzen dat we geen Engels team zijn,
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cLaren jaagt met

maar een lers; Gaelic blood”, vleide Eddie
zijn nieuwe Franse minnaar.

Maar of die liefdesverklaring volstaat
om Frankrijk Eddie Irvine als bloedbroe-
der in zijn armen te laten sluiten? Bij
McLaren ving Peugeot bot met zijn pogin-
gen een Franse rijder op te dringen.
Jordan staat wellicht minder pal. ,,Natio-
naliteit speelt geen rol, alleen kwaliteit
telt”, maakte Jorden zich sterk. .En ik
geloof dat we in het verleden afdoende
bewezen hebben een neus te hebben voor
talent. Senna, Alesi, Herbert, allemaal
passeerden ze via mijn F3000-team. Ik zie
geen enkele reden om te tornen aan het
duo Barrichello-Irvine.”

Nuance van Jabouille: , Uiteraard zou
ik graag een Fransman met een Peugeot
zien rijden. Maar dan alleen op voorwaar-
de dat hij het niveau haalt van het niet-
Franse alternatief.”

Ter info: de piepjonge Jan Magnussen
en Laurent Alello testen deze week een
McLaren-Peugeot in Estoril. Ajello is een
Fransman en de ovenverse kampioen Su-
pertoerisme. Met Peugeot. Jordan weet

wat hem te wachten staat.

‘Mercedes

op.

r

‘rentzen en
Schumacher



STUTTGART — Ik wil meer
dan Formule 17, verklaarde Ron
Dennis dinsdag de scheiding met
Peugeot. De patron van McLaren
jokte niet. In de alliantie met
Mercedes zoekt McLaren niet in
de eerste plaats een scherpere mo-
tor, wel industriéle en commer-
cicle perspektieven. En het aas
om Michael Schumacher te lok-
ken. In 1996. ,, Volgend jaar krijgt
Hakkinen Frentzen, Coulthard of

Brundle naast zich”, stelt Dennis. =
- Daar is het Mérgéd@_ om: te doen,

 TOTOSPORT

- Het huwelijk tussen Mercedes
en McLaren werd gisteren open-
baar gemaakt. Na een maanden-
lange heimelijke, maar vermoede
verloving. Het Britse team ver-
wierf voor vijf jaar de exclusiviteit
op de Duitse motoren. Eigenlijk,
de Britse, want ze worden aange-
maakt door Ilmor, het kompeti-
tiebedrijf van Mario ILien en Paul
MORgan. Maar waarin ook Mer-

Ilmor blijft ook de 2,6 1 turbo’s voor
Penskes Indycars leveren. De steenrij-
ke Amerikaan (37ste op de lijst van
Forbes) ontkende de spekulaties als
zou hij zich hebben ingekocht bij
Mclaren en/of TAG Electronics.
.-Mijn enige raakpunt met F 1 is als

- co-eigenaar van Ilmor”’, aldus de man

die ook in de direktieraad van Philip
Morris VS zetelt en via Detroit Diesel
de injektiepompen in alle Mercedes-
vrachtwagens plant. ,,Maar ik hoop
wel dat er know-how en technologie
zal worden uitgewisseld tussen de
twee teams/? -5 i

PG

begrepen we. Een hoogtechnologi-

sche denktank ontwikkelen en finan-
- cieren voor drie van de populairste

autosportdisciplines: F1, Indycar en
DTM. Erop rekenend dat de kruisbe-
stuiving de teams (Penske, McLaren

‘en AMG) naar de top van hun disci-

pline stuwt. En Mercedes, als koppel-

‘teken, naar een hogere verkoop.

.Titels en bekers zijn niet onze:

eerste bekommernis”, aldus Helmut
| Werner, voorzitter van het direktieko-

mitee van Mercedes-Benz AG. , We
willen klanten winnen. In de VS de
kaap van de honderdduizend ron-
den.”

Een eigen wagen, daar wil Merce-

cedes en Roger Penske elk voor— :

een kwart participeren.

des niet van horen. ©ok niet op lange -
termijn. , Daar sprong de samenwer--
king met Sauber op stuk”, klapt Wer-
ner uit de biecht. ,Reeds dit seizoen
moesten we financieel bijspringen om.
Saubers budget vol te maken, nadat
een sponsor (Broker, een beursmaga-
zine, dat 800 miljoen frank zou in-
brengen) afhaakte, Noodhulp, die in-
druiste tegen onze politiek. Peter Sau-
ber wist dat hij voor ‘95 een sluitend
budget moest voorleggen. Daarin
slaagde hij niet. Jammer, want na
tien jaar was een hechte band ge-

. groeid tussen ons en Sauber. Maar we

laten'de Zwitser niet beroofd achter:

. hij mag Frentzen houden, als hij
jdtrT SR e

7 Als hij rijdt, het ondergeschikte
zinnetje is van primair belang. De
toekomst oogt weinig rooskleurig
voor Sauber. Tenzij hij Ford, nog op
zoek naar een afnemer voor zijn V8,
kan strikken. Dennis hoopt van niet.

,,Frentzen is een van de kandidaten
voor het tweede zitje in "95 naast
Hakkinen”, aldus de Brit, publiekelijk
geduid als selektieheer. ,,Samen met
Coulthard en Brundle. En wuiteraard
zijn we geinteresseerd in Schuma-
cher. Voor 95 wordt het moeilijk heb
ik verstaan, maar voor 1996 is de jacht
open. De beste rijder hoort in de beste
stal.” S o= - s =

Verstappen kompleet
uitgeteld

BRUSSEL — Johnny Herbert
neemt volgende week in Japan de
tweede Benetton over van Jos Ver-
stappen. Dat doet hij ook op 13 no-
vember in Adelaide, voor de laatste
Grand Prix van het seizoen. Min of
meer verwacht, gelet op Briatores
nood aan konstrukteurspunten. Min-
der of helemaal niet verwacht, is dat
de Limburger niet kan terugvallen op
het zitje van Herbert bij Ligier. Dat
wordt Franck Lagorce toegschoven,

'vi.ce-kampioen F 3000 en testrijder bij -
VI_;_I_gier. Ligier beklemtoont wel dat

- Herbert volgend seizoen opnieuw hun

kleuren verdedigt. Waar Verstappen
dan terecht kan, is nog niet duidelijk.
Uit zijn direkte omgeving vernamen
we dat Jos een kontrakt voor de eerste
zes Grote Prijzen van ‘95 op zak heeft.
Waarin hij zal moetén bewijzen wat
hij tot nog toe niet kon. ==



. , | _ . eysuad.
ylijpasnyedses ‘DY ‘uaieop use ul Jeel pusbloA ‘gg6 | OuUe ISISPEOY Zuag uUee Ul Bou JalH ‘eysuad Jeboy ua (HINY) IYSINY JOUIBM |

-SUBH ‘siuus( UOY uoljed-usreTopy JUjA uLiLlyoe 3| uss sieuned uny usasb (1) aqani ebsjjoy uliz us (|) 1aulom INW[eH Seeq-sapadla




