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»Het was thuis
een paar o
dagen stil”

_@la L_a_rz_'ni geeft alles op voor een riskant bestaan als F1-coureur

_—

m ZONDAG GP VAN
FRANKRIJK FI

NURNBERG — Het is van
30 september 1990 geleden
dat men Ferrari nog een For-
mule 1-race zag winnen. Een
gat van 56 Grote Prijzen en
een rekord dat zowat heel

- Italié benauwt. Nicola Larini,
de gebreveteerde testrijder

van het elitaire huis en regel-
matig ook tijdens de Grand
Prix-weekends inspringend
voor een onbeschikbaar of
terzijde geschoven coureur,
liet zaterdag verstaan dat hij
de samenwerking met de
Fiat-groep voor bekeken
houdt en volgend seizoen

voor een konkurrerend merk Nicola La_rini: ,,Ferrari heeft het moeilijk omdat Ferrari uniek
het Formule 1-seizoen wil :;Z, ’ﬂgfg,;%gskigﬂsmﬁde_“f in de F1 bouwen we én de motor

“volmaken. Verlaten de ratten
het zinkende schip?



., Hola”, zegt hij. ,Niet zo vlug. Ik

heb alles aan Ferrari en aan de Fiat-
groep te danken. Het zou van nogal
wat ondankbaarheid getuigen om
hen nu na te trappen. Noteer ook
dat ik vast geloof in de wederop-
standing van het huis dat de For-
mule 1 heeft gemaakt. Ferrari komt
altijd terug. Maar F1-coureurs leven
snel en veel tijd om het in dat vak te
maken heb je niet”.

..Toen ik dus hoorde dat Gerhard
Berger alweer had bijgetekend
stond mijn besluit meteen vast.

Testrijder en invaller is mooi, maar
ik wil meer. Kenners stellen dat ik
de eigenschappen heb om het in de
F1 ver te schoppen en dat denk ik
zelf ook wel. Weer een jaar wachten
om bij Ferrari een vaste stek te
verwerven kan ik me niet meer
veroorloven. Ik ben 30 tenslotte.

Tijd dat ik een beslissing neem. Ik
heb gesprekken met vier belangrij-
ke teams. Ik zal het wel goed afwe-
gen. Zijn er onvoldoende waarbor-
gen dan kan ik altijd nog blijven
waar ik ben. Er staan veel mogelijk-
heden voor me open.”

Intens

Alleen al als de oppertroef van
het suksesrijke DTM-team van Alfa
Romeo heeft Larini een jaarsalaris
van meer dan 20 miljoen frank. Hij
woont in een kast van een villa in
Camaiore, heeft ook nog een leuk
optrekje in Monaco, is gelukkig ge-
trouwd en is vader van twee kinde-
ren. Wat drijft hem om alles op het
spel te zetten in een vak, een disci-
pline waarmee zowat iedereen het
sinds de fatale ongevallen van Sen-
na en Ratzenberger in Imola be-
hoorlijk moeilijk heeft.

Formule 1 was altijd riskant”,
zegt de supersnelle Italiaan. , Dat
wist ik lang voor Imola. Maar het is
de speerpunt van de automobiel-
sport die ik overigens niet als een
vak maar als een passie beleef. Aan
de beklimming van de Everest of de
K2 zijn risico’s verbonden, maar
waar is de alpinist die dat soort van
uitdagingen opzijschuift? Gesteld
althans dat je over de vaardigheden
beschikt die daartoe nodig zijn en

.de gangbare veiligheidsnormen
worden gerespekteerd”.

1k geef graag toe dat het de
dagen na Imola stil was in huis. Ik
heb mijn vrouw nooit zo bezorgd
gezien. We hebben er, na de eerste
schok, langdurig en heel indrin-
gend over gepraat. De uitkomst ken
je inmiddels. Fl-coureurs, topspor-
ters in het algemeen, zijn egoisten:
dat weten we onderhand al wel. Dat
weten dus ook hun vrouwen. De

aanvaarding van het risico heeft
echter ook zijn goeie kanten. Ik
meen te mogen zeggen dat we een
heel hecht gezin vormen. We genie-
ten heel intens van elk moment dat
we samen zijn.”

Draaibank

Hij verdeelt zijn tijd tussen de
Formule 1 en het DTM-kampioen-
schap. Tot wat dienen de leuke
dingen, de glimmende sportwa-
gens, de speeltjes waarmee hij zich
heeft omringd. Hij beschikt over
cen zeewaardige vissersboot, heeft
een garage die steeds nadrukkelij-
ker op een high tech KMO begint te
lijken, nipt aan een verfrissende

drank aan de boord van zijn privé:

zwembad en heeft een biljartkamer
die op een prof zoals Raymond
Ceulemans is toegesneden.

Ik ben geen man van het nacht-
leven of zo”, zegt hij. ,,Ik hou van
rust, maar kan anderzijds niet stil
zitten. Ik ben weg van vissen, maar
niet langs de waterkant. Er moet
wat beweging bij zijn. Op zee dus.

Jammer maar helaas ontbreekt me
momenteel de tijd. De boot, de
biljarttafel worden alleen nog door
de onderhoudsploeg beroerd. Als ik
even tijd heb wil ik me nog wel eens
met mijn telegeleide autotootjes be-
zig houden. Een passie sinds mijn
tiende. Nog voor ik mijn rijbewijs
verwierf, had ik al een eigen draai-
bank, een heel atelier met alles erop
en eraan”.

~Dank zij mijn vader uiteraard,
die ook al bezeten was van auto-
techniek en als verdeler van Fiat en
Opel daarvan ook zijn beroep heeft
gemaakt. We ontwierpen onze ei-
gen modelwagentjes. Kompleet met
motor en al. Boeiend. Maar het is
alweer de tijd die ontbreekt. Later,
later. God, wat zal ik allemaal nog
moeten inhalen. Kom, ik leef. Hon-
derd procent en 300 per uur. Ik
moet maar niet klagen.”

Overmoed

Tot het einde van het seizoen
alvast draait hij nog testrondjes

voor Ferrari. Komt het einde van de
tunnel nog in zicht? Wat loopt er
toch mis? , Ferrari heeft het moei-
lijk omdat Ferrari uniek is”, zegt
hij. ,,Als enige konstrukteur in de
Fl bouwen we én de motor én het
chassis. Een kolossale uitdaging.

Het motorenprobleem lijken we na-
genoeg te hebben opgelost al kiopt
het wel dat we in racetrim nog lang
niet het maximale vermogen kun-

-nen vrijmaken”’.

.Grotere problemen heben we
met het chassis. In Frankrijk pre-
zenteren we een evolutieversie.

Vooral op het aérodynamische vlak
is er behootlijk wat bijgeschaafd.
Iedereen weet intussen echter hoe
moeilijk het is een wat ongelukkig
basiskoncept in de loop van het
seizoen om te buigen. Toch ben ik
ervan overtuigd dat Ferrari dichter-
bij schuift. We zijn een stuk beter
georganizeerd dan pakweg twee
jaar terug en de rest komt dan haast
vanzelf wel. Aan middelen, aan
know how ontbreekt het ons niet.”

Na Imola stond de F1 zwaar op de
helling. In een handomdraai werd
een krisisplan uitgewerkt. Brengt
het zoden aan de dijk? ,,Men had er
natuurlijk beter aan gedaan op de
fatale gebeurtenissen van Imola te
anticiperen want aan signalen ont-
brak het niet”, zegt hij. , Het lijkt
echter een tragische wet dat er eerst
iets verschrikkelijks moet gebeuren
vooraleer de mens van zijn techni-
sche flaters of van zijn overmoed en
arrogantie leert”.

.Elk krisisplan heeft bovendien
het nadeel dat het meestal haasi-
werk is. Toch gaat het in de goeie
richting. Maar het duurt minimaal
een jaar vooraleer we een goedom-
lijnd kader hebben waarin iedereen
zich kan vinden. Ik wil hopen dat
men voortaan ook de renners bij de
ontwikkelingen binnen de Fl zal
betrekken. Ik geloof wel in het
nieuwe rennerssyndikaat. Berger,
Lauda: dat zit wel goed. We zullen
nooit een beslissende stem hebben
maar belangrijk alvast is dat men
naar ons standpunt wil luisteren.
Die richting gaat het wel uit.” (JB)
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~ Schot Coulthard
_rijdt-tweede

Williams in Engeland

LONDEN (rtr) — De Schot
David Coulthard bestuurt de
tweede Willams-Renault Elf in
de GP van Groot-Brittannié For-
~ mule 1. Op 10 juli in Silverstone
vervangt hij de Brit Nigel Man-
sell, die die dag verplichtingen
heeft in het IndyCar-kampioen-
schap. Coulthard reed na de dood
van de Braziliaan Ayrton Senna
twee GP’s: Barcelona en Mont-
real.

Wendlinger mag dit

weekend naar huis

WENEN (afp) — De Oosten-
rijkse  Formule 1-rijder Karl
Wendlinger, die op 12 mei ern-
stig gewond raakte tijdens de
trainingen voor de GP van Mona-
co, mag dit weekeinde even naar
huis. Daarna moet hij terug naar
het ziekenhuis in Wenen omdat
zen bloedprop achter de rechter-
__slaap nog niet geheel is opgelost.




Mansellélsﬂlerapie

il ool

voor bloedarmoede

~ Met het verdwijnen

van Ayrton Senna leed .

de Formule 1 plots aan
acute - bloedarmoede.

Het aantal rondtoerende ex-wereld-

kampioenen werd herleid tot nul,
de rij voormalige GP-winnaars
oogde op z'n zachtst gezegd niet
echt indrukwekkend meer: Albo-
reto boekte 5 zeges in een ver verle-
den, Berger won 8 keer, Hill pakte
4 keer de winst waarvan 1 dit sei-
zoen, en Schumacher heeft 7 zeges
achter zijn naam waarvan 5 tijdens
het lopende WK. ;

Michael Schumacher heeft wel
de inhoud om op termijn tot de
nieuwe ster van de Formule 1 uit te
groeien, maar die erfenis is hem te
vroeg in de schoot geworpen. Van-
daar dat Frank Williams, al dan niet
op aangeven van de vooral com-
mercieel denkende Bernie Eccle-
stone, ging hengelen naar de dien-
sten van  Nigel  Mansell,
nitgerekend de man die na afioop
van het seizoen 1992 verbitterd

Williams als wereldkampioen ver-

liet om z’n geluk te beproeven én te
vinden in het IndyCar-kampioen-
schap.

De palmares van Mansell in de
Formule 1 mag gezien worden: één
keer wereldkampioen (1992), 30
zeges en 31 pole positions. Boven-
dien staat Mansell bekend om zijn
spectaculaire rijstijl. Kortom, Man-
sell is het ideale vithang- en recla-

mebord om de Formule 1 haar re-

cent verloren status terug te geven.
Voorlopig blijft zijn terugkeer ech-
ter beperkt tot één race. De teamba-
zen van Newman-Haas, zijn werk-

- gever in de IndyCar, zagen het

uiteraard niet zitten om Mansell te
laten gaan en hielden de Brit aan
zijn contract. Bijgevolg-kan Man-
sell voor de rest van het seizoen
enkel aan GP’s deelnemen wanneer
die niet samenvallen met IndyCar-
races. Of hij volgend jaar definitief
naar zijn eerste liefde terugkeert,

laat hij in het midden.
»Goed voor de sport”

Voor zijn eenmalige optreden
ontvangt Mansell een niet onaardig
bedrag; sommigen spreken zelfs
over een gage van 50 miljoen frank.
»Geld heeft helemaal geen rol ge-
speeld bij het nemen van mijn be-
slissing”, zegt Mansell daarover.
1k pen een racer en hou van de uit-
daging. Er zijn niet veel rijders die
de kans krijgen om zich in de twee
grootste kampioenschappen van de
autosport te manifesteren. Dat is
goed voor de sport, voor de fans én
voor de televisie.”

Met de terugkeer zijn de FIA-
bonzen in elk geval al in één opzet
geslaagd: de aandacht voor de F1 is
weer toegenomen. Voor Mansells
k..ennismaking met de Williams,
dinsdag op het circuit van Brands

7Ha_tch, kwamen 10.000 fans opda-

gen. In Magny-Cours was de be-
langstelling gisteren op de eerste
trainingsdag nog niet overweldi-
gend, maar de verwachtingen voor
het weekend zijn toch vrij hoogge-
spannen. Of de toeschouwers ge-
tuige zullen zijn van Mansells
derde zege op Magny-Cours — hij
won bij zijn vorige twee deeclne-
mingen op het circuit van Nevers
— is weinig waarschijnlijk. Na
achttien maanden heeft hij enige
aanpassingsproblemen in de in ver-
gelijking met de Lola-Ford ,ner-
veuzer reagerende” Williams. Tij-
dens de eerste officiéle
trainingssessie legde hij beslag op
de zevende plaats, op bijna 1,3 se-
“conden van Schumacher.



Uitslag eerste training

1. Michael Schumacher (Dui/Benetton) 1'17085; 2.
Gerhard Berger (Oos/Ferrari) 1'17'441; 3. Damon
Hill (G-B/Williams) 1'17'539; 4. Jean Alesi (Fra/Fer-
rari) 1'17"855; 5. Martin Brundle (G-B/McLaren)
1'18"112; 6. Rubens Barrichello (Bra/Jordan)
1'18"326; 7. Nigel Mansell (G-B/Williams) 1'18"340;
8. Jos Verstappen (Ned/Benetton) 1'18"669; 9. Mika
Hakkinen (Fin/McLaren) 1'19"041; 10. Eric Bernard
(Fra/Ligier) 1'19°292; 11. Heinz-Harald Frentzen -
(DuifSauber) 1'19"318; 12. Eddie Irvine (ler/Jordan)
1'19"463; 13. Olivier Panis (Fra/Ligier) 1'19°697; 14.
Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell) 1'197969; 15. Mark
Blundell (G-B/Tyrrell) 1'20"001; 16. PierLuigi Martini
(Ita/Minardi) 1'20"084; 17. Michele Alboreto (Ita/Mi-
_ nardi) 1"20°097; 18. Johnny Herbert (G-B/Lotus)

1'20"108; 19. Alessandro Zanardi (lta/Lotus)
1'20"22; 20. Andrea de Cesaris (lta/Sauber)
1'20"145; 21. Erik Comas (Fra/Larrousse) 1'20"576;
22. Gianni Morbidelli (Ita/Footwork) 120"707; 23.
Christian Fittipaldi (Bra/Footwork) 1°20"801; 24, Oli-
vier Beretta (Fra/Larrousse) 1'21964; 25. David
Brabham (Aus/Simtek) 1'22°527; 26. Jean-Marc
Gounon (Fra/Simtek) 1'23"264; 27. Bertrand Gachot
(Fra/Pacific) 1'247048; 28, Paul Belmondo (Fra/Paci-
fic) 1'24"637. d i

In Magny-Cours verheugt de hele Formule 1-werel
optreden van Nigel Mansell. Voorlopig blijft zijn terug
één race. ;




De leeuw temt de “hengst

Mansell. 51K ben hler om 1ets terug te doen voor de sport die me groot maakte

MAGNY-COURS — In de
wandelgangen wordt het de
Saturday Six genoemd. Een
informeel onderonsje op za-
terdag waarvoor het lot tel-
kens zes rijders uitnodigt om
zich van hun andere zijde te
tonen. Van hun menselijke
kant, zeg maar. Als bij toeval
zat zaterdag Nigel Mansell
op de praatstoel.

Twee jaar terug trok Mansell de
deur van de F 1 achter zich dicht.
Met een harde klap, gedegouteerd
door Frank Williams die het mes in
zijn loonzakje wou zetten om Sen-
na, gratis, binnen te halen. Mansell
toog overzee en reef meteen de
Indycar-titel binnen. Dit seizoen
gaat het duidelijk minder. De Pens-
kes verdelen alles onder elkaar.

..De Penskes waren vorig jaar al
beter”, aldus Mansell. ,,Dat wij ze
alsnog klopten, deed hen alleen

maar harder werken en nog meer
-investeren. Voor de Indy 500 fabri-
ceerden ze een speciale motor die
tweehonderd paarden extra spuide.
Kostprijs: 150 miljoen frank. Zij zijn
dé F l-stal van de Indycar. Daar kan
je niet tegenop.”

.1k leerde aan de andere kant van
de Atlantische Oceaan vooral ge-
duld opbrengen. Op de ovals, waar
we tegen gemiddelden van ruim
boven de drichonderd per uur
scheuren, kan je je heel erg pijn
doen als je wil forceren. Je moet
stap voor stap vooruitgaan en voor-
al geen enkele faze overslaan.”

Was het een verrassend weer-
zien? , Ik heb er dertien jaar F 1
opzitten, niets kan me nog verras-
sen”’, stelt Mansell fijntjes. ,,Wel
ben ik onder de indruk van de
media-belangstelling die nog groei-
de, en van de minieme verschillen
tussen de wagens.”

- . Het verschil met de Indycar is,

dat de wagen zo'n vierhonderd
pond zwaarder weegt, wat zich ver-
taalt in tragere reakties. Een F1 is
als een volbloedhengst. Scherp,
maar nukkig. Telkens als je denkt
erop te zitten, gooit hij je-eraf. Tk
ben nog niet zover dat ik denk vast
in het zadel te zitten.”

Voor het geld

Misschien met een paar Grote
Prijzen meer in de handen? Mansell
hapt niet toe: ,,Dat moet je Frank
Williams, Carl Haas of Bernie Eccle-
stone vragen. (zuchtend) Ik hoop
dit weekeinde althans sommigen
van jullie ervan te overtuigen dat ik
niet hier ben voor het geld. (Man-
sell vangt één miljoen dollar voor
het uitje). Ik doe dit om iets terug te
geven aan de sport die me groot
maakte en weelde schonk.”

Niettemin zullen er opnieuw vele
dollars moeten rollen om Mansell te
lokken naar Belgié, Portugal, Euro-

pa, Japan en/of Australié, de ‘Indy-
car-vrije’ Grote Prijzen. De Britse
GP van zondag moet hij alvast mis-
sen wegens de gelijklopende ren in
Cleveland. Mansells thuisrace, waar
hij steevast in een mobilhome op
het circuit logeert.

- Ik geef toe dat ik er op Silversto-
ne graag bij was geweest Op Britse
circuits kan ik altijd iets meer. Door
de steun van de supporters. Mijn
kwalifikatierondje voor de Grand
Prix 1992 zal me altijd bijblijven.

1.18.965, een fabelachtige krono,
gestuwd door een uitzinnig publiek.
10 G in Becketts’ Corner, vijf la.ngs
elke kant. Onwaarschijnlijk. Tk zie
nog altijd Riccardo Patrese bij mijn
terugkeer in de motorhome voor
mij knielen en zijn hand uitsteken
naar mijn kruis: ‘T want to feel the
weight of them’. Het mooiste kom-
phment dat ik ooit van een kollega
kreeg”” ——




Duitser zeilt in drie

der
b/

Michael Schumacher
snel én slim

== il S hl o

m GP FRANKRIJK F I

MAGNY-COURS — De
dreiging die Williams-Re-
nault tijdens de kronosessie
van de Franse GP ontwikkel-
de werd al in de start ge-
smoord. Michael Schuma-
cher schoot tussen Hill en
Mansell naar de kop en
bouwde met een Wwijzere
koerstaktiek zijn voorsprong
op Hill uit. Zes op zeven, men
ziet niet in wie of wat de
“Puitser nog van de wereldti-
tel kan houden. Mansells
gastoptreden ging met de
transmissie in rook op, Alesi
reed er oliedom Barrichello
en zichzelf uit, wat Berger
nog op het podium hielp.

_Even was ik ongerust door de

krono’s van de Williams”, bekende
Schumacher, nauwelijks transpire-
rend terwijl Berger het kleur van
zijn wagen had aangenomen en Hill
net vanonder de douche leek te
stappen. ,,Toen ik hoorde dat Re-
nault kwalifikatiemotoren had ont-
wikkeld om zijn thuiswedstrijd
vanuit de eerste rij te kunnen aan-
snijden, klom mijn moreel weer
naar zenit. Een perfekte start, dank
zij onze nieuwe ontkoppeling, twin-
tig rondjes zwoegen met Hill kon-
stant onder mijn achtervieugel,
maar wanneer ik na onze gelijktijdi-
ge stop zo van hem wegreed, wist ik
dat zij voor slechts twee stops had-
den geopteerd en dat ik gewonnen
spel had.”

Hill zwoegde, maar moest de Be-

nettonlaten gaan. In zoverre dat hij
slechts voor zeven luttele sekondjes
de leiding kreeg toen de Duitser een
tweede keer binnendook. Gezien de
extreme hitte, gezien de opgetrok-

pitstops weg van Hill naar zesde overwinnin

ken snelheidsbeperking in de pit
0ok, leken drie stops gisteren aan-
gewezen. Met Mansell wou Wil-
liams wellicht die lijn aanhouden,
maar de transmissie hield het maar
45 rondjes vol. De Brit hing op dat

~ moment derde.

Mansell was al de twaalfde opge-

VeI van wat een waarachtig auto- .

kerkhof werd. Alesi en Barrichello,

strijdend voor het podium, waren

we reeds kwijt. Na rondenlang te
zijn opgehouden door Mansell, gaf
de Fransman zijn paard iets te drif-
tig de sporen en schoof uit de chica-
ne het grind in. Een fout, maar
vergeeflijk. Wat volgde, echter niet.
Als waande hij zich op de parking
van een GB op zondag, gooide Alesi
de Ferrari doodleuk om zijn as mid-
den het rijspoor. De achteropko-
mende Barrichello kon hem niet
missen.

De Jordan-rijder was in alle sta-
ten: , Dat Alesi eerst leert rijden,

voor hij in een Ferrari kruipt.” Of:
,De heren van de grote teams den-

‘ken dat ze zich alles kunnen per-

mitteren.”

Alesi belooft in de laars de wind
nu helemaal van voren te krijgen.
Qok al haastte hij zich ondertussen
te verklaren dat hij zeker bij Ferrari
blijft. Op aanraden van Alain Prost
trouwens, die Ferrari de duidelijkst
progresserende stal vindt.

Nog iemand die zich gisteren
blootstelde aan kritiek, was Ver-
stappen. Zaterdag reeds de pitmuur
schurend, miste hij gisteren zijn
start en dook tot twee keer toe het
grind in. ,,De start verknoeide ik
zelf. Aan de andere incidenten heb
ik echter geen schuld. Eerst tikte
Brundle mijn neus eraf, waardoor
ik in de zandbak belandde. Vervol-
gens blokkeerden mijn remmen.”

Hoe ook, de Maaseikenaar moet
volgende -zondag in Engeland nu

wel dringend iets gaan bewijzen.

Resultaten worden ook per hoog-
dringendheid verwacht van MclLa-
ren-Peugeot. Biezonder bleekjes op
de startgrid, groeide de race tot een
komplete katastrofe wuit. Eerst
Brundle, vervolgens Hakkinen, op
weg naar een vijfde plaats, zagen
hun motoren overhitten en bege-
veR. Eensete meepy o



Michael Schumacher leidt voor Damon Hill. In die volgorde zouden ze ook over de streep gaan, meteen de zesde zege
voor de Duitser. B St S S oIt

e STARTORDE - 1ste rij: Darficii Hit
(GB/Rothmans  Williams-Renault  EIf)
1:16.282, Nigel Mansell (GB/Rothmans
Williams-Renault Elf) 1:16.359, 2de rij:
Michael Schumacher (Dui/Benetton-
Ford) 1:16.707, Jean Alesi (Fra/Ferrari)
1:16.954, 3de rij: Gerhard Berger (Oos-
[Ferrari) 1:16.959, Eddie Irvine (ler/Jor-
dan-Hart) 1:17.441, 4de rij: Rubens Bar-
richello (Bra/Jordan-Hart) 1:17.482, Jos
Verstappen (Ned/Benetton-Ford)
1:17.645, 5de rij: Mika Hakkinen (Fin-
/Marlboro Mclaren-Peugeot) 1:17.768,
Heinz-Harald Frentzen (Dui/Sauber-Mer-
cedes) 1:17.830, 6de’ rij: Andrea de
Cesaris (Ita/Sauber-Mercedes) 1:17.866,
Martin Brundle (G-B/Marlboro McLaren-
Peugeot) 1:18.031, 7de rij: Olivier Panis
(Fra/Ligier-Gitanes Renault Elf) 1:18.044,
Ukyo Katayama (Jap/Tyrrell-Yamaha)
1:18.192, 8ste rij: Eric Bernard (Fra/Li-
gier-Gitanes Renault Elf) 1:18.236, Pier-
Luigi Martini (Ita/Minardi Scuderia ltalia)
1:18.248, 9de rij: Mark Blundell (G-
B/Tyrrell-Yamaha) 1:18.381, Christian
Fittipaldi (Bra/Footwork-Ford) 1:18.568,
10de rij: Johnny Herbert (G-B/Lotus-
Mugen Honda) 1:18.715, Erik Comas
(Fra/Tourtel Larrousse-Ford) 1:18.811,
11de rij: Michele Alboreto (lta/Minardi
Scuderia ltalia) 1:18.890, Gianni Morbi-
delli (ita/Footwork-Ford) 1:18.936, 12de
rij: Alessandro Zandrdi (Ita/Lotus-Mugen
Honda) 1:19.066, David Brabham (Aus-
/Simtek-Ford) 1:19.771, 13de rij: Olivier
Beretta (Fra/Tourtel Larrousse-Ford)
1:19.863, Jean-Marc Gounon (Fra/Sim-
tek-Ford) 1:21.829. Uitgeschakeld: Ber-
trand Gachot (Fra/Pacific-1lmor)




