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Noodlot slaat opnieuw
hard toe in Formule I:
Ayrton Senna is dood

IMOLA — Zelden verliep een
Grote Prijs Formule 1 incident-
rijker, dramatischer en ook
moordender dan die van het
voorbije weekeinde in het Ita-
liaanse Imola waar de GP van
San Marino werd gereden.
Twee doden en een heleboel
gewonden zijn het resultaat
van een vijftal ,,crashes” tij-
dens de derde GP van het sei-
zoen. Het was twaalf jaar gele-
den dat er nog een Formule 1-
dode viel.

Bekendste slachtoffer giste-
ren op het circuit van Imola
was Ayrton Senna. De Brazi-
liaan ging in de zesde ronde in
een bocht pal rechtdoor en
kwam tegen 300 km per uur
tegen een betonnen muur te-
recht. Hij werd met een heli-
kopter naar een ziekenhuis in
Bologna overgebracht, waar hij
door zware hoofdverwondin-
gen in coma geraakte en na
drie uur de strijd voor zijn
leven verloor. De 34-jarige Sen-
na werd wereldkampioen in
1988, ‘90 en '91. Vorig jaar
eindigde hij nog tweede na
Alain Prost.

* Tijdens de oefenritten een
dag eerder kwam Roland Rat-
zenberger om het leven toen hij

Ayrton Senna. (Foto AP)
in een bocht een deel van de
voorvleugel verloor en zich in
het beton boorde. De 31-jarige
Oostenrijker was op slag dood:

Het waren niet de enige on-
gelukken in San Marino. Vrij-
dag kwam Rubens Barrichello
kwasi ongehavend uit een
zware crash, bij de eerste start
werden vier toeschouwers ge-
wond door rondvliegende
brokstukken van een botsing
tussen Lehto en Lamy en tegen
het einde van de GP werden
vier Ferrari-mecaniciens ge-
wond toen ze aangereden wer-
den door Michele Alboreto.
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De rijschool die -
'qu’rocoureu s fysnek
- en mentaal kraakt

Ayrion Senna. ;’

" De FISA mag dan met het
afschaffen van de technische
hoogstandjes in de Fl-bolides
het publiek opnieuw spektakel
bieden, het is meteen duidelijk
dat vandaag of morgen die
‘sensatiezucht met de dood van
‘een coureur wordt betaald. Er
' gebeuren ‘opnieuw met de re-

‘gelmaat \van een klok zware

‘crashes. JJ Lehtoin Silverstone
—nuweer actiefin Imola zodat
Jos Verstappen aan de (reser-

“ve-) kant staat — was de eerste.
dit jaar. Jean Alesi kwetste zijn_
mggewervcls tijdens privétes-
ten in Mugello. Gisteren vioog .

‘de Braziliaan Rubens Barichel-
‘lo met zijn Jordan-Hart uit de

baan. Inzeven seconden waren .
~de reddingsploegen ter plaatse.
Maar ze hadden twaalf minu-
ten nodig om de buiten westen

zijnde coureur uit het wrak te
bevrijden. De hier vermelde

ongevallen gebeurden allemaal

tcgen meer dan 200 km/u.
Het koolstofchassis, de ware.

overievmgscel kan een impact.

van 7 ton verdragen eer het
begeeft, . “maakt dat autocou--
reurs ni€t meer sterven maar
vaak . lichamelijk en mentaal
gekraakt worden. Martin Do-
nelly die yoor drie jaarin Span-

je voor dood op de weg !ag, test
opnieuw racewagens
‘komtniet in een race zelf. Vaak

drijven zijn gedachten tijdens

een gesprek weg... Allesandro

Zanardi,  de be}oftevolie Ita-

liaan, die vorig jaar in de GP
van Belg'ié ook tegen 230 2240
km/u. als’een biljartbal tussen

de vangrails ketste en bij mira-

maar

kel niet dood was, is als mens
gekraakt. De uitdrukking “het
kruipt nietin je kleren” is zeker
in de F1 toepasselijk.
Sennasnelst =
In de eerste vrije oefeningen
gisterochtend reed Senna met
1'217598 (222,3 km/u. gemid-
deld) de snelste chrono voor
ploegmaat Damon Hill en WK-
leider Schumacher. In de eer-
ste officiéle gechronometreer-
de trainingen die de startgrid
bepalen (en vandaag nog kun-

nen scherper gesteld worden) .

‘hield Berger met Ferrari even

de snelste tijd in handen, tot

groot jolijt van de ™tifosi”.
Want vergeten we niet dat

"Imola” als "de tuin van Ferra-

ri” geldt. Maar de Oostenrijker
moest de scherpe chrono laten
aanpunten door de Braziliaan
Ayrton Senna die met de Wil-
liams-Renault  tot. 1217548
{222,4 km/u.gemiddeld) ging,
zijnde 467/1000ste . seconde
-vlugger dan de Duitser Michaél
Schumacher met de Benetton-
Ford V8. e

Op de de’rde plaats vinden
we Berger. Tot ergernis van de.
Italianen, want die - zijn herhg—
overtuigd dat Alesi (nog niet
hersteld van zijn Mugeilo-
schok) de Ferrari 412T1 naast
Senna op de eerste lijn zou
geschoven hebben... Nicola
Larini die Alesi nog steeds
vervangt zette zijn Ferrari op
de vijfde wijzerstand. Damon
Hill raakte niet verder dan een
zevende plaats, duidelijk kam-
pend ‘met de bokkesprongen
van een Williams-Renault die
géén actieve vering en antislip-
regeling meer heeft, maar ge-
woon als een rodeopaard zijn
berijder van zijn rug wil schud-
den. Hill heeft één veront-
Schlﬂdlglﬂg ook Senna spmde
weer. L

Na eerst in Imola zelf onder-
zocht te zijn is Barichello naar
de kliniek van Bologna overge-
bracbt alwaar hij minstens een
etmaal complete rust zal moe-
ten nemen. Volgens de medi-
sche berichten heeft }u] Tiets
gebroken en is zijn; lichaam
“simpelweg” helemaal ~ ge-
kneusd, als iemand die een
goede rammeling gehad heeft.
Hopelijk blijft de race zondag
gespaard van dergelijke dra-
ma’s die slecht kunnen  aflopen.
Tot vandaag is het van 1986
geleden dat nog een !dode te
betreuren vielin de Formule 1.

De Italiaan Elio de Angelis
vcrongalukte met eén Lot
privé-trainingeninLe
in Frankn;k

- Juist daarom n}st de vraag of :
de FISA er goed aan gedaan
heeft de even geld verslindende
als gesofistikeerde systemen te
verbieden. Globaal genomen
dienden ze zowel de snelheid
als de vexhghe:d maar vol-
maakt zijn ze natuurlijk ook
nooit geweest, Maar nuzijn de
coureurs zo overdonderd door
auto’s die weer échteiautos
zijn en geen robotten maar
échte autocoureurs eisen, dat
zo nu en dan een klein auto-

‘kerkhof. kan ontstaan tzjdcns
‘een mverstan
_bx;voorbseid

 Overigens, hetisal ge ;
Op het Tanaka-circuit i Jz apan -

in Aidareed Senna maar twee-
“honderd meter. Hakkinen tikte
‘hem nit de baan, Larinireed er
-als kiap op de vuurpijl, nog

zijdelings tegenaan en dat doet

een drievoudig wereldkam-

pioen als Senna tegen 20 pun-
ten achterstand aankijken ten
gunste van Michael Schuma-
cher. Die wil Senna goedma-
ken, dus wordt het spannend
‘mndag vanaf 14 uur. .



De auto van Ayrton Senna ging in de zesde ronde in een bocht pal rechtdoor en kwam tegen 300 km per uur tegen
een betonnen muur terecht. " _ (Foto EPA)
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Ayrton Senna ligt naast zijn wagen en krugt van de bugesnelde medici de eerste zorgen alvorens hij per
opter overgebracht wordt naar het ziekenhuis van Bologna. (Foto Ap via televisie)
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: IM@IA Ayrton Senna (21
- maart 1960) reed zijn cerste
kartrace toen hij vier was. Toen
ou hij winnen. En dat is

i do

: or heeft gedaan. In elk kam-
"“'PibfﬂSChap waar hij aanbe-

1, Formule Ford 2000 in ‘82,
ssfﬂ:se F3 in '83. Naar zijn eer-
wereldtitel Formule 1

Het eerste jaar met Mclaren
~ (1988) was het bingo. Hij bleef

. hield daar nog twee
dtitels aan over. En een
Jé@k -daantal pole-positions.

‘ langv’erbmde doel, in de overtui-
. ging dat het de beste wagen was.
. Een betrachting waarmee hij zich

. Senma was misschien wel de

~Imeest professmnele van alle Fl-
. r'ri,]d@;s Door niets of niemand liet
ij zich van zijn uitgestippelde
| weg afbrengen. En dat wilde wel
ieens tot botsingen leiden.

it Ayrton heette eigenlijk da Silva.
a was de naam van zijn moe-
dle hij al op jonge leeftijd
n. De familie was heilig
m. Op elke Grand Prix was
 hij ve ‘ézeld van zijn vader, eigen-
1 manager. Voor zover hij

tinkt was goed ontwikkeld.
 gescheiden en leefde met
iendin Adriane. Voor de
keerde hij steevast terug
r Brazilie, waar hij zijn tIJd
gfeélde tussen Sao Paulo, zijn
orteplaats, en een uitgestrekt
in in Los Angres, aan de kust
. In het raceseizoen ver-
fwvel in Cascais ofwel in
ment m Monaco De

lijk wat hij zijn hele leven

%dde stak hij prompt de titel
zak. Britse Formule Ford in

| moest hij wel vijf jaar wachten.

ritse team trouw tot vorig

. het tussenseizoen stapte h1]‘
_over naar Williams-Renault. Zijn

. niet alleen vrienden maakte. De

W@te met Alain Prost is bekend. reldkamploen - met

- (McLaren-Honda Turbo)

lig had, want Ayrtons za-

ood van een god

Steekkaart Ayrton Senna

© GEBOREN op 21 maart 1960_

in Sao Paolo

e 161 GROTE PRIJZEN 65 keer

pole position, 19 snelste ronden
_tl}dens de race, 41 GP-overwin-

ningen, 3 keer wereldkampioen

bij de rijders in 1988, 1990 en

1991

® 1984: Debuut Formule 1 in de

Grote Prijs van Brazilié met Tole-

man-Hart

e 1985: 2 overwinningen (Por-

‘tugal, Belgi¢), 4de op het WK '

met 38 ptn. (Lotus-Renault Tur-
bo)

@ 1986: Zoverwmnmgen(Span—

je, Verenigde Staten), 4de op het
WK met 55 ptn. (Lotus -Renault

~ Turbo)

e 1987: 2 overwinningen (Mo—

- paco, Verenigde Staten), 3de op

het WK met 57 ptn. (Lotus-Hon-
da Turbo)

® 1988: 8 overwmmngen (San
Marino, Canada, Verenigde Sta--
ten, Groot-Brittannié, Duitsland,
Hongarije, Belgi€¢, Japan), we-
190 aptn

® 1989: 6 overwinningen (San
Marino, Monaco, Mexico, Duits-
land, Belgig, Spanje), 2de op het
WK met 60 ptn. (McLaren-Hon-
da Atmo)

@ 1990: 6 overwinningen (Ver-

enigde Staten, Monaco, Canada,

Duitsland, Belgig, Italié), wereld-
‘kampioen met 78 ptn. (McLaren-

Honda Atmo)

® 1991: 7 GVErWLnnmgen (Ver-
enigde Staten, Brazilig, San Ma-
rino, Monaco, Hongarije, Belgig,
Australié), wereldkampioen met
96 ptn. (McLaren -Honda Atmo)
® 1992: 3 overwinningen (Mo-
naco, Hongarije, Itahe), 4de op
het WK met 50 ptn. (McLaren-
Honda Atmo) :

@ 1993: 50verw1nmngen(Bra21-

lié, Europa, Monaco, Japan, Aus-
tralig), 2de op het WK met 73
ptn. (McLaren-Ford Atmo)

® 1994: Brazilié (opgegeven),

~ Pacific (opgegeven); San Marino

(ongeVal)

: (Wﬂliam_s—ﬁenaul_t :
Atmo) e .




Onverantwoord

Er gebeurden de jongste jaren
nog ettelijke dodelijke ongevallen
in de autosport, maar de Formu-
le 1-races bleven twaalf jaar lang
gespaard van fatale klappen. Dat
was in grote mate te danken aan
de doorgedreven veiligheidsvoor-
zieningen die de internationale
automobielfederatie (FISA),
voornamelijk na de dodelijke
crashes van Ricardo Paletti en
Gilles Villeneuve in 1982, circuits
en wagens oplegde.

De bedoeling was edel: veiliger
en ook trager rijden om dodelijke
crashes te vermijden. Dat was
gerekend zonder topteams als
Williams en McLaren, die met
jaarbudgetten van vijf miljard en
meer topingenieurs aantrokken
die de meest geavanceerde spits-
technologie aanwendden om hun
wagens wel veiliger maar zeker
niet trager op de hertekende cir-
cuits te laten razen. Bolides scho-
ven nog wel tegen onnoemlijke
snelheden spectaculair uit de
bocht, maar werden door gras,

zand, grind en vangrails opge-
vangen. Als ze dan toch al eens
tegen elkaar of tegen een beton-
nen muur aanknalden, of zelfs.in
brand vlogen, kwam de rijder er
als bij wonder zonder al te zware
of althans blijvende ernstige ver-
wondingen van af. Hij zat immers
— getooid in een perfekt funktio-
nerend brandwerend pak — in
zijn gepantserde . overlevingscel,
een soort kooi in koolstofvezel die
tegen de vreselijkste klappen be-
stand was. Zo dacht men althans.
En als het echt nodig was, waren
biezonder efficiéent optredende
reddingsploegen binnen enkele
sekonden op de plaats van het
onheil. De Formule 1 leek wel
immuun geworden voor ongeval-
len met dodelijke afloop.

Volgens velen, ook in het For-
mule 1-circuit, gebeurde - dat
evenwel met meer geluk dan
wijsheid en lag een fatale klap op
de loer. De FISA zag in hen
blijkbaar alleen maar onheilspro-

feten, want de hoogste autospor-
tinstanties voerden v6or de start
van het seizoen 1994 enkele
maatregelen in die racers en de
mecaniciens in de pits de wenk-
brauwen deed fronsen, omdat ze
zware risico’s inhielden voor hun
lijf en leden. De bedoeling was,
het verloop van de races boeien-
der en spectaculairder te maken,
want door het verpletterend over-
wicht van één of twee teams en
— hoe cynisch dit ook klinkt —
allicht ook wel door het uitblijven
van spectaculaire zware crashes,
waren de Formule I-kijkcijfers
over heel de wereld danig terug-
gelopen.

Om het spectaculaire binnen-
en buitenrijden van de pits te

' bevorderen, werden weer tank-

stops ingelast. Dat de mecani-
ciens om de haverklap konden
omvergereden worden — zoals
gisteren bewezen — en dat het
biezonder riskant is in tien se-
konden tot 120 liter brandstof in
haast kokende wagens te stuwen,

was de hoge heren blijkbaar geen
zorg.

Daarbij werden enkele dure
veiligheidssnufjes die enkel Wil-
liams, McLaren en Benetton nog
konden betalen, afgevoerd. Zo
konden de rijders hun stuurvaar-
digheid beter demonstreren en
werd qua technische uitrusting
de kloof tussen de rijke en min-
der rijke renstallen wat smaller.
Dat bij voorbeeld ook de volauto-
matische versnellingsbak en het
ABS-remsysteem verboden wer-
den, is op z'n minst merkwaar-
dig, zelfs onverantwoord. In dis-
kussies rond zin en onzin van de
Formule 1 wordt door de voor-
standers dikwijls het argument
aangevoerd, dat uw en mijn per-
sonenwagen er in de loop van de
jaren sterker, veiliger en komfor-

. tabeler op werd dank zij toepas-
. singen die in de Formule 1 in
| extreme omstandigheden wer-

den uitgetest. Nu steeds meer
met ABS uitgeruste personenwa-
gens op onze wegen rondrijden,

schaffen ze die in het miljarden-
wereldje van de Formule 1 af,
Van een airbag is totaal geen
sprake in een Formule 1-bolide.
Begrijpe wie kan.

De spectaculaire, dramatische
crashes van vrijdag, zaterdag en
zondag zijn allicht net zo goed

* het gevolg van de overmoed van

de rijders die zich in hun overle-
vingscel onkwetsbaar wanen, als
van de recente maatregelen. Of
misschien is alles gewoon terug
te brengen tot een konstruktie- of
montagefout. Het doet er alle-
maal weinig toe. Als race-wagens
zo opgevat zijn dat rijders haast
uitgenodigd worden om onver-
antwoorde risico’s te nemen of de
dood ingejaagd worden door een
of ander loskomend onderdeel
van de wagen, schort er duidelijk
veel aan de Frmule 1, vooral als
men daarbij bedenkt dat ze zelfs
niet kunnen terugvallen op de
veiligheidsuitrusting van een mo-

dale gezinswagen.



De 31-jarige Oostenrijker Roland Ratzenberger zit levenloos in zijn Sim'tek-Ford nadat hij tijdens de
oefenritten tegen het beton knalde. : (Foto Ap)
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wee adoaen
in een etmaal

+ Een ondoordachte, drasti-
sche reglementswijziging, met
het weerinvoeren van verplich-
te tankbeurten, heeft de dood
opnieuw laten binnensluipen in
de Formule 1. Zaterdag veron-,
gelukte de 31-jarige Oostenrij-
ker Roland Ratzenberger tij-
dens de training voor zijn twee-
de GP. De voorvieugel vanzijn
Simtek-Ford brak af en de boli-
de ramde tegen 300 km/u, de.

muur. Een dag voordien had de
dood al een verwittiging ge-
stuurd. door Barichello even
snel tegen de muur te kwak-
ken. Maar die bracht het er
levend af. o0 5o il
- - TAyrton reed naar mijn ge-
voel heel nerveus, en in de.
Tamburello-bocht, waar we
plankgas, t.t.z. tegen 300 2 323
km/u.: doorgaan had hij een
ronde voordien blijkbaar al last
om zijn auto in de hand te
houden. Zijn bochtgedrag was
‘anders dan ik gewoon was te
zien. Ik kan het weten want ik
heb honderden kilometers ach-
‘ter hem aangejaagd. Ik stond

aan de grond genageld toen ik
hem rechtdoor zag gaan en de
brokstukken van de Williams
rond mijn auto vlogen”, vertel-
de Michael Schumacher.

leven gevochten. Niemand kon

Vier minuten zat Senna, -
zwaar gewond, in de auto. Het
duurde overigens lang eer de
reddingsploeg ter plaatse was.-
Eens de Braziliaan uit de auto
slaagde professor Syd Watkins -
erin de ademhaling weer op
gang te brengen, want er bleek
ook een hartstilstand te zijn.
De groene grasstrook naast het
kleverige zwarte asfalt kleurde
rood. Senna bloedde leeg. Met.

geloven dat het zo erg was.
Niemand kon geloven dat de
34-jarige Braziliaanse gentle-
men zou sterven. Want met
hem sterft ook de Formule 1
voor een lange tijd. Heel Imola
ging gebukt onder de onmacht
tegenover de dood.”

Maar zoals Gérard Saillant,
de professor die nu Jean Alesi
reanimeert voor de GP van
Monaco, het in een interview

zei: "Als chirurg kunnen we

veel, maar de wil van de natuur
kunnen ombuigen is geen mens
gepeven Beaden Y s
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Dit bleef van Ayrton Senna’s w-a_ger_l over na dié_ns c'résh:t_egen een muur tegen 300 km.
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nt: cl:tend veel reactles op
tragisch overlijden van de
oten Senna en Ratzen-
. Herhaaldelijk werd
Jn zijn vriendin Adnana
Gallistedgeciteerd, met wie hij
~zaterdagavond nog getelefo-
neerd had. Volgens een uitzen-
an de Braziliaanse radio
Globo zat Senna diep in de put.
‘M _,,ii angeslagen. Onder
: ir 1 de fatale crash
,_atzen TEEr. 1
n ang. voorgeyoel_-,

n bemerte en per heli-
mekenhms in

e

g
; "rechtstreeks

'zagen he .

dagmorgen
_stoffelx'k-~

D omgevmg had de 82-Jange
A gentijn uren na het bekend

3/S/1929y

- In Sao Paulo, de woonplaats \
van het slachtoffer, drumden
oners samen rond tven
spannen en angsti-
ge afwachting van berichten uit
Bologna. A_ynon'Senna#a Sil-
va was al bij zijn leven een
legende. De autocoureur was
populairder dan voetbalster
Pélé. Een stripverhaal met de
ninha (kleine Senna)

; Ikend' en oplage van meer dan .

honderdduizend exemplaren.
Vo 1 landgenoten bh]ft hij
ionale held.

et ‘getuigenis van Mi-
‘Schumacher, die tijdens
db rdce intweede ‘steﬂmg reed,
werd aandachng aanhoord. Hij
had bemerkt dat Senna’s bolide
met het achtersteven herhaald
tegen de golvende plste aan-
sloeg.

De ‘echtbank van Bologna
legde op last van het parket
beslag op de Williams-Renault

‘FW-16 waarin Ayrton Senna

zondag omkwam en beval een
autopsie op de verongelukte
pﬁo n Ayrton Senr_:a .en de

an dc;, éénz:tter. De lijk-
schouwing op Senna zou dms—

 van het overl;]den nog




En het orkest

speelde verder

oland Ratzenberger sterft in de

Gilles Villeneuve-bocht, genoemd

naar de coureur die in ’82 het

leven liet, na een smak van bolide
op beton. Jammer maar helaas. Het
‘feest” moet doorgaan. Want wie was nu
in hemelsnaam Roland Ratzenberger?
‘Een nobele onbekende Oostenquer die
zich net als zovele anderen via een
kleine renstal een vaste stek bij de
grootgeldverdieners van het circuit wil-
de veroveren. Even de hinderlijke brok-
stukken van de omloop vegen en de
motoren kunnen weer proefdraaien. De
enige die zich zorgen maakte was drie-
voudig wereldkampioen Ayrton Senna.
s Vrijdags was hij al bezorgd gaan
informeren naar de gezondheidstoe-
stand van Rubens Barrinchello die het
‘zwarte weekend’ inzette en aan zijn
konfrontatie met het beton enkel een
gebroken neus overhield. Senna ging
zijn landgenoot en kollega moed inspre-
ken in het ziekenhuis.

Senna ging later ook in de Gilles Ville-
neuve-bocht kijken hoe Ratzenberger in
hemelsnaam zo’n doodsmak had kun-
nen maken. Hij, zo stelt zijn vriendin,
had twijfels. Twijfels rond de veiligheid
van de omloop. Hij maakte die kenbaar,
maar in plaats van begrip kreeg de
drievoudige wereldkampioen een offi-
ciéle verwittiging omdat hij zich op-
hield op een plaats waar hij reglemen-
tair helemaal niet komen mocht. Het
lijkt'wel de kroniek van een aangekon-

digde dood. Het verhaal kent u! Senna

kroop achter het stuur van zijn blauw-
witte Williams-bolide, . reed rechtdoor
waar hij de bocht moest ingaan en
overleefde de klap niet.

Supertalent

De Fl-wereld reageerde geschokt maar
ging tegelijkertijd onmiddellijk in het
defensief. Geschokt, omdat het ditmaal
“over het kind der goden ging. De abso-

Het cynisme van een door
commercie en geld opgefokte
kunstmatige wereld als die van
de Formule 1 is het afgelopen
weekeinde nog maar eens pijn-
lijk duidelijk geworden.

den verdiende en nog meer mll}ardcn
liet verdienen, De Braziliaan die elf jaar
geleden blijk gaf van onvoorstelbaar
rijtalent toen hij als debutant in het
piepkleine Tolemanteant op een door-

-drenkt circuit van Monte Carlo de on-

aantastbaar gewaande leider Alain Prost
naar de kroon stak. De organizatoren
vlagden de wedstrijd af net toen Senna
het Franse monument kwam bedreigen.
De Braziliaan heeft die beslissing nooit
verteerd en dat resulteerde in een vete
die ruim tien jaar zou duren.

“Wat ik het allerliefste doe is met een
Fl-wagen tot net aan de grens gaan”,
verklaarde Senna in een interview. "Het

ligt nu eenmaal in mijn aard om aan te
vallen en tot het absolute uiterste te
gaan. Natuurlijke agressiviteit die eruit
moet als ik aan het stuur zit. Niet te
“bedwinigen. Sterker dait mezelFy”

De Braziliaan, teruggetrokken, gods-
vruchtig en — zo zeggen de meeste van
zijn kollega s — een van de meest
menselijke in het bikkelharde FI -we-
reldje, is gestorven op ’zijn’ veld van
eer. Als geen ander begaan met een vak
dat sommigen nog steeds sport durven
noemen. Voortdurend ijverend voor be-
tere veiligheidsmaatregelen, maar voor-
al in al zijn vezels verslaafd aan de kick
die de snelheid van een F1-bolide blijk-

baar verschaft. Senna had alles bewe-
zen. Hij werd drie keer wereldkam-
pioen, won 41 Grote Prijzen en haalde
meer pole-positions dan wie ook in de
“FI-geschiedenis.. De Braziliaan had
niets meer te winnen maar toch stapte
hij vorige zondag zijn bolide in.

Hij had rustig thuis op zijn ranch in
Brazilié of in zijn optrekje in Monte
Carlo kunnen genieten van de miljarden
die hij aan de roulette van de F1 heeft
overgehouden. Of zich volledig aan de
uitbouw van zijn florerend zakenimpe-
rium kunnen wijden. Maar Senna was
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later leefde en werkte Ayrton al volop
naar een loopbaan als professioneel
autocoureur, Net als zijn illustere voor-
gangers Emerson Fittipaldi en Nelson

Piquet doorliep hij in sneltreinvaart alle
stadia van de autowereld. Een superta-
lent, daar was i1edereen het over eens,
met een rijstijl die zich kenmerkte door
een onvoorstelbare dosis agressiviteit.
In *78 meldde hij zich in de wereld waar
hij altijd had willen zijn. In het walhalla
van de automobielsport. Het ging goed,
schitterend zelfs, tot het, die zondag in
Italié, bijna onverm:jdell_;k misliep.

Boutsen
"Ik ben er helemaal absoluut kapot

van”, liet Thlcrry Boutsen weten. ”Ayr-
ton was een van mijn beste vrienden.
Nu is hij weg. Als piloot zonder twijfel
de allerbeste van zijn generatie. Als
mens steeds bekommerd om de ande-
ren. Ik was een van de weinigen die hem
echt als mens heeft gekend. Ayrton was
intelligent. Verstandiger dan de meeste
rijders in het circuit. Hij zou met bijna
elke wagen de beste geweest zijn.”

"Dat er met de veiligheid vanalles aan
het mislopen was in de Fl1 wist ik
allang. Dat is trouwens een van de
redenen waarom ik eruit ben gestapt.
De auto’s gaan te snel. Veel te snel. Er
werd wel iets aan gedaan, maar het
heeft niet geholpen. In elk geval moet er
nu dringend wat gebeuren.”

Voor een andere Belg, Roland Bruynse-
raede (starter en belast met de veilig-
heidskontrole), is het nog te VIoeg om
vitspraken te doen over het hoe en
waarom van de ongevallen van Ratzen-
berger en Senna. Wachten op de officié-
Ie uitleg van de FIA heet het.




»Zo'n zwart weekeinde heb ik nog nooit
meegemaakt in de acht jaar dat ik in de
Formule 1 zit”?, zegt hij. “Ayrton Senna
was een goede vriend en zijn dood heeft
‘me diep geschokt. Schuldig of verant-
woordelijk voor de ongevallen voel ik
me niet. Alles werd gedaan om veilig-
heid van rijders en toeschouwers te
waarborgen. Het is een hele tijd goed
gegaan. Misschien hebben we daardoor

een beetje de risico’s, het gevaar, uit het

oog verloren.”

Voor veel sentiment is in de Fl-wereld
duidelijk geen plaats. *The show must
go on’ liet Niki Lauda, zelf voor het
leven verminkt door een crash, zich
zondagavond ontvallen. "De rijders we-

ten waar Ze mee bezig zijn.” =

Totze elt Worden aivelache

het afwerken. Het toont het kille van ci;e
_Fl -wereld. Geld encommiercie ter wille
is vnj_wgl. alles geoorioofd. Nu er twee
doden zijn gaat men zich beraden over
de snelheid van de wagens. Maar, of
men het nu al dan niet ontkent, het
spektakel zit precies in die snelheid.
Het Fl-publiek is verzot op de door
chhten scheurende en, en dus onver-
mijdelijk ook af en toe uitviiegende

bolides. Spektakel in de arena. MeE
roem en aanzien voor de gladiatoren.

Voor de start van een Grand Prix aanroept Ayrton Senna de goden. Zondag lieten die hun 'godenkind’ in de steek.



de risico’s van het vak

Twee doden len brengen diskussie ovei' ve;lzgheld

m de Il in een stroomversnelling

et de dodelijke ongevallen
van de Fl-coureurs Ayrton
Senna en Roland Ratzen-
berger, die vorig weekein-
de op het circuit van Imola veron-
gelukten, komt het debat over de
veiligheid onvermijdelijk in een
stroomversnelling. De vraag blijft
of de reden van het zwarte week-
einde ligt in een opeenstapeling
van noodlottige toevalligheden of
eerder moet gezocht worden in
een gebrekkige veiligheid van het
circuit en de bolides.
Het is twaalf jaar geleden dat de
Fl-wereld nog zo getroffen werd.
1982 sloot een dramatische perio-
de af met tien dodelijke slachtof-
fers in twaalf jaar tijd. Vanaf
1954, het begin van de Grote
Prijzen, tot toen telde men 23 F1-
rijders die op de circuits de dood
vonden.
Sindsdien is er enorm veel gein-
vesteerd in veiligheid. De ene
reglementswijziging volgde de
andere op, in de hoop de veilig-
heid op de circuits en in de wa-
gens te verhogen. Verplichte ver-
tikale en horizontale crashtests,
vermindering van de oppervlakte
van de zijvleugels en de cockpit
verplicht gemaakt uit koolstofve-
zel zijn enkele sprekende voor-
beelden. De meest fundamentele
veranderingen kwamen echter
van de spitstechnologie. Remmen
die op amper 100 meter de wagen
meer dan 250 km per uur doen
verliezen. Daarnaast een ABS-
systeem, airbags, anti-slipban-
den, aktieve ophanging en bijna
volautomatische versnellingsbak-
ken. De Fl-bolide zat vol hoog-
_technologwehe snufjes ten: dienste
van deé coureur, boordcomputer
inkluis.
*Te veel is trop en trop is te veel’,
moeten de Fl-bonzen — Bernard

Ecclestone, commercieel direk-
T s ikwrantak & ol LT Gk el ok TSR e e

De Fl-wereld bezint zich na de
dodBljke ongevallen van Senna
en Ratzenberger over de veilig-
heid op en rond de circuits. De

“diskussie bevat voorlopig nog al-

tijd meer vragen dan antwoor-

den.

de voorzitter van de FIA (de inter-
nationale automobielfederatie) —
gedacht hebben bij hun meest
recente reglementswijziging, die
voor het eerst dit seizoen werd
toegepast. Veel van de geintrodu-
ceerde technologie werd verbo-
den. De coureur en het spektakel
dienden weer op de eerste plaats
te komen. De meest controversié-
le maatregel betrof wellicht de
herinvoering van de pitstops voor
brandstofbevoorrading. Die was
omwille van veiligheidsmaatrege-
len — o paradoks — in 1984
afgevoerd.

De gedachtengang van Mosley en
Ecclestone was simpel: de Fl1-
sport was door de invoering van
zoveel technologie saai gewor-
den. De overheersing van de
McLarens en een enkele Williams
te groot. Door hun maatregelen
zou de coureur weer de heldenrol
van de kille technologie overne-
men. Die stelling werd al vanaf
het begin van het nieuwe FI-
seizoen hevig gekontesteerd.

Technisch defekt

Het is meer dan onzeker of de
dood van een ervaren piloot als
Ayrton Senna te wijten is aan de
nieuwste -regels. Een technisch

defekt, waardoor -hij volledig de

kontrole over zijn wagen verloor
en tegen bijna 300 km/u. tegen
een betonnen muur knalde, kon
niet door een ingebouwd veilig-
heidssysteem worden vermeden.

Alhoewel men zich kan afvragen

of bijvoorbeeld een airbag mis-
schien de gevolgen had kunnen
beperken.

De snelheid waarmee Senna de
Tamburellobocht uitvloog doet
dan weer vragen rijzen naar dat
aspekt van de veiligheid. De wa-
gens mogen dan wel solider ge-
worden zijn, de snelheid is in al
die jaren omhoog gegaan. On-
danks de snelheidstemperende
maatregelen. Men ging trager de
bochten in — dankzij de remmen
—, maar dat *verlies’ werd echter
altijd goedgemaakt in de rechte
stukken.
km/u. en meer zijn geen uitzonde-
ringen op de circuits.

Circuit
De betonnen muur. Velen hebben
zich na het ongeval van Senna

melsnaam mogelijk was dat er
zich geen enkele andere opvan-
gende barriere tussen de crashen-
de wagen bevond. Geen zandbak,
geen strobalen, geen vangrails,
enkel een dodelijke betonnen
muur. Tekenend en tegelijkertijd
wraakroepend voor de Fl-organi-
zatie is dat het probleem met de
piste van Imola gekend is. Eris op
geen enkel moment rekening ge-
houden et een techniseh defeki
waardoor een bolide de beruchte
bocht zou kunnen nitvliegen. Hier
kan alvast een beschuldigende
vinger worden uitgestoken. Te
meer omdat bij de nieuw gebouw-
de circuits alles in het werk werd

gesteld om de veiligheid rond het
circuit optimaal te verzekeren. De
oude en vooral stedelijke circuits
— zoals die van de over twee
weken te houden GP van Monaco
— blijken grote risico’s met zich
mee te brengen. Senna, die zich
zaterdag na de dood van zijn
kollega Ratzenberger naar de
plaats van het ongeval begaf, was
er niet gerust in. Hij probeerde te

Ibegrijpen hoe zoiets mogelijk

was. Van de organizatoren kreeg
hij zondagmorgen een officiéle
brief met de verwittiging dat hij
ter zake geen bevoegd persoon
was. Een paar uur later was hij
dood.

Wat nu?

Er moet iets gebeuren. Daar is
iedere betrokkene het over eens.
Enkel wat, blijft een vaag vraag-

(teken. Een aantal coureurs — o.a.

Snelheden ~van 300 |Schumacher en Prost — hebben in

een eerste reaktic opgeroepen om
zich te verenigen en op te komen
voor meer veiligheid om erger te
voorkomen. Over de recente
maatregelen van Ecclestone en

. Mosley blijft de controverse ver-
afgevraagd hoe het toch in he- |

der woeden. Een enkele vinger
wijst in de richting van de com-
merciéle belangen die de sportie-
ve volkomen overvleugeld heb-
ben (zie 'Miljardendans’ op p.
20). Investeren in veiligheid, niet
in spektakel, lijkt hier de duidelij-
ke boodschap.

Tenslotte nog deze stelling ter
overweging : de verhoogde tech-
nologische veiligheid brengt on-
veiligheid met zich mee. Een cou-
reur waant zich door de hi-tech
snufjes en de weinige dramatische
ongelukken van de afgelopen tien
jaar als ongenaakbaar voor de
dood. Het psychologisch gevoel
van onbegrensde veiligheid kan
wel eens roekeloosheid stimule-
ren. De periode van twaalf jaar
zonder dodelijke slachtoffers
wordt dan een ongelooflijke én
oogverblindende toevalstreffer.
En dat is weilicht de enige positie-
ve moot van dit dramatisch-ver-
haal. Hopelijk beseft de Fl-we-
reld nu dat een coureur — zoals
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De hi-tech veiligheidsvoorzieningen dp de F1-bolides hebben het leven
van Rubens Baricello gered toen zijn wagen tijdens de kwalifikatieritien
van vorige vrijdag tegen ongeveer 200 km per uur crashte
Overlevingscel uit Benzinetank Achterspoiler

koolstofvezel omsluit gemaakt uit on- 100 mm naar
coureur en benzinetank scheurbaar rubber voor verlegd

Schokabsorberende
neuskegel

3 REUTER
100 mm Pedalen achter Bekleding zikant Vuurbestendige
smaliere de voorwielas 25 mm verhoogd benzine- en
voorspoiler olieleidingen

DE VEILIGHEID VAN DE F1-COUREURS

Overal in
drie lagen
gemaakt ui

Epauleiten  Vuurbestendige benzineleidingen
om vastzittende  Zijn verbonden met de scheurbestendige rubberen
coureurs uitde  benzinetank om het brandrisico te weren
3 wagente \
trekken

Rolstang .
Beschermt de coureur als de wagen
overkop gaat

Luchttoevoer
Voorziet de coureur van lucht
in geval van nood

Brandblusapparaten

Bij brand sproeien twee
blusapparaten schuim naar
de coureur en de motor

Zespunisveiligheidsgordel
Deze veiligheidsgordel is op zes punten
met de bolide verbonden. In geval

schoen van nood kan de coureur hem
met dadelijk losmaken.

anti- .

sliplaag Demonteerbaar stuurwiel

Vergemakkelijkt het
in- en uitstappen

De Braziliaanse drievoudige wereldkampioen Ayrton Senna werd in het
hospitaal klinisch dood verklaard nadat hij tegen hoge snelheid crashte in
de zevende ronde. Dat was het derde ernstige ongeval tijdens

een weekeinde dat reeds een dode had geéist.

Roland Ratzenberger botste zaterdag

tijdens de kwalifikatieritlen tegen
meer dan 250 km per uur tegen de
muur. Hij overleed in het hospitaal

Start / Finish

Villeneuve

Temburello

Bij de start knalde Pedro Lamy
tegen J.J: Lehto aan. De :
|==<racewagens wercen wrakken . _
doch de coureurs werden niet
ernstig gewond

Ayrlon Senna crashte tegen bijna 306 km per uur in de
zevende ronde. Hij kreeg medische hulp naast de baan
i ; alvorens men hem per helikopter overvioog naar de
e i W ey Py intensive care van het Maaaiorehospitaal in Bologna




"Praten over zekerheid
in F1 is puur cynisme’

Pers schreeuwt om meer veiligheid

klinkt na de twee Fl-doden
van het voorbije weekeinde

vooral de roep om meer veilig-
heidsmaatregelen op en naast de
circuits. De konklusie van de
gespecializeerde bladen is eens-
luidend. Er moet zo snel moge-
lijk paal en perk worden gesteld
aan de supersnelle omlopen en
de bijna ongelimiteerde snelhe-
den die de hedendaagse F1-boli-
des halen.

“De Internationale Autosportfe-
' deratie (FIA) moet nu snel met
passende antwoorden komen om
de sport opnieuw veilig te ma-
ken. Anders moet de hele sport-
tak meteen verboden worden”,
titelde het Nederlandse Alge-
meen Dagblad bijzonder scherp.
De gezaghebbende Franse sport-
krant L’Equipe noemde Ayrton
Senna een 'gentleman’. "Nu hij
er niet meer is... lijkt het WK
1994 afgelopen.” :
‘Sommige Italiaanse kranten
kwamen met extra-edities uit
omdat er de dag na 1 mei op het
schiereiland normaal geen kran-
ten verschijnen. “Ze hebben
Senna gedood”, schrijft de Cor-
riere dello Sport. Het Romeins
dagblad legt de nadruk op de
zware  veiligheidsproblemen.
“Een van de grootste coureurs
van onze tijd sterft in Imola.
Maar het noodlot is niet de enige
verantwoordelijke. De ironie
van het lot is dat Ayrton Senna
zE1f de risico’s als gevolg van de
nieuwe reglementen aan de kaak
“had gesteld.”

De onbeheersbare snelheden
stuiten overal op felle krtiek.
’Het gepraat over zekerheid, bij
snelheden van 300 km per uur,
is puur cynisme. Maar zo cy-
nisch is de Formule I nu een-

In de internationale pers weer-

‘maal. Als het moet — zoals ze

Imola aantoont — gaat ze over
lijken. Het is de hoogste tijd dat
die trend wordt afgebroken”,
eist Die Presse in Wenen.

De Nederlandse De Telegraaf
sluit zich daarbij aan. "De grens
is bereikt.” Het Zweedse Svyds-
venska Dagbladet duidt ook de
piloten als medeverantwoorde-
lijken aan. »Zij zijn gevangenen
van miljardenprojekten waarin
men risico’s aangaat om de snel-
ste wagen te bouwen. Ayrton
Senna kende de regels van het
spel. Er moeten mannen aan het
stuur zitten die bereid zijn met
de dood te spelen om de techni-
sche ontwikkelingen zinvol te
maken. Ze worden er biezonder
goed voor betaald. De gemotori-
zeerde sporten kunnen een on-
barmhartige roulette worden.”
Het Zwitserse Der Bund geeft er
de organizatoren van de Grote
Prijs van San Marino onbarm-
hartig van langs. “Ratzenber-
gers dood volstond niet om de
race af te gelasten. Ook het
ongeval van Senna bleek nog
onvoldoende om de wedstrijd af
te breken. Het gedrag van de
organizatoren mag als geweten-
loos omschreven worden”, aldus
het blad. "Maar dat is blijkbaar
inherent aan deze onderne-
ming.” De Braziliaanse kranten
besteden vanzelfsprekend mas-
saal aandacht aan de tragedie
van Imola. Voor @ Globo zal de
zondagmorgen voortaan droevig
gestemd zijn, want “Senna, het
grootste sportidool van het Bra-
ziliaanse volk, is gestorven’.
Meerdere kranten citeren Sen-
na's vriendin Adriane Galisteu
die stelde dat Ayrton Senna een
voorgevoel had en eigenlijk lie-
ver niet wou rijden in Imola na
het dodelijk ongeval van Rat-
zenberger. SR

De miljardendans van de F1

at de Formule-1 big business is, verwondert niemand. Maar hoe

groot groot is bewijzen volgende cijfers. Per jaar besteden de
konstrukteurs omgerekend zo’n 3 miljard 600 miljoen

(3.600.000.000) aan hun bolides. De organizatoren beschikken over

:'utim honderd miljoen frank om de races in perfekte banen te
eiden.

Over de lonen van de Fl-piloten wordt in alle talen gezwegen, maar
zelfs een klein kind kan vermoeden dat ze er meer dan warmpjes bij
lopen. Het nonchalant Spuiten met de overdadig aanwezige
champagne na een Grand-Prix overwinning kan als symbool staan
voor de Fl-wereld van geld, glorie en glitter. De uitgaven worden
ruim gekompenseerd worden door riante sponsorkontrakten, TV-
recliten en ticketverkoop. Bij de Grote Prijs van San Marino,
zondag, waren honderdduizend toeschouwers getuige van de
dodelijke crash van Senna. Miljoenen TV-kijkers — waaronder de
ouders van Senna — konden meekijken via televisie. Na een
onderbreking van driekwartier werd de wedstrijd verder gezet. The
show must go on. :

De miljardencarrousel stopt voor niemand.

Vader Senna getroffen
door een beroerte

ilton Senna, de vader van Ayrton Senna, werd bij de aankondiging
Mvan de klinische dood van zijn zoon getroffen door een beroerte.

Hij werd per helikopter naar een ziekenhuis in Sao Paulo
overgebracht. Zondagavond meldde men dat zijn toestand niet meer
zorgwekkend is. :

_De ouders van Ayrton Senna zagen het ongeval van hun zoon

rechtstreeks op televisie. Ze volgden de race op hun landgoed in Tatui,
het lievelingsoord van Ayrton Senna om uit te rusten van de stress van
de Formule 1. Ze werden er ook op de hoogte gebracht van de crash via
een telefoontje van hun andere zoon Leopoldo, die de wedstrijd in
Italie volgde.

Direkt na het bericht vertrok Ayrtons moeder in een helikopter naar Sao
Paulo. Haar echtgenoot, met een linkerbeen in het gips na een huiselijk
ongeval, besliste om op de ranch te blijven. Twee uur later, toen de
media de klinische dood omriepen, werd Milton Senna getroffen door
een beroerte. Inderhaast werd een arts opgeroepen.



'Brazil

ié is een held kwijtgeraakt’

President Itamar Franco kondigt

drie dagen van nationale rouw af

n een officieel communiqué
stelde president Itamar Franco
‘dat “"Brazilié een idool, een
groot sportman, heeft verlo-
ren” en dat hij "samen met de
natie de dood van een moedige
jonge man betreurt”. Als teken
van respekt werden drie dagen
van nationale rouw afgekondigd.
"Ik treur net als het hele land om

de dood van een moedig man. We

zijn een held kwijtgeraakt.”
"Ten teken van rouw zullen alle
vlaggen halfstok hangen. Alle of-
ficiéle plechtigheden worden af-
gelast”, deelde Franco mee. De
Braziliaanse president stuurde de
familie van Senna een rouwtele-
gram en gaf zijn ambassadeur in
Italié de opdracht zich naar Bo-
logna te begeven om de terugkeer
van het lichaam van Senna naar
Brazilié te bespoedigen.

Het staatshoofd stelde ook een
vliegtuig ter beschikking van de
familie met bestemming Europa.
Adriana Galisteu, de vriendin van
Senna, verbleef op het ogenblik
van het ongeval in Portugal en

reisde onmiddellijk af naar Bo-
logna.

Het nationaal kongres van de Ar-
beiderspartij, dat zaterdag in Bra-
silia begon, werd meteen na het
bekendmaken van de dramatische
gebeurtenissen opgeschort. Luis
Inacio 'Lula’ da Silva, die zondag
als officiéle presidentskandidaat
zou bekrachtigd worden voor de
verkiezingen in oktober en no-
vember, beklemtoonde dat
“Brazilie een symbool en een
droom heeft verloren. De dood
van Ayrton Senna roept bij ons
het gevoelen op dat we meer
solidair en genereuzer moeten
zijn en dat het leven niet eeuwig
is”. :

Ook andere kandidaten voor de

Na het bekendmaken van
de dood van Ayrton Senna
ging een ware schokgolf
door Brazili¢. De drievou-
dige wereldkampioen was
het lievelingskind van Sao
Paulo. Voor miljoenen
Brazilianen hét symbool
yawhoop en wellagons=

presidentsverkiezingen  stelden
dat ”Brazilié een tragedie beleeft”
en dat het land “een nationale
schok ondergaat”.

Alle tv-zenders en radiostations
onderbraken hun programma’s
om het overlijden van de drievou-
dige wereldkampioen te melden.
In Sao Paulo kwam de immense
emotie het scherpst tot uiting aan
de zetel van de supportersklub
van Ayrton Senna. Honderden
jongeren barsten in tranen uit toen
_de verslaggever van TV Globo —

zelf ook erg aangedaan — niets
anders kon dan herhalen "Senna is
dood”. Tientallen fans groepten
samen voor het schitterende land-
goed van de familie Senna.

In de stadswijk waar Senna 34
jaar geleden werd geboren en
waar hij een kantoor liet optrek-
ken van waaruit zijn zakelijke
belangen werden behartigd, be-
gonnen bewoners na de aankondi-
ging van het ongeval te bidden. In
Rio werd het overlijden van Sen-
na omgeroepen toen veel mensen

zich in de kerk bevonden. Kardi-
naal Dom Eugenio Salles, die
voorging in Campo Grande, riep
de gelovigen op tot ingetogenheid
en gebed.

Gedurende al die tijd herhaalde de
televisie onophoudelijk de tragi-
sche beelden van Imola.

Nelson Piquet, die in het Zuidbra-
ziliaanse Florianapolis deelnam
aan een kartwedstrijd, was reeds
aangeslagen door het ongeval van
Rubens Barrichello vrijdag en de
dood van de Oostenrijker Roland
Ratzenberger, hét hoofdpunt van
de zondagskranten. "Deze week
staat onder een slecht gesternte™,
verklaarde de eveneens drievou-
dige wereldkampioen F1. "Het is
een verlies voor de autosport en
voor Brazilig.”

Dat gevoel wordt algemeen ge-
deeld door de Braziliaanse bevol-
king die niet aarzelde om Ayrton
Senna Da Silva als ’één van de
weinige positieve beelden voor de
buitenwereld’ te erkennen.
Zondagavond werd op de ver-
schillende televisiestations het
merendeel van de zendtijd vrijge-
maakt voor reakties van de moda-
le Braziliaan. In alle grote steden
was het patroon gelijklopend : en-
kel woorden van verdriet en kon-
sternatie kwamen over de lippen
van de vaak door emoties over-
mande ondervraagden.

Qok in de buurt van het medisch
wetenschappelijk instituut in het
Italiaanse Bologna, naar waar het
stoffelijk overschot van de veron-
gelukte Fl-piloot werd overge-
bracht, was de verslagenheid erg
groot. Tot midden in de nacht
bleven tientallen supporters, een
grote schare journalisten en foto-
grafen de lijkwagen bij de toe-
gangspoort opwachten.
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'Omdat alleen maar aan geld en
spektakel wordt gedacht’

Het dodelijk weekeinde in de autosport
heeft diepe sporen nagelaten in het
nochtans bikkelharde F1-wereldje. De
dood van de Oostenrijker Roland
Ratzenberger en vooral die van
drievoudig wereldkampioen Ayrton
Senna lokte tal van reakties uit. Bij de
kollega-F1-rijders overheerst vooral een
gevoel van onmacht en woede omdat ze
in voor hen toch levensbelangrijke
kwesties als veiligheid van wagens en
circuits zelden worden gekonsulteerd. De
‘beslissingen worden over hun hoofden
heen genomen door de konstrukteurs en
andere machthebbers in de wereld van de
autosport.

ichael Schumacher, zondag nog

winnaar van de 'Grote Prijs van de
dood’, riep op tot een kruistocht voor
nieuwe veiligheidsmaatregelen. “"We
moeten allen lessen trekken uit wat is
gebeurd. Er kan en moet een hoop
verbeteren.” '

De dood van Ratzenberger tijdens de
kwalifikatieritten was voor de piloten
aanleiding om de veiligheid in vraag te
stellen. Zelfs wijlen Ayrton Senna sprak
hierover met Schumacher. “Het lag in de
bedoeling een ontmoeting te organizeren
in Monaco. Nu wil ik de zaken doen
opschieten om maximale veiligheid te
bekomen”, verklaarde de Duitser na
Senna’s dood. De Benetton-rijder had-
daarover al een onderhoud met onze
landeencot Roland Bruynseraede,

ichele Alboreto: “"Wij zijn de enigen

die weten wat het is een racewagen
tegen 300 kilometer per uur te besturen.
Merkwaardig genoeg worden wij, de
piloten, nooit gehoord.”

A]Dain Prost : “Ondanks de drie zware
ngevallen primeert de show. Er
worden wijzigingen aan de wagens
aangebracht. men sleutelt aan het
reglement. Allemaal om het spektakel te
verbeteren, om meer geld te verdienen.
Het enige waar niet aan wordt gesleuteld
zijn maatregelen om de veiligheid van
rijders en toeschouwers te verbeteren.”

Juan Manuel Fangio: "Het is
verschikkelijk.” Woorden van de
vijfvoudige wereldkampioen Formule 1
nadat hij het nieuws op de televisie
vernam. Ik heb onmiddellijk mijn
toestel afgezet. Ayrton Senna was als een
zoon voor mij.” Fangio's omgeving had
de 82-jarige Argentijn uren na het bekend
worden van het overlijden nog niet op de
hoogte gebracht om hem te sparen voor
deze schok. De gezondheidstoestand van
de legendarische autocoureur is immers

precair.

Nigel Mansell : “Ayrton en ik hebben
samen de opwindendste races ooit
betwist. Tk kan niet onder woorden
brengen hoe groot dit verlies voor de
autosport wel is. Ayrton laat een
ontzettend grote leemte na. De omvang
daarvan zal pas binnen een tijdje
duidelijk worden.”

Stirling Moss: "Hij was de grootste van
zijn periode. Een echte racepiloot.
Ayrton Senna was pure 'magic’. Een
echte tovenaar.”

Sir Jack Brabham. reageerde als ex-
piloot en als konstrukteur. "Ik ben
treurig en diep getroffen door het verlies
van de grootste piloet van de moderne
Fl-geschiedenis. De bolides moeten
eindelijk trager gemaakt worden.




Ondanks een paar pogingen in die
richting bll_;vcu de wagens steeds sneller
gaan. Ik ben vrij zeker dat Senna geen
fout heeft gemaakt. Er moet ergens een
mechanisch probleem geweest zijn
‘waardoor hij niet meer kon remmen. De
meerderheid van de Fl-fans heeft er
absoluut geen benul van welke r1sxco Ser
aan deze sport verbonden zijn.” -

Jean-Marie Balestre : "Al die
opmerkingen over gebrek aan
veiligheid doen onrecht aan de
kapaciteiten van Senna”, verklaarde de
voormalige FIA- en FISA-baas. "Ayrton
was de verpersoonlijking van pure
passie.”

“De laatste jaren werd de veiligheid
verhoogd, maar ik werd verrast door het
uiteenspatten van sommige elementen
van de bolide van Senna. Het probleem
van het grondeffekt moet ook dringend
onder de loep worden genomen.”

LoRuis Schweitzer, voorzitter van

enault, verloor met Senna een van
zijn grootste publicitaire troeven. “Spijt,
diep medeleven en de doffe pijn van een
zwaar verlies. Dat zijn de eerste emoties
na het vernemen van het overlijden van
Ayrton Senna. De twee doden van het
afgelopen weekend drukken ons met de
neus op de feiten. We moeten dringend

te slu1ten

Federico Bendinelli, chef van het circuit
in Imola: "Wat wij voor de veiligheid
van de omloop konden doen hébben we
gedaan. Alle maatregelen werden
genomen. De veiligheid van Imola staat
niet ter diskussie.”

ay Regazzom ex-Fl-piloot en

gedeeltelijk verlamd na een crash: "De
veiligheid van de piloten is inderdaad
verbeterd. Het probleem ligt bij de
wagens zelf die steeds sneller en sneller
worden. Het zijn echte doodskisten.”

Kgnrad Schmidt, co-eigenaar van

imtek, de renstal waarvoor Roland
Ratzenberger uitkwam : “"De breuk van
cen linkervoorspoiler kan duizend en een
oorzaken hebben. Het is niet omdat we
een klein team zijn dat we een loopje
nemen met de veiligheid van onze
coureurs:. Bij het verlaten van de pits was
de vleugel vast gemonteerd. Bovendien
scoorden wij bij de verplichte crashtests
van de FIA het best. Na elke training
worden de wagens grondig
gekontroleerd.” ==
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Autopsie Senna sluit malaise vooraf uit

/*BOLOGNA (afp)issAyrton Sennaover-. .
leed ‘aan de gevolgen van het ongeval,
zondag tijdens de Grand Prix San Marino
F1 op het circuit van Imola. Niet aan een
voorafgaande malaise. Dat wees de au-
topsie op het lichaam van de Braziliaan
uit. Sommige hypoteses suggereerden de
mogelijkheid van een hartaanval als oor-
zaak van de crash. De Italiaanse wetsge-
neesheren stelden vast dat de dood werd
veroorzaakt door meervoudige verwon-
dingen en cen hartstilstand. Hun defini-
tieve konklusies formuleren de Italiaanse
specialisten wel pas over zestig dagen.

Onderzoek wegens dood-

slag tegen Imola

BOLOGNA (rtr) — De Italiaanse open-
bare aanklager opende dinsdag een juri-
disch onderzoek wegens doodslag tegen
Federico Bendinelli, direkteur van Sagis
dat het circuit van Imola. exploiteert.
Volgens de Italiaanse wet worden ver-
dachten in om het even welk onderzoek
geinformeerd dat ze onder verdenking
staan zodat ze advokaten kunnen aan-
trekken. Dit betekent niet dat automa-
tisch beschuldigingen worden geformu-
leerd. Sagis heeft advokaten aangesteld
om het onderzoek te volgen. De firma is
ervan overtuigd dat ze ,,volledig in over-
eenstemming met de sportieve en wette-
lijke vereisten heeft gehandeld” en druk-
te haar ,,diepe spijt”” uit voor de doden.

Het Italiaanse persbumaquNSA'.ver-‘
wacht onderzoeksstappen maar andere
officials van Imola, de adyokaten van de
Fl-teams van Williams en Simtek, hel-
menfabrikant Bell en de Belgische race-

“direkteur Roland Bruynseraede.

Staatsbegrafenis

RIO DE JANEIRO (dpa-rtr-afp) — Ayr-
ton Senna Krijgt in zijn 'vaderland een
staatsbegrafenis. Het stoffelijke overschot
van de Fl-rijder werd gisteren naar Sao
Paulo gebracht. Een smaldeel van de
luchtmacht begeleidde het vliegtuig in
het Braziliaanse luchtruim tot de landing.

Aansluitend wordt Senna in het dee].
Staatparlement opgebaard. Naar ver-
wachting willen duizenden: Brazilianen
de drievoudige wereldkampioen een laat-
ste groet brengen. De teraardebestelling
vindt donderdag om 11 uur (18 uur Belgi-
sche tijd) in intieme familiekring op de
Morumbi-begraafplaats van Sao Paulo
plaats. De bijzetting wordt opgeluisterd
met 21 saluutschoten. Op de begrafenis
verwacht men talrijke prominenten uit de
autosportwereld.  Senmna’s
Frank Williams en de Braziliaanse auto-
rijders Emerson Fittipaldi, Nelson Piquet

en Rubens Barichello begeleiden hun kol-:

lega naar zijn laatste rustplaats.

De Braziliaanse president Itamar Fran-
co kende Senna postuum de nationale
orde van verdienste, de hoogste Brazi-
liaanse onderscheiding, toe.

teambaas

Mosley: ,,Veiligheid |
interesse‘ertb .{'ﬁ, 166 E DFIGIY 9)
renners niet”

LONDON (ap) — Max Mosley, als
voorzitter van de Internationale Auto-
sportfederatie (FIA) ook verantwoorde-
lijk voor het WK Formule 1, blijft zich na
de dramatische Grand Prix verdedigen
met ondiplomatisch eerlijke uitspraken.
~De renners zijn alleen geinteresseerd in
de snelste wagen, niet in veiligheid. Als je
een rijder laat kiezen tussen twee wagens
waarvan de eerste een veilige en de twee-
de een kreng, maar vijf sekonden sneller,
opteert hij onvoorwaardelijk  voor de
tweede.”

Mosley vindt ook dat het behoud van
de aktieve ophanging het ongeval van
Senna niet had voorkomen. ,,Het doel van
aktieve ophanging is de wagen betere
aerodynamika te geven. Het enige effekt
op Senna’s Williams zou dus zijn geweest
dat hij de bocht nog sneller nam.”

Over de opportuniteit van een race, na
twee doden, toonde Mosley zich even
formeel. ,,In honderd Jaar autosport was
dat nog nooit een reden om een wedstrijd
te schorsen. Ik ben er de man niet naar
om afbreuk te doen aan tradities,”
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Alleen pitverkeer

aan banden

" Toegang en uitgang van de pitstraat
worden hervormd om de snelheid van
de in- en uitrijdende wagens gevoelig
te drukken en stops, door het tijdver-
lies, te ontmoedigen. De straat wordt
nog verder schoongeveegd dan voor
het begin van het seizoen. Enkel wie
werkt — of meteen gaat beginnen of
net gedaan heeft — wordt geduld.

Alle andere personen, ook behorend
tot de teams, worden geweerd. Ten-
slotte maakte FIA-voorzitter Max
Mosley bekend dat er voor de start
een soort lijst van stops zal worden
opgesteld, zodat van elke wagen voor-
af is geweten wanneer en hoeveel
keer precies hij zal binnenlopen. Al-
leen in noodsituaties mag van het
schema worden afgeweken. Hoe een
en ander in de praktijk moet worden
uitgewerkt, is niet meteen duidelijk.

Wie van het FIA-spoedberaad radi-
kale ingrepen had verwacht, komt
bedrogen uit. Het was ook naief te
denken dat zoiets kon. Binnen de
week een nieuwe wagen ontwikkelen
en er meteen twee eksemplaren van
klaarstomen, is zelfs voor miljarden
verterende teams iets te hoog gegre-
pen. Men wil trouwens wachten tot
de onderzoeken die betrokkenen en
officiéle instanties naar de crashes
van Senna en Ratzenberger instelden,
zijn afgerond. Mosley beperkte zich
gisteren tot de voorzichtige hypotese
dat Senna . in. Tamburello tegen
310 km per uur de kontrole over zijn
stuur verloor — maar waardoor? —

. dal Ratzenberger met een deel van

‘de neusvleugel het ‘grondeffekt z:;gl
wegvallen. Wat iedereen al zag
wist. [k

BRUSSEL (ap, dpa, eigen be-
richtgeving) — De Internationale
Autosportfederatie (FIA) boog
zich gisteren over de veiligheid in
de Formule 1, zwaar onder vuur
na het dramatische weekeinde
van San Marino. Voorlopig wordt
enkel het pitverkeer aan banden
gelegd. Met onmiddellijke ingang,
dus vanaf volgend weekeinde in
Monaco. Ingrepen aan de wagens
zelf, moet men zeker niet ver-
wachten voor volgend seizoen.

T I
Honderdduizenden

Brazilianen rouwen
om Ayrton Senna

Geen tweede
Simtek in Monaco

Verantwoordelijken van Simtek
maakten intussen bekend dat ze in de
Grote Prijs van Monaco slechis één
wagen inzetten. Alleen David Brab-
ham  start, Roland Ratzenberger
wordt voorlopig niet vervangen. ,, Uit
respekt en ter nagedachtenis van de
overleden rijder”, aldus de ploeglei-~
ding. Men kan zich afvragen waarom
Brabham dan wel rijdt.

Begeleid door een militair jachtes-
kadron, landde gisterochtend in Sao
Paulo het vliegtuig met aan boord het
stoffelijke overschot van Senna. Op de
luchthaven werd de lijkbaar met mili-
taire eer ontvangen en op een tot
affuit omgebouwde brandweerwagen
gehesen. Waarna het richting deel-
staatparlement ging, door straten om:
zoomd met honderdduizenden Brazi-
lianen verwikkeld in dramatische
rouwtaferelen: mensen riepen Sen-
na’s nmaam in koor, volwassenen
barstten in tranen uit bij het voorbij
trekken van de stoet.

Het deelstaatparlement zelf werd
door achthonderd politiemannen af-
geschermd om de familie toe te laten
een halfuur met de overledene alleerr
te zijn. Naar verwachting tweehon-
derdduizend ‘mensen zullen het ko-
mende etmaal Senna nog een laatste
groet brengen. In de nacht van dins-
dag op woensdag had zich al een
zeshonderd meter lange rij wachten-
den gevormd.

Senna’s populariteit bij zijn landge-
noten is nog gegroeid nadat bekend
raakte dat hij anonieme giften uit-
deelde aan humanitaire organizaties.
Zoals voor de opvang van straatkinde-
ren. Chico Mendes, die ijverde voor
het behoud van het regenwoud en in
‘88 door grootgrondbezitters werd
vermoord, kreeg van  Senna
75.000 dollar. (WwW)




Slappeling Senna?

»Het zal een seizoen
worden met heel wat
ongevallen. We zullen ons
heel gelukkig mogen
prijzen indien we aan
ernstige crashes

maar ook onbetreurd.

ontsnappen.” Citaat van
Ayrton Senna uit een
Braziliaanse krant, ter
gelegenheid van een
interview bij de start van
het Fl1-seizoen.

Sinds de GP van San
Marino vorig weekend
weten we hoe bewaarheid
die voorspelling van de
wijlen wereldkampioen
werd. Andere quote van
diezelfde Senna: ,,De
Formule 1 is een wereld
van sterke ego’s waarin de

_ slappelingen niet

overleven.” Pijnlijk \
voorbeeld van zelfkennis?
Afgaande op de reakties in

: Brazili¢ bleek men ginds

overigens —om even
toepasselijke autosport-
terminologie te gebruiken —
enigszins de pedalen te
verliezen. Drie dagen
nationale rouw afkondigen
voor een landgenoot die,

weze het dan op topniveau,

met bolides rondtoerde? Het
zal allicht wel met de te
nuchtere Vlaamse aard te
maken hebben, maar we zien

~ons hier toch niet meteen

drie dagen officieel rouwen
omwille van het overlijden
van een (top)sporter. Nee,
sorry, Jean-Marie Pfaff, ook
niet voor jou.

Wat schrijnend

- ondertussen ook dat er zoveel

heisa en getreur is rond
vedette Senna, maar er
nauwelijks een haan kraait
naar die andere verongelukte
Fl-rijder, de Oostenrijker
Ratzenberger. Onbekend
maakt niet enkel onbemind



Honderduizenden Brazilianen omzoomden het parkoers van de stoet die het stoffelijke overschot van
T et deelstaatparlement in.Sao Paulo bracht. (Foto AP)




._:5._"ﬁ§f'?jfﬁ'ffﬁhaos en tranen opf;{
'begrafems Senna |

chaos te voorkomen. : .
~ Heel wat (ex-)Formule 1 njders onder wie Th:ﬁ‘rry Boutsen
 en Jackie Stewart, waren aanwezig. Zelfs Alain Prost, jarenlang
: _ ; : o .-5de grootste rivaal van Senna, was er. Leonardo Sierra, de broer
. van de verongelukte Fl-rijder, uitte zware kritiek op de
Alain Prost (reChtS) en Ad”ane GaIISteu (hnks) heten Internationale Automobielfederatie en stelde ha verantwoor-' '
hun tranen de vrie loop. S et AN L g R ey !
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Senna: 560 miljoen en een dochter

SAO PAULO (dpa, afp) —
Het Braziliaanse fotomodel
Marcella Praddo wil voor de
rechtbank bewijzen dat de zon-
dag op het circuit van Imola
gecrashte Formule 1-rijder
Ayrton Senna de vader is van

Ecclestone
wijst schuld af

Dood Senna blijft voor

beroering zorgen

SAO PAULO/MONACO/
LONDEN (afp-rtr-upi-dpa)
— Bernie Ecclestone heeft
een gerust geweten. ,, Ik ben
niet verantwoordelijk voor
wat in Imola gebeurde”,
verklaarde de voorzitter van
de konstrukteursvereniging
(FOCA) in Sao Paulo na de
begrafenis van Senna. Ec-
clestone werd door de fami-
lie persona non grata ver-
klaard op de plechrigheid.

Ecclestone wordt er door
| de familie van verdacht te
hebben gelogen over de ge-
zondheidstoestand van Sen-
na om de wedstrijd niet te
moeten afbreken. Hij her-
haalde dat er verwarring

ontstond na de eerste be-
richten over het ongeval. De
woorden ,his head” (zijn
+hoofd) werden begrepen als,
,he’s.dead” . (hij is deod).
. Daardeor,werd een.verkeer-
de melding gemaakt aan Le-
onardo Senna, de broer van

R 2 S e

haar negen maanden oude
dochtertje Victoria. Het meisje
zou dan recht hebben op ten-
minste de helft van zijn nala-
tenschap, die op ruim 3,5 mil-
jard frank wordt geschat.

In februari brachten Senna

Ecclestone gelooft dat een
mechanisch falen aan de ba-
sis ligt van het dodelijke
ongeval. ,,Er worden gron-
dige onderzoeken verricht.
Ik wil weten wat er is ge-
beurd. Het kan nog één
maand duren voor het wrak
in Italié wordt vrijgegeven.”

Brazilié eist ,,volledige op-
heldering” over het ongeval,
terwijl de burgemeester van
Sao Paulo en de gouverneur
Ecclestone vroegen het cir-
cuit van Imola te verbieden.
Die beslissing komt mij
niet toe’’, antwoordde Ec-
clestone. De FOCA-baas be-
loofde snelheidsbeperkende
maatregelen vanaf 1995.

De Automobielclub van
Monaco, organizator van de
GP op 15 mei, laat de piste
een halfuur voor elke sessie
testritten evacueren.

Gisteren geraakte ook be-
kend dat het Braziliaanse
fotomodel Marcella Prado
voor de rechtbank wil bewij-
zen dat Senna de vader is
van haar dochtertje Victoria.
Prado, die naar eigen zeggen
verscheidene weekends
doorbracht met Senna op
diens privé-eiland, wil ook
aantonen dat de Braziliaan
haar een huis heeft ge-
schonken en haar geregeld

geld overmaakte voor het
onderhoiid van het FinAd

en Praddo verscheidene malen
een weekeinde door op het pri-
vé-eiland van de Fl-kampioen
voor de Braziliaanse kust.

Praddo wil verder aantonen
dat Senna haar een huis
schonk bij het strand van Rio
de Janeiro en haar regelmatig
betaalde voor het onderhoud
van het kind.

Gisteren werd gemeld dat de
dood van Senna de Lloyd’s en
andere verzekeringsinstellin-
gen zeker 560 miljoen frank
kost, de grootste som ooit uit-
betaald voor een dodelijk onge-
val van een sportman. De ver-
zekeraars verwachten extra

uitgaven door schade-claims
van sponsors.

Volgens de Britse krant
,Financial Times” kost de
dood van Senna, die een
individuele verzekering te-
gen dodelijke ongevallen en
kwetsuren had afgesloten,
verzekeringsmakelaar -
Lloyd’s minstens 560 mil-
joen frank. De befaamde in-
stelling, die al kampt met
financiéle  moeilijkheden,
kan nog hogere kosten ver-
wachten door schade-claims
van sponsors die zich indek-
ten tegen het wegvallen van
Senna voor hun commercié-
le aktiviteiten.

Vierentwintig uur na Sen-
na’s begrafenis vond in
Salzburg die van Roland
Ratzenberger plaats. Twee-
honderdvijftig mensen na-
men in het crematorium
van de begraafplaats af-
scheid van de Oostenrijker.
Onder hen FIA-voorzitter
Max Mosley, ex-wereld-'
kampioen Niki Lauda en
Gerhard Berger die de ge-
ruchten tegensprak als zou
hij kappen met de F1.




Senna inspecteerde
onheilsplek

Ayrton Senna heeft begin
maart het circuit in Imola be-
zocht. Hij inspecteerde in ge-
zelschap van circuit-directeur
Giorgio Poggi en manager Fe-
derico Bendinelli de Tamburel-
lo-bocht, de onheilsplek waar
hij om het leven kwam. De
inspectie is op video vastgelegd
door een amateurfilmer. De
man, Alberto Castioni, heeft
de beelden aan de Italiaanse
televisie beschikbaar gesteld.

Senna is op de beelden in
heftige discussie verwikkeld
met de directie. Wat zij precies
zeggen, is moeilijk te verstaan.
Volgens Castioni wees Senna
op de oneffenheden in het as-
falt. Volgens Frank Williams,
baas van het Williams-Renault-
team, is een mechanisch defect
hoogstwaarschijnlijk de oor-
zaak van het tragische ongeluk.

915114199y

* De Braziliaanse bank ’Na-
cional’, één van de sponsors van

Ayrton Senna, heeft na de dood -
van de Braziliaan besloten zich-
terug te trekken uit de formule

één.

* Met een minuut stilte net
voor de start van de Grote Priic
van Spanje, de derde race om hat
WK snelheid, herdachten ol
120.000 toeschouwers en deelne.-
mers zondag op het circuit vam
Jerez de la Frontera de drievou- -
dige Braziliaanse F1-wereldkam -
pioen Ayrton Senna, die vorige
week in Imola om het leven
kwam.



